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اعلام شرایط فروش جدید 
کرمان موتور ویژه مرداد ۱۴۰۴

شـــرکت کرمـــان موتـــور شـــرایط فروش 
جدیـــد محصـــولات خـــود را بـــرای نیمه 
دوم مـــرداد ۱۴۰۴ اعـــام کـــرد. این طرح 
از شـــنبه ۲۵ مـــرداد آغاز شـــده و تا پایان 
ماه جاری یا تکمیـــل ظرفیت ادامه دارد.
 در ایـــن شـــرایط فـــروش، محصـــولات 
بـــا  ه  ا همـــر کت  شـــر یـــن  ا مختلـــف 
ســـرویس‌های دوره‌ای رایگان تـــا ۵۰ هزار 
کیلومتـــر عرضه می‌شـــوند.در این طرح، 
کـــراس‌اوور KMC ایگل با قیمت مصوب 
۹۹۲ میلیـــون تومـــان بـــه صـــورت نقدی 
و بـــا موعـــد تحویـــل ۹۰ روز کاری عرضـــه 

می‌شـــود. 
KMC X5 نیـــز بـــا قیمـــت یـــک  مـــدل 
میلیـــارد و ۷۴۰ میلیـــون تومـــان در دو 
حالت نقـــدی و اقســـاطی در دســـترس 
مبلـــغ  اقســـاطی،  فـــروش  در  اســـت. 
و  تومـــان  ۱.۲ میلیـــارد  پیش‌پرداخـــت 
بازپرداخـــت در ۱۲ قســـط ماهانـــه انجام 
می‌شـــود. زمـــان تحویـــل، ۹۰ روز کاری و 
تاریخ اولین چـــک ۲۰ بهمن ۱۴۰۴ در نظر 

گرفته شـــده اســـت.
بـــا   KMC T9 پیـــکاپ دو دیفرانســـیل 
قیمـــت ۲ میلیـــارد و ۵۲۵ میلیون تومان 
نیـــز به صـــورت نقدی یـــا اقســـاطی ارائه 

می‌شـــود. 
پیش‌پرداخت نسخه اقســـاطی 1 میلیارد 
و 300 میلیـــون تومان و زمـــان تحویل آن 

نیـــز ۹۰ روز کاری خواهد بود. 
لـــب  قا ر  د و  ر د خـــو یـــن  ا همچنیـــن 
پیش‌فروش بـــا قیمت قطعـــی و تحویل 
بهمن ۱۴۰۴ نیز قابل خریداری اســـت. در 
صورت تأخیـــر در تحویل، جریمه دیرکرد 
۱.۵ درصـــد ماهانـــه برای مشـــتری لحاظ 

خواهد شـــد.

زمزمه‌هایی به گوش می‌رســـد که دوباره 
ماجـــرای واردات خـــودرو بـــا ارز حاصل 
از صـــادرات خشـــکبار جـــان می‌گیـــرد. 
شـــهریور 1402 محمدرضـــا ‌پورابراهیمی، 
رئیـــس اســـبق کمیســـیون اقتصـــادی 
مجلس وقـــت اعلام کرد: »طبق تصمیم 
دولـــت، واردات خـــودرو و قطعـــات آن 
بـــا ارز حاصـــل از صـــادرات محصـــولات 
کشـــاورزی میســـر شـــده اســـت.« بعد از 
این خبر، بانک مرکـــزی و قائم‌مقام وزیر 
جهادکشـــاورزی هرگونه جلسه مرتبط با 
تخصیص ارز خشـــکبار به واردات خودرو 
را تکذیـــب کردنـــد. گفته شـــد کـــه تنها 
دســـتور بررســـی چالش‌های صـــادرات 
خشـــکبار صادر شـــده و نه تخصیص ارز 
برای واردات خودرو. در نهایت، در ۶ مهر 
۱۴۰۲، ســـخنان رئیس ســـازمان توسعه 
تجـــارت نشـــان داد که شـــرکت‌هایی در 
عمل ارز صادراتی )از جمله خشـــکبار( را 
بـــرای واردات خودرو اســـتفاده کرده‌اند. 
امـــا این نکته هیـــچ‌گاه به طور رســـمی و 

مصوبه اعلام نشـــد. 
هیـــچ مصوبـــه یا بخشـــنامه رســـمی 
دولـــت یا بانک مرکزی بـــرای »واردات 
خـــودرو فقط بـــا ارز خشـــکبار« وجود 
نداشـــت. ســـخنان رئیس ســـازمان 
توســـعه تجارت وقت نیز نـــه به‌عنوان 
یک سیاســـت مصوب، بلکه به‌عنوان 
یک راهـــکار عملیاتـــی در چهارچوب 
استفاده از ارز صادراتی غیرنفتی بود. 
حالا مجدداً زمزمه‌هایی درباره رسمی 
شـــدن واردات خـــودرو بـــا ارز حاصل 
از منشـــأ صادرات خشـــکبار به گوش 
می‌رســـد. در این گـــزارش مخالفان و 
موافقـــان این موضوع نظـــرات خود را 
بیان کرده و در انتها نیز مزایا و معایب 

این ماجـــرا را بررســـی خواهیم کرد.

مخالفان واردات با ارز حاصل از 
صادرات خشکبار

احمـــد جانجان، کارشـــناس اقتصادی از 
مخالفان واردات خودرو بـــا ارز حاصل از 
صادرات خشـــکبار اســـت. او به »ایران« 
می‌گویـــد: »اگـــر نمی‌خواهنـــد خـــودرو 
وارد شـــود نیاز بـــه این موضوع نیســـت 
که هرروز یک داســـتان جدیدی درست 
شـــود که به ازای صادرات، واردات داشته 
باشـــیم!« ایـــن کارشـــناس اقتصـــادی 
دلیل اصلـــی مخالفتـــش را چنین بیان 
می‌کند: »مگر چقدر صادرات خشـــکبار 
داریـــم کـــه حـــالا ارز واردات را از منشـــأ 
ارز حاصـــل از صادرات خشـــکبار تعیین 
می‌کننـــد؟ از نظـــر من چنیـــن اقدامی، 
کارشناســـی و درست نیســـت.میلیاردها 
دلار به عـــده‌ای محـــدود داده می‌شـــود 
تا قطعات خـــودروی چینـــی وارد کنند و 
شـــاهد خودروهای مونتاژی هستیم. اگر 
همان ارز را بـــه واردات خودرو اختصاص 
دهنـــد هـــم وضعیـــت واردات خـــودرو 
بهتـــر می‌شـــود و هـــم مـــردم خـــودروی 
خوب ســـوار می‌شـــوند. از ســـوی دیگر، 
ایـــن موضوع مهـــم در واردات خـــودرو را 
نبایـــد از نظر دور نگه داشـــت که همین 
خودروهـــای وارداتی هم بـــا قیمت‌های 
نجومـــی وارد کشـــور می‌شـــوند کـــه از 
همـــه دنیا گران‌تـــر اســـت.«به گفته این 
کارشـــناس بـــازار ســـرمایه، »خودروهای 
وارداتـــی فعلـــی، 2/5 برابـــر قیمت‌های 
جهانـــی در ایـــران بـــه فروش می‌رســـند 
و چنیـــن اقدامی درســـت نیســـت. چرا 
تویوتـــای کم‌آپشـــن کـــه بـــه پول مـــا در 
همـــه جـــای دنیـــا حـــدود 800 میلیـــون 
تومان بـــه فـــروش می‌رســـد در اینجا 3 
میلیارد تومان فروخته می‌شـــود؟! چون 
مشـــکلات واردات خودرو را نتوانســـتیم 

حـــل کنیم.«

موافقان واردات با ارز حاصل از 
صادرات خشکبار

در شـــرایطی که تأمین ارز بـــرای واردات 
یکـــی از دغدغه‌هـــای اصلـــی فعـــالان 

بازار خودرو افزایش قیمت را 
تجربه می‌کند؟

نتیجه سیاســـت‌های غلط و درخواســـت‌های 
پی در پی برای افزایش تعرفه واردات خودرو و 
همچنین افزایش قیمت خودرو از در کارخانه، 
باعث شـــد بالاخره نظـــم بازار به هـــم بریزد و 
قیمت‌هـــا در بـــازار آزاد رونـــد صعـــودی را طی 
کننـــد. مدتهـــا بود بـــازار خـــودرو بـــا اینکه در 
رکـــود به ســـر می‌بـــرد و بـــه اصطـــاح خرید و 
فـــروش فریز شـــده بود؛ امـــا قیمت‌هـــا روند 
افزایـــش را پیـــش نگرفتـــه بودنـــد. حـــالا بـــا 
بررســـی یک هفته اخیر، مشـــاهده می‌شـــود 
در بـــازار خودروهـــای داخلی شـــاهد افزایش 
قیمت هســـتیم. رونـــد افزایـــش قیمت‌ها در 

این یـــک هفته به این شـــرح اســـت:
GL از نمونه‌هایـــی اســـت کـــه 23  شـــاهین 
میلیـــون تومان افزایش قیمـــت را تجربه کرده 
اســـت. قیمت ایـــن خـــودرو  از ۸۶۷ میلیون 
تومـــان تا ۸۹۰ میلیون تومان رســـیده اســـت.
V4LX مـــدل ۱۴۰۴ بـــه یـــک  تـــارا اتوماتیـــک 
میلیارد و ۱۱۰ میلیون تومان رســـیده است. پژو 
TU3 ۲۰۷ مـــدل ۱۴۰۴ در بـــازار آزاد با افزایش 
۱۰ میلیـــون تومانی، ۷۵۰ میلیون تومان شـــد.
ساینا S  اتوماتیک مدل ۱۴۰۳ هم ۶۴۰ میلیون 
تومـــان قیمـــت خـــورد و افزایـــش 20 میلیون 

تومانی داشـــت.

قیمت خودروهای مونتاژی
جـــک J4 به‌عنـــوان اقتصادی‌تریـــن ســـدان 
بازارکـــه پرمتقاضی‌تریـــن مـــدل در این بخش 
به شـــمار می‌آید از قیمت ۹۸۸ میلیون تومان 

بـــه یک میلیارد تومان رســـیده اســـت.
لوکانـــو L8 که تـــازه وارد چینی بازار محســـوب 
می‌شـــود 360 میلیون تومـــان افزایش قیمت 
داشـــته اســـت. این خـــودرو اکنون بـــا نرخ ۴ 
میلیـــارد و ۱۶۰ میلیـــون تومـــان آگهـــی شـــده 

. ست ا

بازار خودروشرایط فروش

بـــازار خـــودرو به شـــمار مـــی‌رود، برخی 
کارشناســـان معتقدنـــد اســـتفاده از ارز 
حاصـــل از صـــادرات خشـــکبار می‌تواند 
راهـــکاری عملـــی و مؤثـــر باشـــد. علـــی 
خســـروانی، کارشـــناس بـــازار خـــودرو، 
درباره این موضوع به »ایـــران« می‌گوید: 
»تأمیـــن ارز از محـــل صادرات خشـــکبار 
اتفـــاق مثبتـــی اســـت. واردکننـــدگان 
مشـــکلی با پرداخت ارز به نرخ نزدیک به 
نرخ آزاد ندارند. در واقع، ارز ارزان‌قیمت، 
نوعی رانت ایجـــاد می‌کند که همه به آن 
دسترســـی ندارند و همین مسأله رقابت 

را در بـــازار مخـــدوش می‌کند.«

خ ارز  ضرورت واقعی شدن نر
بـــه  نه‌تنهـــا  ارز  خ  نـــر واقعـــی شـــدن 
شفاف‌ســـازی کمـــک می‌کنـــد، بلکـــه 
دسترسی گسترده‌تری برای واردکنندگان 
خســـروانی،  علـــی  مـــی‌آورد.  فراهـــم 
می‌گویـــد: »وقتـــی ارز بـــا قیمـــت واقعی 
ارائه شـــود، افراد بیشـــتری می‌توانند به 

آن دسترســـی پیـــدا کننـــد.
 رانـــت یعنـــی محدودیت دسترســـی که 
فقط عده‌ای خـــاص از ارز ارزان بهره‌مند 
می‌شـــوند و ایـــن موضوع نه‌تنهـــا باعث 
کنـــدی در تأمیـــن ارز می‌شـــود، بلکه به 

تأخیـــر در ترخیـــص کالا از گمـــرک هـــم 
می‌انجامد.« یکی از چالش‌های اساسی 
واردکنندگان معضل گیرکردن خودروها 
در گمرک به دلیل تأخیـــر در تأمین ارز و 

فرآیند اداری پیچیده اســـت.
 ایـــن وضعیـــت نـــه تنهـــا بـــه افزایـــش 
بلکـــه   ، د می‌شـــو منجـــر  ینه‌هـــا  هز
دسترســـی بـــه خودروهـــای وارداتـــی را 
برای مصرف‌کنندگان محـــدود می‌کند. 
این کارشـــناس بازار خـــودرو در ادامه به 
اثـــرات منفـــی صف‌هـــای طولانـــی برای 
دریافـــت ارز ارزان اشـــاره می‌کند: »وقتی 
درخواســـت‌ها برای ارز ارزان زیاد شـــود، 
کالاهـــا مدت‌هـــا در گمـــرک می‌ماننـــد. 
همین موضوع باعـــث افزایش هزینه‌ها 
می‌شـــود، نـــه صرفـــاً به‌خاطر نـــرخ ارز، 
بلکـــه به دلیـــل انتظار طولانـــی و خواب 

» . یه سرما
 به گفته خســـروانی، اگر ارز واردکنندگان 
از طریـــق تـــالار دوم )تـــالار دوم ارزی 
یک محـــل عرضـــه و تقاضای مســـتقیم 
واردکننـــدگان و صادرکننـــدگان اســـت. 
در ایـــن تـــالار تمـــام صادرکننـــدگان ارز 
حاصـــل از صادرات خـــود را برای فروش 
عرضـــه می‌کننـــد و واردکننـــدگان اقدام 
به خریـــد ارز نیمایی می‌کننـــد. طبیعتاً 

نـــرخ ارز در ایـــن تـــالار برحســـب عرضه 
و تقاضـــای بـــازار تعیین می‌شـــود و نرخ 
ثابتی نیســـت( یا مســـیرهای سریع‌تر در 
اختیار واردکنندگان قرار گیرد، بســـیاری 
از مشکلات فعلی قابل‌حل خواهد بود. 
ممکن اســـت ایـــن ارز گـــران باشـــد اما 
دسترســـی برای همه به آن فراهم است.

مزایا و معایب واردات خودرو با ارز 
حاصل از صادرات خشکبار

 از مزایـــای چنیـــن اتفاقی به ایـــن موارد 
از  ارز  تأمیـــن  می‌تـــوان اشـــاره کـــرد: 
منابـــع غیرنفتـــی، کاهش فشـــار بـــر ارز 
نفتـــی و ذخایر بانـــک مرکـــزی، کاهش 
محدودیت‌های ارزی و تســـهیل واردات.
از معایـــب ایـــن ماجرا نیـــز باید بـــه این 
نکات اشـــاره کـــرد: ممکن اســـت برخی 
صادرکننـــدگان خشـــکبار صرفـــاً بـــرای 
کســـب ســـود از اختلاف نـــرخ ارز و بازار 
خودرو وارد این حوزه شـــوند، نه به قصد 
توسعه صادرات. صادرات خشکبار ایران 
بـــا محدودیت‌هایی مثل خشکســـالی، 
تحریم و نوســـانات بـــازار جهانی مواجه 
اســـت. اگر این صـــادرات کاهـــش یابد، 
تأمین ارز بـــرای واردات خودرو هم دچار 

مشـــکل می‌شود.

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

گزارش


