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ادامه‌روند‌کاهشی‌قیمت‌ها‌
در‌بازار‌خودرو

در چهارمین روز هفتـــه، بازار خودروی 
نزولـــی  رونـــد  بـــا  کشـــور همچنـــان 
قیمت ها مواجه بود. بررســـی ها نشان 
می دهـــد فاصله قیمتی میان ســـامانه 
فـــروش خودروهـــای وارداتـــی و بـــازار 
آزاد در برخـــی مدل هـــا در حال کاهش 
است، اگرچه نوسانات افزایشی نیز در 

بعضـــی مدل هـــا دیده می شـــود.
تویوتا کمری هیبرید در سامانه عرضه 
خودروهای وارداتی با قیمت ۳ میلیارد 
و ۴۰۰ میلیـــون تومـــان و در بـــازار آزاد 
بـــا کاهـــش ۲۰۰ میلیـــون تومانـــی، از ۵ 
میلیـــارد و ۹۰۰ میلیـــون بـــه ۵ میلیارد و 

۷۰۰ میلیون تومان رســـید.
در مقابـــل، فیـــات ۵۰۰، ۲ میلیارد و ۲۰۰ 
میلیون تومانی در ســـامانه فروش، در 

بازار آزاد با افزایـــش ۱۰۰ میلیون تومانی 
از ۳ میلیـــارد و ۱۰۰ میلیون به ۳ میلیارد 

و ۲۰۰ میلیون تومان رســـید.
اوتار ۱۱ نیز در ســـامانه با قیمت ۴ میلیارد 
و ۱۹۸ میلیـــون تومـــان عرضه شـــد. این 
خـــودرو در بـــازار آزاد با افـــت ۱۰۰ میلیون 
تومانـــی، از ۷ میلیـــارد به ۶ میلیـــارد و ۹۰۰ 

میلیـــون تومان کاهـــش یافت.
مرســـدس بنز C200 لانگ بـــا کاهش 
۱۰۰ میلیـــون تومانـــی در بـــازار آزاد از ۱۲ 
میلیـــارد و ۱۰۰ میلیـــون بـــه ۱۲ میلیارد 
تومـــان رســـید. ب ام و iX1 مدل ۲۰۲۵ 
در ســـامانه فـــروش ۶ میلیـــارد تومان 
قیمـــت خـــورد و در بـــازار آزاد بـــا افت 
۱۰۰ میلیون تومانـــی، از ۷ میلیارد و ۳۰۰ 
میلیـــون بـــه ۷ میلیـــارد و ۲۰۰ میلیون 
تومان کاهش یافت. نیســـان ســـیلفی 
مکـــس ادیشـــن از معـــدود مدل هایی 
بود که ثبات قیمتـــی را حفظ کرد. این 
خودرو در ســـامانه با قیمت ۳ میلیارد 
و ۵۰۰ میلیون تومـــان قیمت خورد و در 
بـــازار آزاد نیز بدون تغییـــر، ۳ میلیارد و 
۶۰۰ میلیون تومان قیمت گذاری شـــد.

بـــازار خـــودرو در شـــوک توقـــف واردات و 
بازگشـــت تعرفه ۱۰۰ درصدی خواهد رفت. 
بازار خودروی ایران که در ماه های گذشـــته 
به لطـــف واردات نســـبی، افت نـــرخ ارز و 
امیـــد بـــه تعدیـــل سیاســـت های تعرفه ای 
تا حدی بـــه آرامش رســـیده بـــود، حالا در 
معرض یـــک شـــوک جدیـــد قـــرار گرفته؛ 
توقـــف موقـــت واردات خودرو و بازگشـــت 
ناگهانی تعرفـــه واردات به ۱۰۰ درصد. اگرچه 
که دیوان عدالـــت اداری فعلاً نظری قاطع 

دربـــاره این ماجـــرا صادر نکرده اما شـــروع 
ماجـــرا باز هـــم بر بـــازار خـــودرو تأثیرگذار 
اســـت. این موضوع که از دل مصوبه دولت 
و نظـــر دیـــوان عدالـــت اداری در بررســـی 
شـــکایتی علیه مصوبه دولت بیـــرون آمد، 
پیامدهایی فراتر از یک تغییر حقوق ورودی 
ســـاده دارد. بـــازار نه تنها به لحـــاظ روانی، 
بلکـــه در ســـاختار عرضـــه، قیمت گذاری 
و حتـــی انتظـــارات تورمی تحـــت تأثیر این 
چرخـــش قـــرار خواهـــد گرفت. پیـــش از 
ایـــن، دولت تلاش کرده بـــود با تعرفه های 
پله ای ۲۰ تا ۴۰ درصدی، فضا را برای واردات 
خودروهای اقتصادی و کم مصرف باز کند؛ 
حرکتـــی کـــه می توانســـت به نوعی فشـــار 
انحصـــار داخلـــی را تعدیـــل کنـــد و تنوعی 
نسبی به ســـبد مصرفی مردم ببخشد. اما 

اکنون با اعلام نظر دیـــوان عدالت اداری و 
احتمال بازگشـــت تعرفه ۱۰۰ درصدی، تمام 

معادلات تغییر کرده اســـت.   

شوک‌روانی‌و‌توقف‌ریزش‌قیمت‌ها
در روزهـــای اخیر، بـــازار خودروهـــای وارداتی 
شـــاهد کاهـــش قیمت هـــا بـــود؛ نـــه فقـــط 
به خاطر نـــرخ ارز، بلکه به دلیـــل انتظاری که 
از ادامـــه واردات با تعرفه های منطقی شـــکل 
گرفته بـــود. حالا با توقـــف واردات و احتمال 
اجرایی شدن تعرفه بالا، تقاضای سفته بازانه 
باز خواهد گشـــت. ســـرمایه گذاران و دلالان 
برای جلوگیـــری از افزایش قیمـــت در آینده، 
ممکن اســـت اقدام بـــه خرید فـــوری کنند، 
که همیـــن می تواند ترمز ریـــزش قیمت ها را 

بکشـــد یا حتی معکـــوس کند.

کلمه »فراخـــوان« معمولاً بار منفـــی به همراه 
دارد، امـــا در دنیـــای امـــروز، موضـــوع بـــه این 
ســـادگی نیســـت. هیـــچ خودرویـــی از همان 
ابتـــدا کاملاً بی نقص نیســـت و حتـــی برترین 
محصولات بـــازار نیز ممکن اســـت مشـــمول 
فراخـــوان شـــوند.  فراخـــوان به معنـــی وجود 
یک مشـــکل اســـت که در خودروهای سواری 
به معنای ریســـک ایمنی واقعی است. اما این 
موضوع نباید باعث نگرانی بیش از حد شود. 
این روزها به نظر می رســـد تعـــداد فراخوان ها 
زیاد شـــده اســـت. آیا این یعنی خودروها کمتر 
قابـــل اعتمـــاد یـــا ایمـــن شـــده اند؟ یا شـــاید 
تولیدکنندگان بیشتر مســـئولیت پذیر شده و 
مشـــکلاتی را که قبلاً پیگیری نمی کردند، حالا 

جدی تـــر دنبـــال می کنند؟ 

آیا‌تعداد‌فراخوان‌ها‌اخیراً‌افزایش‌
یافته‌است؟

پاسخ این سؤال مثبت است. سال گذشته، 

ســـازمان ملی ایمنـــی ترافیـــک بزرگراه های 
آمریـــکا )NHTSA( گزارشـــی منتشـــر کـــرد 
که نشـــان مـــی داد، تعـــداد فراخوان ها بین 
سال های ۲۰۰۳ تا ۲۰۲۳ روندی کلی افزایشی 
داشـــته است. اما ســـال ۲۰۲۴ کمی متفاوت 
بود؛ خودروســـازان فقط ۴۴۵ فراخوان صادر 
کردند که شـــامل حـــدود ۲۹ میلیون خودرو 
می شـــد که نســـبت به ســـال ۲۰۲۳ کاهش 
داشـــت. ســـال ۲۰۲۵ هم تا نیمه اول ســـال 
روند کاهش در تعـــداد خودروهای فراخوان 

شـــده، ادامه داشته است.
طبـــق گـــزارش»BizzyCar«، سیســـتمی 
تخصصـــی در مدیریـــت فراخـــوان بـــرای 
نمایندگی ها، بیـــش از ۱۰.۷ میلیون خودرو 
در نیمـــه اول ۲۰۲۵ فراخـــوان شـــده اند. اما 
تعداد کمپین های فراخوان در ســـال ۲۰۲۵ 
کمی افزایـــش یافته اســـت؛ تاکنـــون ۲۲۹ 
کمپیـــن فراخـــوان صادر شـــده که ســـهم 
فـــورد ۸۸ مورد، یعنی حدود ۳۶ درصد از کل 
فراخوان هاســـت. محصولات فـــورد بیش از 
۴۰ درصد کل خودروهای فراخوان شـــده در 

۲۰۲۵ را تشـــکیل می دهند.
تعـــداد  افزایـــش  بـــرای  زیـــادی  دلایـــل 
فراخوان هـــا و خودروهـــای فراخوان شـــده 
طی ۲۲ ســـال گذشـــته وجود دارد. فروش 

ســـالانه خودروهای جدید در آمریکا معمولاً 
بیـــن ۱۴ تا ۱۷ میلیون دســـتگاه اســـت، اما 
خودروهـــا بشـــدت پیچیده تـــر شـــده اند. 
خـــودروی معمولی امروز بســـیار پیچیده تر 
از ۲۰ ســـال پیـــش اســـت. سیســـتم های 
ایمنی فعـــال، تعلیق هـــای تطبیقـــی، ترمز 
و فرمـــان برقـــی، سیســـتم های ســـرگرمی 
چنـــد صفحه ای، قوای محرکـــه هیبریدی و 
غیـــره، تنها چند نمونه از امکاناتی هســـتند 
که ممکن اســـت باعـــث نیاز بـــه فراخوان 
شـــوند. علاوه بر این، زنجیره تأمین جهانی 
خودرو نیز بســـیار پیچیده تر شـــده اســـت. 
حتی یک مشـــکل کوچـــک در قطعات غیر 
بحرانی می تواند باعث فراخوان گسترده ای 
در قاره هـــا و شـــرکت های مختلـــف شـــود. 
انتظارات مشـــتریان نیز تغییر کرده اســـت.   
وقتـــی مـــردم عبـــارت »فراخـــوان خـــودرو« 
ماننـــد  را می شـــنوند، معمـــولاً خاطراتـــی 
آتش ســـوزی فورد پینتو، مشـــکل بزرگ کیسه 
هواهـــای تاکاتـــا، مشـــکل ســـوئیچ جرقه زنی 
یـــا رســـوایی دیزل گیـــت  جنـــرال موتـــورز 
فولکس واگـــن را بـــه یـــاد می آورنـــد. ایـــن 
حوادث بدنامی زیادی بـــرای برندها به همراه 
داشـــتند. جنرال موتورز تا حد زیادی توانست 
اعتبارش را حفظ کند، اما نام تاکاتا همیشـــه 

بازار‌خودرو

ساراغضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

یاسمن‌صادق‌شیرازی

گروه خودرو

ترجمه

افزایش‌فراخوان‌‌خودروها؛‌نشانه‌پیشرفت‌یا‌زنگ‌خطر؟

معنای توقف واردات

کاهش‌عرضه‌و‌افزایش‌شکاف‌طبقاتی
به معنـــای  ۱۰۰ درصـــدی  تعرفـــه  بازگشـــت 
دو برابـــر شـــدن قیمـــت پایـــه خودروهـــای 
وارداتی اســـت. در یک اقتصاد عادی شـــاید 
این یـــک ابزار کنترلـــی بر واردات باشـــد، اما 
در ایران، کـــه تولید داخلی پاســـخ گوی نیاز 
نیســـت و تنوع محصـــول نیز پایین اســـت، 
این سیاســـت تنهـــا موجـــب افزایش قیمت 
تمام شـــده و خـــروج خودروهـــای وارداتی از 
دســـترس طبقه متوسط می شـــود. افزایش 
تعرفه در فضای فعلی نه تنهـــا منجر به رونق 
تولید داخـــل نخواهد شـــد، بلکـــه افزایش 
قیمت هـــا و عـــدم اهتمـــام لازم نســـبت به 

ارتقـــای کیفیت خودروهـــای داخلـــی را نیز 
بدنبال خواهد داشـــت. در واقع، این تعرفه 
نه بـــه نفع مـــردم اســـت و نه حتـــی تولید؛ 

تنها بـــه بقـــای انحصار کمـــک می کند.

بازار‌خودرو‌به‌ثبات‌نیاز‌دارد
بـــازار خـــودرو، بیـــش از آن کـــه بـــه بخش نامه 
و قانون وابســـته باشـــد، بـــه ثبـــات تصمیمات 
نیـــاز دارد. اینکـــه دولـــت در کمتـــر از چند ماه، 
از تعرفـــه پاییـــن به تعرفه بـــالا برگـــردد، آن هم 
بـــدون برنامه ریـــزی قبلی، باعـــث بی اعتمادی 
ســـرمایه گذار و واردکننده می شـــود. بازگشـــت 
تعرفـــه ۱۰۰ درصـــدی اگرچه ممکن اســـت از نظر 

با کیســـه های هـــوای خطرناک همـــراه خواهد 
بـــود. فولکس واگن هم هنوز پس از ده ســـال با 
عواقب دیزل گیت دســـت و پنجـــه نرم می کند. 
فراخـــوان فورد پینتـــو نزدیک به ۵۰ ســـال پیش 
اتفـــاق افتاد و هنوز درباره آن صحبت می شـــود.
فراخوان هایـــی کـــه ســـرخط خبرهـــا را به خود 
اختصاص می دهند، نه تنها برای خودروســـازان 
هزینه بـــر هســـتند، بلکـــه بشـــدت بـــه اعتماد 

مشـــتریان و تصویـــر برند لطمـــه می زنند.    

تسلا؛‌رکورددار‌فراخوان‌
هیـــچ خودرویـــی بـــدون نقـــص نیســـت و 
همیشـــه مشـــکلاتی وجـــود دارد. بـــه همین 
علت خودروســـاران ترجیح می دهند به جای 
تبدیـــل این مشـــکلات بـــه معضـــلات بزرگ، 
به ســـرعت اقدام کـــرده و فراخوان هایی برای 

ایـــرادات جزئـــی صـــادر می کننـــد. نمونه ای 
جالـــب از ایـــن تغییر رویکرد، شـــرکت تســـلا 
اســـت. این خودروســـاز برقی در ســـال ۲۰۲۴ 
بیـــش از ۵.۱ میلیـــون دســـتگاه خـــودرو را 
فراخوان کرد؛ بیش از هر خودروســـاز دیگری 
در آمریکا. اما نکته مهم این اســـت که بخش 
بزرگی از این فراخوان ها، صرفاً با به روزرســـانی 

نرم افـــزاری از راه دور حل شـــد.  
در حالی کـــه فراخوان ها دیگر فقط به ایرادات 
ایمنـــی یـــا آلایندگی مربـــوط نمی شـــوند، اما 
همچنـــان می توانند نشـــانه ای از چالش های 
عمیق تر در یـــک برند یا مدل خاص باشـــند. 

روند‌افزایش‌فراخوان‌ها‌طی‌دو‌دهه‌اخیر
داده های منتشرشـــده از ســـوی ســـازمان ملی 
ایمنـــی ترافیـــک آمریـــکا )NHTSA( نشـــان 

می دهنـــد، رونـــد افزایش فراخوان هـــا طی دو 
دهـــه اخیر پیوســـته بوده اســـت. البته ســـال 
۲۰۲۴ یک اســـتثنا بود؛ تنها ۴۴۵ مورد فراخوان 
شـــامل حدود ۲۹ میلیون خودرو ثبت شـــد که 
نسبت به ســـال قبل کاهش داشـــت. در نیمه 
اول ســـال ۲۰۲۵، خودروســـازان کمـــی بیش از 
۱۰.۷ میلیون خـــودرو را فراخـــوان کرده اند. اما 
تعـــداد کمپین هـــای فراخوان همچنـــان رو به 
افزایش اســـت؛ ۲۲۹ مورد تاکنون ثبت شـــده، 
که ســـهم فورد بـــه تنهایـــی ۸۸ مـــورد )حدود 
۳۶ درصـــد( از آن هاســـت. ایـــن افزایش دلایل 
متعـــددی دارد. اول اینکـــه خودروها پیچیده تر 
از همیشـــه شـــده اند. از سیســـتم های ایمنی 
فعـــال و ترمـــز برقـــی گرفتـــه تا نمایشـــگرهای 
چندگانه و پیشـــرانه های هیبریـــدی، هر کدام 
از ایـــن فناوری هـــا احتمـــال ایجاد نقـــص و در 
نتیجـــه نیاز به فراخـــوان را بیشـــتر کرده اند. از 
ســـوی دیگر، زنجیره تأمیـــن جهانی هم بیش 
از پیـــش در هم تنیده و پیچیده شـــده اســـت. 
بـــروز مشـــکل در یـــک قطعه کوچـــک ممکن 
اســـت ده ها مدل از چند برند مختلف را تحت 
تأثیر قرار دهد. افزایش انتظارات مشـــتریان و 
ســـخت گیری نهادهـــای نظارتی نیـــز از عوامل 
مهم دیگر هســـتند. مشـــتری امروز، برخلاف 
گذشـــته، انتظار عملکرد بی نقص از خودروی 
نو دارد. همیـــن انتظارات، خودروســـازان را به 
پاســـخ گویی بیشـــتر و صدور فراخـــوان حتی  

بـــرای ایـــرادات جزئی ســـوق می دهد.

برخی نهادهـــای حقوقی تطابق با قانون بودجه 
داشـــته باشـــد، امـــا از منظر اقتصـــادی حرکتی 
غیرکارآمـــد و مخرب اســـت. توقـــف واردات در 
شـــرایطی که بـــازار هنـــوز از کمبـــود عرضه رنج 
می بـــرد، تنهـــا بـــه التهاب بیشـــتر، گســـترش 
واســـطه گری و دور شـــدن از عدالـــت اقتصادی 
منجـــر خواهد شـــد. برای بهبـــود بـــازار خودرو، 
آنچه بیش از همه نیاز داریم، ثبات، شـــفافیت 
و نگاه توســـعه گرا به رقابت و رفاه مصرف کننده 
اســـت، نه بازگشـــت به انحصـــار و محدودیت.
البته توضیحـــات دیوان عدالت اداری حکایت از 
آن دارد کـــه این نهاد هنوز تصمیم نهایی در این 
باره نگرفته اســـت و فعـــالان بازار خـــودرو امید 
دارنـــد این موضوع بـــا تعامل و در بســـتر قانون 
حل و فصـــل شـــود. در توضیح این نهـــاد آمده 
اســـت: » دیوان عدالت اداری تاکنون در هیأت 
تخصصی هیچ گونه تصمیمی در خصوص ابطال 
یا عدم ابطـــال مصوبـــه دولت اتخـــاذ ننموده و 
پس از بررسی در راستای اعمال ماده ۸۴ قانون 
دیـــوان عدالـــت اداری اتخـــاذ تصمیـــم خواهد 
نمود و عنداللـــزوم پرونده جهت اتخاذ تصمیم 
به هیأت عمومی دیوان ارســـال خواهد شـــد.«


