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قیمت نهایی بی‌وای‌دی سانگ پلاس 
اعلام شد

قیمـــت نهایی خـــودروی وارداتـــی بی‌وای‌دی ســـانگ پلاس 
مشخص شـــد. طبق اعلام شـــرکت وارد کننده این خودرو، 
ســـانگ پلاس با قیمـــت ۳ میلیـــارد و ۶۳۸ میلیـــون تومان 
و بـــا احتســـاب تمـــام هزینه‌هـــای جانبی از جملـــه عوارض 
گمرکی، مالیات، بیمه، شـــماره‌گذاری و ســـایر موارد قانونی، 
در اختیـــار خریداران قـــرار می‌گیرد. این خـــودرو که پیش‌تر 
از طریق ســـامانه یکپارچه فروش به مشـــتریان عرضه شده 
بود، اکنون وارد مرحله تحویل نهایی شـــده و مشتریان برای 
پرداخت مبلـــغ قطعی دعوت شـــده‌اند. ســـانگ پلاس یک 
خودروی پلاگیـــن هیبریـــد، از ترکیب یک پیشـــرانه بنزینی 
با یک موتـــور الکتریکی اســـت. موتور بنزینی ایـــن خودرو از 
نـــوع تنفس طبیعی بوده و تـــوان تولید ۱۰۰ اســـب‌بخار و ۱۲۶ 
نیوتن‌متـــر گشـــتاور را دارد. وظیفـــه اصلـــی این موتور شـــارژ 
باتری ۱۸.۳ کیلووات‌ســـاعتی سیســـتم هیبریدی است، نه 
تأمین مستقیم نیروی حرکت. نیروی حرکت سِانگ پلاس 
به طـــور کامل برعهده موتور الکتریکی اســـت که قدرت ۲۱۸ 
اســـب‌بخار و ۲۶۰ نیوتن‌متر گشتاور، نیرو را از طریق سیستم 
انتقـــال قـــدرت EHS مخصـــوص خودروهـــای هیبریدی به 
محور جلـــو منتقل می‌کنـــد. ترکیـــب این دو موتـــور باعث 
شـــده ســـانگ پلاس بـــا مصرف ســـوخت بهینـــه و آلایندگی 

کمتر، از شـــتاب و کشـــش قابل قبولی برخوردار باشـــد.

ســـالانه  عـــادی  عمومـــی  مجمـــع 
صاحبان سهام شـــرکت خودروسازی 
سایپا )ســـهامی عام( برای سال مالی 
منتهـــی بـــه ۳۰ اســـفندماه ۱۴۰۳، بـــا 
حضـــور ۷۴.۶ درصـــد از ســـهامداران 
حقیقـــی و حقوقـــی برگزار شـــد. این 
مجمـــع بـــا حضـــور علـــی شـــیدایی، 
ی  د قتصـــا ا و  لـــی  ما م  ئم‌مقـــا قا
مدیرعامـــل ســـایپا به ‌عنـــوان رئیس 
مجمع، محمدهاشـــم سمتی، معاون 
حقوقـــی گروه ســـایپا به ‌عنـــوان دبیر 
مجمع، نمایندگان سازمان گسترش 
و نوســـازی صنایـــع ایـــران و صندوق 
بازنشســـتگی فولاد به ‌عنـــوان ناظران 
اول و دوم، همچنیـــن مدیرعامـــل 
شـــرکت،  هیأت‌مدیـــره  اعضـــای  و 
حســـابرس قانونی و نماینده سازمان 
بورس برگزار شـــد. در این نشســـت، 
صورت‌هـــای مالی ســـال مالی منتهی 
بـــه 30 اســـفندماه 1403 بـــه تصویـــب 
مجمـــع و ســـهامداران رســـید. ایـــن 
جلســـه با دستورکار اســـتماع گزارش 
هیأت‌مدیـــره، حســـابرس و بـــازرس 
قانونی، بررسی و تصویب صورت‌های 
مالی ســـال 1403، انتخاب حسابرس 
مســـتقل و بازرس قانونی برای ســـال 

1404 برگزار شـــد. پس از ارائه گزارش 
هیأت‌مدیـــره درباره عملکرد شـــرکت 
وه،  گـــر مدیرعامـــل  توضیحـــات  و 
صورت‌هـــای مالی ســـایپا بـــه تصویب 
رســـید. همچنین سازمان حسابرسی 
به‌ عنوان حســـابرس و بازرس قانونی 
و روزنامه اطلاعات بـــه ‌عنوان روزنامه 
کثیرالانتشـــار بـــرای درج آگهی‌هـــای 
شرکت در ســـال 1404 تعیین شدند. 
اعضـــای حقوقی جدیـــد هیأت‌مدیره 
نیز با رأی اکثریت سهامداران انتخاب 

. ند شد
 

رشد ۲۶ درصدی درآمد عملیاتی 
سایپا

در این جلســـه تمرکز بیشتر گزارش‌ها 
بر عملکرد مالی این شـــرکت در ســـال 
1403 و چندمـــاه ابتدایـــی ســـال بود. 
نکتـــه‌ای کـــه مدیـــران بـــر آن تأکیـــد 
کردنـــد، کاهـــش زیـــان عملیاتـــی این 
خودروســـاز به میزان ۳۹ درصد و رشد 
۲۶ درصـــدی در درآمـــد عملیاتی تا ۱۰۸ 
هـــزار میلیـــارد تومان بـــود. همچنین 
عملکرد ســـه‌ماهه اول ســـال ۱۴۰۴، با 
ثبت رشـــد حـــدود ۷ درصـــدی درآمد، 
نشـــانه‌هایی از ثبات در مســـیر بهبود 
نشـــان داد. با وجود ایـــن، هزینه‌های 
مالـــی بـــه طـــور چشـــمگیری افزایش 
یافته‌انـــد؛ حجـــم هزینه‌هـــای مالـــی 
تـــا ۸۳ درصـــد افزایـــش یافتـــه و زیان 
خالص نیـــز ۴۱ درصد بـــالا رفته، امری 
کـــه نشـــان‌دهنده فشـــارهای مالی بر 
تأمیـــن منابـــع مالی و افزایـــش هزینه 

تأمین ارز؛ مهم‌ترین چالش 
خودروسازان

 اقتصاد سیاسی
حلقه کلیدی صنعت خودرو

اصلی‌ترین عاملی که 
باعـــث حرکـــت چرخ 
و  و  ر د خـــو صنعـــت 
قطعه‌ســـازی کشور در 
ســـال ۱۴۰۴می‌شـــود، 
ســـی  سیا د  قتصـــا ا
اســـت. این دو بخش، 
بـــه صـــورت دو حلقه 
متصـــل به هـــم عمل 
می‌کننـــد و هـــر کدام 
لازم و ملـــزوم دیگـــری هســـتند و نمی‌توان 

ایـــن دو را از هـــم جدا دانســـت.
 

مشکلات ملموس صنعت خودرو
گشـــایش  ســـال‌جاری،  طـــول  در  اگـــر 
قابل‌توجهـــی در حـــوزه اقتصـــاد سیاســـی 
کشـــور رخ ندهد و ثبات بلندمدتی در این 
زمینـــه ایجاد نشـــود، می‌توان بـــا اطمینان 
گفت که بخـــش بزرگی از صنعـــت خودرو 
و قطعه‌ســـازی کشـــور با مشـــکلات جدی 
مواجـــه خواهد شـــد. ایـــن موضـــوع کاملاً 
ملموس است و نشـــانه‌های آن هم‌اکنون 

دیده می‌شـــود.
ســـه  گزارش‌هـــا،  و  آمـــار  اســـاس  بـــر 
خودروســـاز بـــزرگ کشـــور در مقایســـه با 
ســـال گذشـــته حـــدود ۱۵ درصـــد کاهش 
تیـــراژ و تولیـــد داشـــته‌اند کـــه ایـــن افت 
مســـأله قابل‌توجهی محســـوب می‌شـــود. 
همزمـــان، صنعـــت قطعه‌ســـازی نیـــز بـــا 
بحران جـــدی روبه‌روســـت و وضعیت این 
بخـــش، بـــه ‌خاطـــر بدهی‌هـــای ســـنگین 
خودروســـازان به قطعه‌ســـازان، در شرایط 
بحرانـــی قـــرار گرفته اســـت. مجموع ضرر 

و زیان خودروســـازان به حدود ۵۷۰ همت 
می‌رســـد که حدود ۵۵ همـــت از این رقم، 
بدهـــی مســـتقیم آنهـــا بـــه قطعه‌ســـازان 
اســـت. بنابرایـــن طبیعـــی اســـت کـــه این 
بدهی‌ها فشـــار زیـــادی را بر قطعه‌ســـازان 
وارد کـــرده و رونـــد تولیـــد قطعـــات را بـــا 

مشـــکل مواجه ســـاخته اســـت.
در شـــرایط فعلـــی، هیچ ســـازمان یـــا نهاد 
دولتـــی یـــا خصوصـــی، چـــه بـــه صـــورت 
ثیـــر  تأ  ، غیرمســـتقیم چـــه  و  مســـتقیم 
قابل‌توجهی در بهبود یا تشـــدید وضعیت 
کنونـــی صنعت خـــودرو نـــدارد. نکته مهم 
و کلیـــدی این اســـت کـــه تمامی مســـائل 
و مشـــکلات ایـــن صنعـــت حـــول محـــور 
اقتصـــاد سیاســـی کشـــور می‌چرخـــد و در 
نهایت، موفقیت یا شکســـت آن به شرایط 
سیاســـی و اقتصادی داخلـــی و بین‌المللی 

وابســـته است.
 

حل مشکلات صنعت خودرو با 
اتصال به زنجیره جهانی

در این شـــرایط اگـــر بتوانیم گشایشـــی در 
سیاســـت‌ها و اقتصاد سیاسی کشور ایجاد 
کـــرده و صنعـــت خـــودرو و قطعه‌ســـازی را 
به زنجیـــره تأمیـــن جهانی متصـــل کنیم، 
مشـــکلات فعلی از جمله کمبود مواد اولیه 
و مبـــادلات بانکـــی تا حـــد زیـــادی کاهش 
خواهـــد یافت. اتصـــال صنعت خـــودرو به 
زنجیـــره جهانـــی می‌تواند موجـــب کاهش 
تنش‌هـــا و بحران‌هـــای نقدینگـــی و ارزی 
شـــود که در حـــال حاضـــر بـــه بزرگ‌ترین 

مانع تولید تبدیل شـــده اســـت.
 

تحول صنعت خودرو، یک فرآیند 
بلندمدت است

بـــا ایـــن حـــال، باید بـــه ایـــن نکتـــه توجه 
داشـــت که بهبود شـــرایط در صنایع کلانی 
مانند خـــودرو معمولاً فرآینـــدی بلندمدت 
اســـت که در بازه‌هـــای زمانی ۱۰ ســـاله رخ 
می‌دهـــد. بنابرایـــن، نباید انتظار داشـــت 
در مـــدت کوتاهی مانند ســـه ماه، شـــش 
مـــاه یا حتـــی یـــک تـــا دو ســـال، تغییرات 
اساســـی و معجزه‌آســـایی در ایـــن صنعت 

به وجـــود آید.
در نهایـــت، همچنـــان معتقـــدم کلید حل 
مشـــکلات فعلی صنعت خـــودرو به اقتصاد 
سیاســـی کشـــور و گشـــایش‌های تجـــاری 
بین‌المللـــی گـــره خـــورده اســـت. بـــدون 
این گشـــایش‌ها، مشـــکلات اصلی صنعت 
خودرو، قطعه‌سازی و حتی واردات خودرو 
کـــه تأمین نقدینگی و ارز اســـت، همچنان 
پابرجا خواهد ماند و پیشـــرفت ویژه‌ای در 

این حـــوزه حاصل نخواهد شـــد.

 ارس M5؛ کراس‌اوور هیبریدی
با طراحی اروپایی

خـــودروی ارس M5 بـــه عنوان یـــک کـــراس‌اوور پلاگین 
هیبرید، به‌زودی توسط یک شـــرکت واردکننده خصوصی 
وارد بازار ایران خواهد شـــد. این خـــودرو حاصل همکاری 
میان شرکت خودروســـازی SERES و غول فناوری هواوی 
است و در واقع نســـخه‌ای از AITO M5 محسوب می‌شود 

که بـــا نام ارس M5 به بازار کشـــور عرضه می‌شـــود.
از نظـــر طراحـــی، ارس M5 را می‌تـــوان یک کـــراس‌اوور با 
الهام از محصـــولات پورشـــه، بویژه مدل ماکان دانســـت. 

این کـــراس‌اوور از دو موتور برقی بهـــره می‌برد که مجموعاً 
۴۸۹ اســـب بخار قـــدرت و ۶۷۵ نیوتن‌متر گشـــتاور تولید 
می‌کنند. بـــرای تأمیـــن انـــرژی باتری‌ها، پیشـــرانه‌ای ۱.۵ 
لیتری چهار ســـیلندر با قـــدرت ۱۱۴ اســـب‌بخار به عنوان 
ژنراتـــور در نظر گرفته شـــده اســـت. ارس M5 چهار چرخ 
محـــرک اســـت و در مـــدت ۴.۷ ثانیـــه از حالـــت ســـکون 
بـــه ســـرعت ۱۰۰ کیلومتـــر بـــر ســـاعت می‌رســـد. ظرفیت 
باتری‌های آن ۴۰ کیلووات‌ســـاعت است و شـــارژ سریع ۲۰ 

تـــا ۸۰ درصـــد آن تنها نیم ســـاعت زمـــان می‌برد.
این خـــودرو بـــه تجهیزاتی چـــون سیســـتم‌های ترمز ضد 
قفـــل، کنتـــرل پایـــداری و کشـــش، کیســـه‌هوای کامـــل، 
رادارهای نقطه کـــور، خروج از خط، پیشـــگیری از برخورد 
جلـــو، ترافیـــک عقب، سیســـتم تشـــخیص دســـت روی 
فرمـــان، کـــروز کنتـــرل تطبیقـــی، پـــارک خـــودکار، ورود و 
اســـتارت بـــدون کلیـــد و ســـقف پانورامیک مجهز اســـت.

 کاهش 50 میلیون تومانی تویوتا
bZ3 ‌الیت پرو

 بازار خودرو همچنان در چهارمیـــن روز معاملاتی هفته 
بدون تغییر و شـــاهد ثبـــات قیمت‌ها بود.

 پـــژو ۲۰۷ پانوراما اتوماتیک TU5P مـــدل 1404 با کاهش 
25 میلیون‌ تومانی به یـــک میلیارد و 175 میلیون تومان 

در بازار آزاد رسید.
 شـــاهین پـــاس اتوماتیـــک AT6 ‌با کاهـــش 20 میلیون 
‌تومانـــی، یـــک میلیـــارد و 250 میلیـــون تومـــان خرید و 

فروش شـــد.
 کـــی‌ام ســـی X5 1.5 ‌لیتـــر توربو مـــدل 1404 بـــا کاهش 
30 میلیـــون‌ تومانی یک میلیـــارد و 950 میلیـــون تومان 

قیمـــت خورد.

 قیمت خودروهای مونتاژی
فونیکس تیگـــو 8 پرو مکس IE مـــدل 1404 با کاهش 
30 میلیـــون ‌تومانی به 3 میلیـــارد و 500 میلیون تومان 

در بازار آزاد رسید.
‌ام وی‌ام X33  کـــراس دنده‌ای مدل 1403 با کاهش 20 
میلیـــون ‌تومانی به یـــک میلیـــارد و 130 میلیون تومان 

قیمت خورد.

 قیمت خودروهای وارداتی

 تویوتـــا bZ3 ‌الیت پرو در ســـامانه عرضـــه خودروهای 
وارداتی 2 میلیـــارد و 986 میلیون تومان قیمت خورد. 
ایـــن خودرو در بـــازار آزاد با کاهـــش 50 میلیون ‌تومانی 
از 3 میلیـــارد و 250 میلیون تومان بـــه 3 میلیارد و 200 

میلیون تومـــان کاهش یافت.
 تویوتـــا لویـــن 1.2 لیتـــر توربو مـــدل 2024 در ســـامانه 
فروش 2 میلیارد و 575 میلیـــون تومان و در بازار آزاد 
از 2 میلیـــارد و 750 میلیون تومان بـــه 2 میلیارد و 700 

میلیون تومان رســـید.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

بدهی‌هاســـت. همچنیـــن، فـــروش 
ســـه‌ماهه ابتدایی ســـال ۱۴۰۴ با رشـــد 
۷ درصـــدی نســـبت بـــه دوره مشـــابه 
ســـال قبل به ۲۳ هزار میلیـــارد تومان 
رســـیده که نویدبخش تداوم این روند 

مثبت اســـت.
 

سرانجام واگذاری سهام تودلی 
سایپا

طبق اصـــل 44 قانون اساســـی روند 
وســـاز  ر خود و  د ی  خصوصی‌ســـاز
دولتـــی بایـــد عملیاتی شـــود. بعد از 
ایران‌خـــودرو، نوبـــت ســـایپا اســـت 
تـــا ایـــن مهـــم دربـــاره این شـــرکت 
اجرا شـــود. دربـــاره واگذاری ســـهام 
تودلـــی ســـایپا، متقاضیـــان پاکت‌ها 
را ارســـال کرده و اعلام شـــد در روند 

اهلیت‌ســـنجی قرار دارد. کسانی که 
خواستار سایپا هســـتند شامل افراد 
و گروه‌هـــای متعـــددی می‌شـــوند. 
کرمان‌موتـــور و بانـــک شـــهر، گـــروه 
دات وان منتســـب به بابـــک زنجانی 
و همچنیـــن گروه انتخـــاب. ماجرای 
واگـــذاری 42 درصد از ســـهام تودلی 
ســـایپا امر بسیار مهمی است. اگرچه 
علی شـــیخ‌زاده، مدیرعامل ســـایپا، 
تأکید کـــرده کـــه رونـــد واگـــذاری با 
جدیـــت دنبال می‌شـــود، اما تصمیم 
نهایی به ســـازمان خصوصی‌ســـازی 
و وزارت صنعـــت، معـــدن و تجـــارت 
دیگـــر،  ســـوی  از  دارد.  بســـتگی 
همـــه فکـــر می‌کردنـــد کار واگـــذاری 
ســـهام تودلی ســـایپا در جلســـه روز 
دوشـــنبه هیـــأت واگـــذاری کـــه بـــا 

حضور وزیـــر اقتصاد برگزار شـــد، به 
ســـرانجام می‌رســـد. امـــا خبـــری از 
تعیین‌‌تکلیـــف ســـهام تودلی ســـایپا 
نشـــد. این موضـــوع در حالی بود که 
ســـایپا و ایران‌خـــودرو در نامه‌هایـــی 
به ســـازمان بـــورس از آمادگـــی برای 
واگـــذاری ســـهام تودلـــی خبـــر داده 
بودند. شـــیخ‌زاده ۲۲ تیرماه با ارسال 
نامه‌ای به ســـازمان بورس از بلامانع 
بـــودن ادامه فرآیند خصوصی‌ســـازی 
خبـــر داده بود. نکتـــه دارای اهمیت 
در ایـــن میان، ادامـــه روند خصوصی 
ســـازی در صنعت خودرو اســـت. در 
واقـــع طبق برنامـــه هفتم توســـعه و 
اصل 44 قانون اساسی باید واگذاری 
سهام دولتی خودروسازان، عملیاتی 

 . د شو

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

کی‌ام ســـی »شـــدو« محصول جدید کرمان موتـــور در کلاس هاچبک اســـت که 
بـــزودی وارد بـــازار خواهد شـــد. کرمان‌موتور که به تازگی نســـخه ایرانیزه شـــده 
جک جـــی 4 یعنی ایـــگل را روانه بـــازار کرده حـــالا نمونه هاچبک یـــک خودروی 
ملی را به نمایش گذاشـــته اســـت. »شـــدو« که حاصـــل طراحی و تولید توســـط 
ح است: هاچبک  کارشناســـان داخلی اســـت دارای مشـــخصات فنی به این شـــر
تولیـــدی کرمان موتـــور از یـــک موتـــور ۱.۵ لیتری تنفـــس طبیعی ۱۶ ســـوپاپ بهـــره می‌برد که 
می‌تواند ۱۰۵ اســـب بخار و ۱۳۷ نیوتن متر گشـــتاور را به واســـطه گیربکس CVT با ســـه حالت 
خ‌های جلو انتقـــال دهد. از نکات مثبت درباره سیســـتم پیشـــرانه این خودرو  رانندگی بـــه چر
می‌تـــوان بـــه مصرف پایین و مشـــترک بودن آن با قوای فنـــی ایگل و جک جی ۴ اشـــاره کرد که 
قطعات آنها در بازار به راحتی در دســـترس اســـت. همچنین امکاناتی چون سانروف برقی، دو 
کیســـه هوا، سیســـتم پایش باد تایر‌ها، سنســـور پارک عقـــب، چراغ‌های جلـــو و عقب مجهز به 
LED، دوربیـــن دنده عقب، آینه‌هـــای جانبی برقی، کیلومتر دیجیتال، دســـته دنده الکتریکی، 
صندلی‌هـــای برقـــی ۶ جهته جلو، اســـتارت دکمـــه‌ای، تهویه اتوماتیک و نمایشـــگر لمســـی ۱۰ 

اینچی برای این خودرو تجهیز شـــده اســـت.

هاچبک بومی خودروساز خصوصی در کلاس سایز کوچک

 پیشنهاد
خودرو

خداحافظی با چند مدل محبوب مثل »پورشه ۷۱۸ باکستر« و »پورشه کیمن«

این خودروها تا ۲۰۲۶ به آخر خط می‌رسند

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

ترجمه

 مسیح فرزانه
کارشناس و فعال 

صنعت خودرو

خودروســـازان همیشـــه خودروهایـــی را به دلایل 
مختلفـــی مثل کاهش فـــروش، قدیمی شـــدن یا 

جایگزینـــی با مدل‌هـــای جدید کنـــار می‌گذارند. 
در ســـال ۲۰۲۵ بیـــش از ۳۰ مـــدل از خـــط تولید 
حـــذف شـــدند و حتی بـــا اینکـــه هنوز نیمـــه اول 
ســـال اســـت، حدود ۳۰ خودرو برای حذف شدن 
در ۲۰۲۶ معرفی شـــده‌اند. در فهرســـت امســـال، 
مدل‌هـــای محبوبی مثل »پورشـــه ۷۱۸ باکســـتر« 
و »پورشـــه کیمن« دیده می‌شـــود که جای خود را 

به نمونه‌های برقی خواهند داد. »نیســـان ورســـا« 
کـــه یکی از ارزان‌ترین خودروهای آمریکاســـت، به 
احتمـــال زیـــاد در ۲۰۲۶ دیگر تولید نخواهد شـــد. 
برندهای لوکســـی مثل »ب‌ام‌و« و »اینفینیتی« هم 
برنامه‌های بزرگـــی برای تغییر کل محصولاتشـــان 
در ســـال‌های آینده دارنـــد. بنابرایـــن مدل‌هایی 
مثـــل ب‌ام‌و ایکس ۴، ب‌ام‌و ســـری 8 و اینفینیتی 

QX50 قرار نیست به ســـال جدید برسند. طبیعتاً 
این لیســـت در طول ســـال بزرگ‌تر خواهد شـــد، 
اما فعـــاً نگاهـــی بیندازید به برخـــی خودروهایی 
کـــه باید بـــرای خداحافظی بـــا آنها آماده شـــویم. 
البته در این لیســـت اســـامی 26 خودرو به چشم 
می‌خـــورد کـــه بـــه 8 مـــورد آن اشـــاره می‌کنیـــم و 

بخـــش دوم آن در روز دیگر منتشـــر خواهد شـــد.

از نظـــر فنی نام آئودی A4 حذف نمی‌شـــود، ولی مدل 
فعلی با پایان ســـال ۲۰۲۵ از خط تولیـــد کنار می‌رود. 
با تغییر مسیر به ســـمت خودروهای برقی، قرار است 
آئـــودی A5 بنزینی جایگزین A4 شـــود و مدل برقی با 
نام A4 به بازار بیاید. مدل کنونی، یک ســـدان لوکس 
جمع و جور اســـپرت با موتور چهار سیلندر توربوشارژ 

۲ لیتری و کف قیمت آن از ۴۵ هزار دلار اســـت.

ب‌ام و Competition M8 از ۲۰۰۸ عرضه شـــده و 
با موتـــور ۴ لیتری V8 تویین توربو، ۶۱۷ اســـب‌بخار 
قدرت و شـــتاب صفر تا صد ۳ ثانیه‌ای، یک خودروی 
فوق‌العـــاده بـــود. تویین توربـــو یک موتـــور احتراق 
 V داخلی اســـت کـــه در آن از ۸ ســـیلندر در آرایش
شکل و دو توربوشـــارژر برای افزایش قدرت و کارایی 
استفاده شـــده اســـت. با پایان ســـری ۸، این مدل 
هـــم پـــس از ۲۰۲۵ تولیـــد نخواهد شـــد کـــه قطعاً 
بـــرای طرفدارانـــش اتفاقـــی بســـیار ناراحت‌کننده 

بود. خواهد 

بلیزر هرگز برای شـــورولت یک خودروی پرفروش 
نبـــوده و فروش آن در ســـال ۲۰۲۴ حدود ۲۰ درصد 
کاهش داشـــته اســـت. با معرفی و موفقیت اولیه 
نســـخه برقی بلیزر )Blazer EV(، شورولت دلیلی 
نمی‌بینـــد کـــه مـــدل بنزینی ایـــن خـــودرو را برای 
مـــدت زیادی در خـــط تولید نگـــه دارد. گزارش‌ها 
حاکـــی از آن اســـت کـــه شـــورولت ممکن اســـت 
تولید بلیزر بنزینی را در ســـال آینده متوقف کند، 
امـــا این شـــرکت هنوز به طور رســـمی ایـــن خبر را 

تأیید نکرده اســـت.

ب‌ام‌و XM در بـــازار آن طـــور کـــه انتظـــار می‌رفـــت 
موفق نبوده اســـت. در ابتدای ســـال‌جاری، فروش 
این مـــدل پایین‌ترین میـــزان را در میان محصولات 
ب‌ام‌و داشـــت و بدترین فـــروش را در کل آمریکا در 
ســـال ۲۰۲۴ ثبت کـــرد. با ایـــن حـــال، ب‌ام‌و قصد 
نـــدارد XM را کامـــاً کنار بگذارد. در عوض، نســـخه 
پایـــه ایـــن خـــودرو را متوقـــف کـــرده و فقـــط مدل 
لوکس‌تـــر XM Label را عرضـــه خواهد کـــرد که به 
موتـــور هیبریـــدی V8 توییـــن توربو با قـــدرت ۵۷۷ 

اســـب‌بخار مجهز اســـت. 

با حذف XT4 و احتمال حذف XT5، کادیلاک قصد 
دارد تولید مدل ســـه ردیفه XT6 را نیز متوقف کند. 
در ســـال ۲۰۲۴، تنها کمی بیش از ۲۰ هزار دســـتگاه 
 SUV به فروش رســـیده که نشان می‌دهد این XT6
ســـه ردیفـــه از زمان عرضـــه، فروش کندی داشـــته 
است. با ورود نسخه‌های جدید اسکالید و اسکالید 
iQ برقـــی به بازار، کادیلاک دلیـــل چندانی برای نگه 
داشـــتن XT6، حداقـــل در آمریـــکا، نمی‌بیند. البته 
مدل‌های XT5 ،XT4 و XT6 همچنان در بازار چین 

به تولیـــد ادامه خواهند داد.

کادیـــاک XT4 کنار رفت تا جای خود را به شـــورولت 
بولت جدیـــد بدهد. تولید این شاســـی‌بلند کوچک 
کادیلاک این ماه متوقف شـــد تـــا راه برای تولید بولت 
جدید باز شـــود. این خودرو قرار است در همان خط 
تولید کارخانه GM در فرفکس، کانزاس)ایالت غرب 
آمریکا( ساخته شـــود. این SUV در سال ۲۰۱۹ معرفی 
شـــد، اما هرگز فروش بالایی برای این برند نداشـــت.

ب‌ام و X4 هنگام عرضه در ۲۰۱۴ بســـیار محبوب 
بود، امـــا در طول 10 ســـال گذشـــته محبوبیتش 
کاهـــش یافتـــه اســـت. ب‌ام‌و قصـــد دارد بعـــد از 
مـــدل ۲۰۲۵ این خودرو را کنار بگـــذارد. اما نگران 
نباشـــید، ب‌ام و X2 جدیـــد آماده پـــر کردن جای 

خالی آن اســـت.

یکـــی از زیباتریـــن ب‌ام‌و هـــای حال حاضر، ســـری 
۸ اســـت کـــه تولیـــد مـــدل کوپـــه و گرن‌کوپـــه آن 
بعـــد از ۲۰۲۵ متوقف خواهد شـــد. نســـل کنونی از 
۲۰۱۸ در بازار اســـت و شـــامل نســـخه‌های چهار در 
»گرن‌کوپه«، »کانورتیبل« و »M8« می‌شـــود که همه 

آنها نیـــز حذف خواهند شـــد.

A4 آئودی

Competition M8 ب‌ام و

XT4 کادیلاک

ب‌ام‌و XM )نسخه پایه(

X4 ب‌ام و

شورولت بلیزر )بنزینی(

ب‌ام و سری ۸

XT6 کادیلاک


