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فروش ویژه رنو آرکانا آغاز شد
کـــراس اوور کوپـــه کـــره‌ای- اروپایـــی بـــا شـــرایط فروش ویـــژه راهـــی بازار 
می‌شـــود. شـــرکت واردکننده این خـــودرو شـــرایط فروش ویژه بـــا تحویل 
خـــودرو ظـــرف 20 روز را فراهـــم کـــرده اســـت. محـــور اصلـــی ایـــن طرح، 
ارائـــه گزینه‌هـــای منعطـــف لیزینگـــی اســـت. متقاضیـــان می‌تواننـــد بـــا 
پیش‌پرداخت‌هایـــی کـــه از حـــدود ۲ میلیـــارد و ۱۱۷ میلیـــون تومـــان آغاز 
می‌شـــود، مالک این خودرو شـــوند. بازپرداخت اقساط در قالب طرح‌های 
یک، دو و ســـه ســـاله، با امکان پرداخت چـــک به صورت ماهانـــه یا دو ماه 
یک‌بـــار، فراهم شـــده اســـت. به عنـــوان مثال، در طرح ســـه ســـاله، مبلغ 

هر قســـط ماهانه حـــدود ۶۰۴ میلیون ریـــال و در طرح یک ســـاله، حدود ۱ 
میلیـــارد و ۴۳۳ میلیون ریال تعیین شـــده اســـت. نکته حائـــز اهمیت این 
اســـت که هزینه‌های مربوط بـــه بیمه بدنه خودرو در مبالغ اقســـاط لحاظ 
نشـــده و باید به صورت جداگانه توســـط خریدار پرداخت شود. رنو آرکانا که 
بـــا طراحی متمایز کوپـــه و بر پایه پلتفـــرم مدرن CMF-B عرضه می‌شـــود، 
از یک پیشـــرانه ۱.۳ لیتری توربوشـــارژ و گیربکس ۷ ســـرعته دوکلاچه بهره 
می‌بـــرد. همچنیـــن مبلغ قابـــل پرداخت برای ایـــن مدل ۳ میلیـــارد و ۴۹۰ 

میلیـــون تومان در نوع نقدی اعلام شـــده اســـت.

سابرینا U5 پلاس تجدید خاطره با محصول قدیمی
بایک ســـابرینا یک خودرو هاچبک شـــهری و اقتصادی اســـت که توســـط 
شـــرکت خودروســـازی چینی بایک تولید شده و در ســـال 1394 وارد بازار 
ایران شـــد. حالا دوبـــاره یک شـــرکت واردکننده خصوصـــی، مدل جدید 
 U5 پلاس )یا بایک بیجینگ U5 ســـابرینا را به ایران آورده است. ســـابرینا
پلاس( یک ســـدان اقتصادی اســـت که توســـط دیار خودرو به بازار ایران 
عرضه شـــده اســـت. این خودرو مجهز به پیشـــرانه ۱.۵ لیتری ۴ ســـیلندر 
تنفس طبیعی اســـت که ۱۱۱ اســـب بخـــار قدرت و ۱۴۲ نیوتن‌متر گشـــتاور 
تولید می‌کنـــد. گیربکس این خودرو از نوع CVT اتوماتیک اســـت و توان 
را به چرخ‌هـــای جلو منتقل می‌کند.  از مزایای ایـــن خودرو طراحی به‌روز 
و مدرن، امکانات رفاهی و ایمنی مناســـب، مصرف سوخت بهینه، فضای 
داخلـــی جادار و قیمـــت رقابتی در کلاس خود اســـت. در مورد معایب آن 
نیز باید گفت کیفیت پلاســـتیک‌های استفاده‌شـــده در کابین متوســـط 
اســـت. همچنیـــن سیســـتم تعلیق عقـــب از نوع تورشـــن بیم اســـت که 
ممکـــن اســـت راحتی کمتری نســـبت بـــه سیســـتم‌های مولتـــی لینک 
داشـــته باشـــد. قیمت رســـمی این خودرو هنوز اعلام نشـــده امـــا   حدود 

یک میلیـــارد و 400 میلیون تومان تخمین زده می‌شـــود.

  تداوم ریزش قیمت‌ها
در بازار خودرو

 ریزش گســـترده قیمت‌ها در بازار خودرو 
ادامه دارد. در دومیـــن روز از هفته، بازار 
خودرو شـــاهد تغییـــرات قابل‌توجهی در 
قیمت‌ها بود. کارشناســـان ایـــن حوزه بر 
ایـــن باورنـــد که بـــازار در حـــال حاضر در 
شـــرایط ثبات نســـبی قرار دارد و فعالان 
بـــازار به حالـــت انفعـــال درآمده‌اند. آنها 
در انتظـــار اخبـــار جدید هســـتند و تنها 
بـــه نظاره‌گری وضعیت بـــازار می‌پردازند. 
عـــدم  نشـــان‌دهنده  بی‌تحرکـــی  ایـــن 
اطمینـــان از آینـــده قیمت‌هـــا در ایـــن 

بازار اســـت.
 شـــاهین G اتومـــات CVT مـــدل 1404 بـــا 
کاهـــش 20 میلیون‌تومانی به یـــک میلیارد 

و 10 میلیـــون تومـــان در بازار آزاد رســـید.
 تـــارا اتوماتیکV4 مـــدل 1404 با کاهش 10 
میلیون‌تومانـــی یک میلیـــارد و 190 میلیون 

تومـــان قیمت خورد.

 قیمت خودروهای مونتاژی
‌ام وی‌ام X55 PRO IE مدل 1404 با کاهش 
55 میلیون‌تومانـــی یـــک میلیـــارد و 840 

میلیـــون تومان معامله شـــد.
‌ام وی‌ام X22 PRO دنده‌ای مدل 1404 نیز 
کاهـــش 30 میلیـــون ‌تومانـــی را تجربه کرد 
و در بـــازار آزاد یـــک میلیـــارد و 110 میلیون 

تومان تعیین قیمت شـــد.

 قیمت خودروهای وارداتی
 هـــاوال H6 HEV، مـــدل 2025 یک و نیم 
لیتـــر توربـــو در ســـامانه 2 میلیـــارد و 502 
میلیـــون تومان و در بـــازار آزاد با کاهش 20 
میلیون‌تومانـــی به 2 میلیارد و 930 میلیون 

تومان رســـید.

 تویوتـــا لویـــن 1.2 لیتر توربو در ســـامانه 2 
میلیارد و575 میلیون تومان و در بازار آزاد 
با کاهـــش 50 میلیون‌تومانـــی از 2 میلیارد 
و 800 میلیـــون تومـــان به 2 میلیـــارد و 750 

رسید. میلیون 

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

پیشنهادهایی برای عبور از رکود 
دو کارشناس در گفت و گو با » ایران« وضعیت بازار خودرو را ارزیابی کردند

بـــازار خـــودرو مدتهاســـت در رکـــود به ســـر 
می‌برد. پیـــش از حمله متجاوزانه اســـرائیل 
بـــه خـــاک ایـــران، در بـــازار خـــودرو خرید و 
فـــروش چندانـــی صـــورت نمی‌گرفـــت. بعد 
از جنـــگ 12 روزه نیز این رکود تشـــدید شـــد. 
شـــاید ســـردرگمی‌ای که بعد از ایـــن اتفاقات 
برای شـــرایط اقتصادی پیـــش آمد عامل این 
ماجرا باشـــد. اگرچه دولت دســـت بالا را در 
ماجـــرای خودرو در حین جنگ داشـــت و در 
آن میانه آیین‌نامـــه واردات خودرو را تصویب 
کـــرد تا نشـــان دهـــد وضعیـــت رکود بـــازار و 
خـــروج آن از ایـــن وضعیت برایـــش اهمیت 
دارد. در گفت‌و‌گـــو بـــا دو کارشـــناس حـــوزه 
خـــودرو، راه برون‌رفـــت ایـــن بـــازار از رکود را 

جویا شـــده‌ایم.
حســـین رحیمی‌نـــژاد، کارشـــناس صنعـــت 
خـــودرو، در گفت‌و‌گو با »ایـــران« درباره رکود 
بازار خـــودرو، گفت: »کاهش خرید و فروش 
در بـــازار خودرو بـــه دلیل ابهامـــات موجود 
درباره نـــرخ ارز و وضعیت واردات اســـت که 
هنوز تکلیـــف آنها بـــه طور کامل مشـــخص 
نیست.« او با تأکید بر اینکه موضوع واردات 
خـــودرو سالهاســـت کـــه در کشـــور مطـــرح 
می‌شـــود، گفـــت: »ســـال گذشـــته حـــدود 
۵۰ هزار خودرو وارد کشـــور شـــد. بخشـــنامه 
جدید دولت بـــرای واردات خـــودرو یک ماه 
پیش ابلاغ شـــده اما فعلاً به دلیل شـــرایط 
موجود ماشـــینی وارد نشـــده و بـــرای همین 
بازار بلاتکلیـــف مانده اســـت.« رحیمی‌نژاد 
تأکیـــد کـــرد که بـــرای بهبـــود بـــازار، واردات 
باید ســـالانه بیـــن ۲۰۰ تـــا ۳۰۰ هزار دســـتگاه 
خـــودرو انجام شـــود تـــا بتواند مشـــکلات را 
کاهـــش دهـــد. او پیش‌بینـــی کـــرد کـــه »با 
توجه بـــه وقایع منطقـــه‌ای و تحـــولات نرخ 
ارز، بازار خودرو در ســـه مـــاه آینده همچنان 
در رکـــود و ابهام باقی خواهـــد ماند. درحال 
حاضر نوعـــی ســـردرگمی میان خریـــداران 

و فروشـــندگان وجـــود دارد که به نوســـانات 
نرخ ارز و شرایط سیاسی و اقتصادی موجود 
بازمی گـــردد.« او در خصوص کاهش قیمت‌ 
خـــودرو در روزهـــای اخیـــر نیز توضیـــح داد 
که نوســـانات کنونی بیشـــتر شـــبیه اصلاح 
تکنیـــکال بازارهـــای مالـــی اســـت و کاهش 
قیمت بـــه معنـــای واقعی رخ نداده اســـت.

رحیمی‌نـــژاد در ادامـــه بـــه کاهـــش فاصلـــه 
قیمـــت کارخانه و بازار اشـــاره کـــرد و گفت: 
»قیمـــت کارخانـــه در چند مرحلـــه افزایش 
یافتـــه امـــا بـــه دلیـــل رکـــود، بـــازار واکنش 
چندانـــی بـــه آن نشـــان نـــداده اســـت. این 
تغییرات باعث شـــده فاصله قیمت کارخانه 
و بازار کمتر شود.« به اعتقاد این کارشناس، 
حرکت به ســـمت بـــازار تک‌نرخـــی خودرو 
اتفاقی مثبت اســـت، چرا که دو نرخی بودن 

همیشـــه برای هـــر بازاری مضر اســـت.

واردات آسیبی به صنعت خودرو نمی‌زند
این کارشـــناس صنعت خودرو دربـــاره راهکار 
خروج از رکود گفـــت: »افزایش واردات و ورود 
خودروهای جدید بهترین راهکار اســـت. اگر 
وعده دولـــت در این زمینه تحقق یابـــد، بازار 

خودرو می‌تواند بـــه روزهای اوج 
خود بازگـــردد.« رحیمی‌نـــژاد در 

ادامه به مخالفـــت برخی گروه‌ها 
و اشـــخاص اشـــاره کرد کـــه از وارد 
نشـــدن خودرو منفعت می‌بردند و 
مانع تحقق این وعده‌ها می‌شـــدند 
و گفت: »واردات به صنعت خودرو 
آســـیب نمی‌زنـــد، بلکـــه صنعت 
مونتـــاژکاری را تحـــت فشـــار قرار 

بـــه همیـــن دلیـــل  می‌دهـــد. 
مقاومت‌هایـــی وجـــود دارد 

که نمی‌خواهد خودروهای 
جدید به بـــازار ایـــران وارد 

شود.«

انتظارات و سردرگمی مصرف کننده
 رکـــودی کـــه ایـــن روزها بـــازار خـــودرو را فرا 
گرفتـــه، تنهـــا ناشـــی از نبـــود نقدینگـــی یا 
نوســـان قیمت‌ها نیســـت؛ بلکه بخشـــی از 
آن، ریشـــه در تردیـــد و ســـردرگمی دارد. بـــه 
گفتـــه اســـماعیل شـــجاعی، عضو پیشـــین 
شـــورای رقابت و کارشـــناس حـــوزه خودرو، 
بخـــش زیـــادی از رکـــود فعلی بـــه انتظارات 
و ســـردرگمی مصرف‌کننـــده برمی‌گـــردد. 
شجاعی در این باره گفت: »مردم نمی‌دانند 
در آینده اقتصاد سیاســـی کشور چه خواهد 
شـــد. آیـــا تحریم‌هـــا برداشـــته می‌شـــود یا 
تشـــدید خواهد شـــد؟ آیا تنش‌های امنیتی 
پایـــان می‌یابـــد؟ اینهـــا باعث می‌شـــود که 

مصرف‌کننـــده بـــرای خرید مردد شـــود.«

فشار تورم بر طبقه متوسط
این کارشـــناس خـــودرو بـــا تأکید بـــر نقش 
حیاتـــی طبقـــه متوســـط در بـــازار خـــودرو، 
گفـــت: »بخش بزرگـــی از معامـــات خودرو 
چـــه نـــو و چـــه دســـت دوم توســـط طبقـــه 
متوســـط انجام می‌شـــود. اما حالا بـــا تورم 
بالا و کاهش درآمدها، این قشـــر حتی توان 
خریـــد خودرو به صورت قســـطی را 

هم نـــدارد.«
 به گفته شـــجاعی، بر اســـاس 
آمارهای اعلام شـــده، ســـالانه 
بیـــن یـــک تـــا یک‌ونیم 

میلیـــون خـــودرو تولیـــد می‌شـــود و حدود 
۷ میلیـــون معامله خودروهای دســـت دوم 
انجـــام می‌گیرد. امـــا کاهش قـــدرت خرید 
مردم، ایـــن چرخه را متوقف کـــرده و باعث 
کاهش تقاضا در بازار خودرو شـــده اســـت. 
این وضعیت نشان‌دهنده ناتوانی خریداران 
در تأمیـــن هزینه‌های خودروهـــای جدید و 

دســـت دوم است.
 ، ضـــر حا ل  حـــا ر  د «  : کـــرد کیـــد  تأ و  ا
حتـــی خریدهـــای قســـطی یـــا طرح‌هـــای 
پیش‌فـــروش هـــم دیگـــر راه‌حل نیســـت، 
چون بخش زیادی از اقشـــار متوســـط حتی 

تـــوان پرداخـــت اقســـاط را ندارنـــد.«

 خصوصی‌سازی و حمایت از تولید 
راه خروج از رکود

 شـــجاعی خـــروج از ایـــن شـــرایط را در گرو 
نگاه بلندمدت و اصلاح ســـاختاری دانست. 
او پیشـــنهاد کـــرد: »صنعت خـــودرو باید به 
ســـمت خصوصی‌ســـازی واقعی حرکت کند 
و یـــک نظـــام مالـــی پشـــتیبان بـــرای تولید 
شـــکل بگیرد تـــا تولیـــد، باید محـــور اصلی 

سیاســـت‌ها باشد.«
 او همچنین به لزوم اصـــاح نظام تعرفه‌ای 
اشـــاره کرد و گفـــت: »بـــرای خودروهایی که 
مصرف‌کننـــده اصلـــی آنها طبقه متوســـط 
است، باید تعرفه‌ها کاهش یابد؛ در مقابل، 
تعرفه خودروهای لوکـــس افزایش پیدا کند 
تـــا از مصرف‌کننـــده واقعی حمایت شـــود. 
این اقدام می‌تواند به تعـــادل در بازار کمک 
کرده و شـــرایط بهتری را 
بـــرای طبقه متوســـط 

کند.« فراهم 

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

گزارش


