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ایرانزمین

زمانی 
که  خودروها از  
یک پهنه وسیع 

بزرگراهی  وارد 
یک راه 2 

خطی  می شوند 
در اصطلاح 

»قیف« ایجاد 
شده و این 

موضوع سبب 
می شود ترافیک 

پس بزند و 
مسافران در 

ترافیک بمانند

زیر ساخت های 50 سال پیش پاسخگوی حجم خودروهای امروز نیست 

قیف ترافیک در جاده های شمال

ایران در »ایران«

 بیست و هشتمین فرزند 
جانباز کهنوجی به دنیا آمد  

جیرفت- مدیـــرکل ثبت احوال اســـتان کرمـــان از به 
دنیـــا آمـــدن بیســـت و هشـــتمین فرزند یـــک جانباز 

کهنوجـــی در جنوب اســـتان خبر داد.
بـــه گـــزارش اداره کل ثبـــت احـــوال کرمـــان، محمد 
قاســـمی گفت: نام این نوزاد »عارف آزادی شیب کوه« 
اســـت که در اولین ســـاعات دیـــروز شـــنبه، با حضور 
 پـــدر در اداره ثبت احوال کهنوج به طور رســـمی ثبت 

شد.
وی افـــزود: »پدر این نـــوزاد محمد آزادی شـــیب کوه، 
از جانبـــازان دفاع مقدس و از اهالـــی قدیمی کهنوج 
اســـت که اکنون با تولد عـــارف، شـــمار فرزندان این 

خانواده به ۲۸ نفر رســـیده اســـت.«
مدیـــرکل ثبت احـــوال اســـتان کرمـــان یادآور شـــد: 
ایـــن خانـــواده پرجمعیت، حـــالا یکـــی از خاص ترین 
خانواده هـــای اســـتان کرمـــان بـــه شـــمار مـــی رود و 
واکنش هـــا و نگاه هـــای متفاوتـــی در میـــان مـــردم 

منطقـــه و فضـــای مجـــازی برانگیخته اســـت.
قاســـمی، اضافه کرد: ایـــن مورد از معـــدود ثبت های 
تولد بـــا چنین تعـــداد فرزند در ســـال های اخیر بوده 

. ست ا

مخالفت استاندار مازندران با تغییر کاربری 
اراضی شالیزاری برای ساخت مرغداری

ســـاری- اســـتاندار مازندران با اجرای طرح ایجاد یک 
واحد مرغـــداری که تمام مقـــررات قانونـــی به لحاظ 
تأمیـــن زیرســـاخت های آب، بـــرق، گاز و حتی رعایت 
فاصلـــه بـــا واحدهـــای مســـکونی را داشـــت، فقط به 
دلیـــل وضعیـــت زمین هـــای درجـــه یـــک کشـــاورزی 
ح یکپارچه ســـازی شـــده اراضـــی  و اســـتقرار در طـــر

شـــالیزاری اســـتان، مخالفت کرد.
نماینـــده عالـــی دولـــت در مازنـــدران با بیـــان اینکه 
زمین هـــای درجه یک کشـــاورزی اســـتان بایـــد در هر 
صـــورت حفـــظ شـــود، توضیـــح داد: »اگرچه توســـعه 
صنعـــت طیور در این خطه شـــمالی یـــک مزیت مهم 
ســـرمایه گذاری اســـت، اما حفظ زمین های کشاورزی 
بســـیار مهم اســـت و بـــه هر قیمتـــی با تغییـــر کاربری 

موافقت نمی شـــود.«
یونســـی رســـتمی اظهار کرد:»دولت و کشـــاورزان در 
اجـــرای طـــرح یکپارچه ســـازی زمین های کشـــاورزی 
اســـتان متقبل هزینه های ســـنگینی شـــده اند، اینکه 
در ایـــن مناطق تغییـــر کاربری انجام دهیـــم، در واقع 
کشـــاورزی اســـتان را که امنیت غذایی ملی را برعهده 

دارد زیـــر ســـؤال خواهیم برد.«

باز هم یک تعطیلی مناســـبتی و باز هم 
بن بســـت ترافیکی در جاده های منتهی 
بـــه مازنـــدران. هـــر بـــار کـــه تعطیلات 
شـــروع می شـــود آرامـــش از جاده های 
منتهی بـــه این اســـتان شـــمالی رخت 
بر می بنـــدد و بـــه جـــای آن صف هـــای 
کیلومتـــری خودروهـــا شـــکل می گیرد. 
اتفاقی تکـــراری که مســـئولان مازندران 
اصلی تریـــن دلیل آن را توســـعه نیافتن 
راه و جاده مطابق با جمعیت گردشـــگر 

و خودروهـــا می دانند.
 موضوعـــی کـــه »محســـن محمدنژاد« 
مدیر کل راهداری و حمل و نقل جاده ای 
مازنـــدران به آن اشـــاره دارد و با تأکید بر 
اینکه زیرســـاخت های جاده ای اســـتان 
جوابگـــوی حجـــم مســـافران نیســـت 
بـــه »ایـــران« گفت: »پیشـــینه ســـاخت 
محـــور کندوان تقریباً به ۱۰۰ ســـال پیش 

می رســـد.«
وی ادامـــه داد: »از آن زمـــان تـــا کنـــون 

این جـــاده در حـــال ســـرویس دهی به 
مســـافران اســـت و در حالی کـــه تعداد 
مســـافران و حجم خودروهـــای ورودی 
هرســـاله زیاد شـــده اما مـــا همچنان با 
همـــان راه هـــای قدیمی خدمـــات ارائه 
می دهیم کـــه اصلاً جوابگـــوی تقاضای 

مســـافران نیست.«
ینکـــه  ا بر کیـــد  تأ بـــا  د  ا نـــژ محمد
اســـتان  در  جدیـــد  زیر ســـاخت های 
توســـعه چندانی نداشـــته است، گفت: 
»از زمانـــی که بخشـــی از آزاد راه شـــمال 
درحوزه اســـتان البـــرز در محور کندوان 
راه اندازی شده اســـت، زمان سفر کوتاه 
شـــده اما به علت تکمیل نشـــدن طرح 
کماکان مسیر دراستان مازندران همان 
راه ۲ خطه قدیمی اســـت. دراین شرایط 
زمانی کـــه خودروها از یک پهنه وســـیع 
بزرگراهی وارد یک راه ۲ خطی می شـــوند 
در اصطلاح »قیـــف« ایجاد شـــده و این 
موضـــوع ســـبب می شـــود ترافیک پس 

بزند و مســـافران در ترافیـــک بمانند.«
مدیر کل راهداری و حمل و نقل جاده ای 
مازنـــدران خاطر نشـــان کرد: »از ســـوی 
دیگر ســـرعت خودروها در آزاد راه حدود 
۱۲۰ کیلومتر بر ساعت اســـت اما امکان 
رانندگـــی با ایـــن ســـرعت در محور های 
قدیمـــی بـــا پیـــچ و خم هـــای جـــاده 

چالوس وجود نـــدارد و این موضوع هم 
سبب انباشـــتگی خودروها و پس زدگی 
ترافیـــک دراســـتان مازندران می شـــود. 
در همیـــن تعطیلات اخیـــر این موضوع 
باعـــث تصـــادف یک خـــودرو ســـواری و 
فوت ۲ نفر از هموطنان عزیزمان شد.«

وی بـــا تأکید بـــر اینکـــه مهم ترین دلیل 
ترافیـــک دائمـــی در تعطیـــلات عـــدم 
توســـعه زیرســـاخت ها در اســـتان های 
شـــمالی اســـت، گفت: »در محـــور هراز 
به خوبی این موضوع نمایان می شـــود. 
یعنی خودروهـــا از محورهای چهارخطه 
واقـــع در تهـــران زمانی که بـــه مازندران 
می رســـند دوبـــاره بایـــد در مســـیری دو 
خطه قرار بگیرند و شـــاهد ترافیک های 
چندیـــن کیلومتـــری باشـــند. بنابراین 
بـــا ایجـــاد گلوگاه)قیف( در ایـــن منطقه 
بـــار ترافیـــک آزادراه تهران شـــمال رفته 
رفتـــه ســـنگین و کل قطعـــه ۲ آزادراه و 
حتی قطعـــه یـــک را درگیر می کنـــد. در 
اصـــل ظرفیت خروجـــی نهایـــی جاده 
چالوس تغییری نکـــرده و کماکان یکی 
از کم ظرفیت تریـــن جاده هـــای اصلـــی 

کشـــور است.«

بنبستجادهای
 محمدنژاد خاطرنشـــان کرد: »در محور 

هراز هم بن بســـت کامـــل ترافیک پایان 
هفتـــه و تعطیـــلات حد فاصـــل ورودی 
چلاو بـــه جاده هـــراز گلایه همیشـــگی 
مســـافران و روســـتاییان اســـت. ایـــن 
ترافیک در چند ســـال اخیر در محدوده 
ســـد هراز وجود داشـــته است. برهمین 
اساس قرار شـــده بعد از ســـاخت سد، 
جـــاده قدیـــم زیـــر آب بـــرود و جـــاده 
جایگزین در بالادســـت بـــه طول حدود 
۱۱ کیلومتر توسط وزارت نیرو و وزارت راه 
ساخته شـــود. البته این طرح از سال 9۱ 
تا کنـــون که بیش از ۱۰ســـال می شـــود، 
هنوز کامل نشـــده اســـت. در واقع روند 
فعالیت هـــای عمرانـــی در ســـد هـــراز و 
حجم بـــالای تـــردد خودروهـــای عبوری 
از محل کارگاه ســـد، خطرات پیش بینی 

نشـــده را دوچندان کرده اســـت.«
محمدنژاد بااشاره به ترافیک همیشگی 
در شـــهرهای غربـــی اســـتان، اظهـــار 
کـــرد: »در غرب اســـتان هم بســـیاری از 
شـــهر های ما کمربندی ندارند و همین 
موضوع باعث شـــده ترافیـــک به داخل 
شـــهرها نیز ســـرایت کند. البتـــه توجه 
داشـــته باشـــید راهـــداری تنهـــا وظیفه 
نگهـــداری از راه را دارد و توســـعه راه هـــا 
بـــر عهـــده شـــرکت ســـاخت و توســـعه 
زیربناهای حمل و نقل کشـــور اســـت.« 

خدماتملیبابودجهاستانی
وی ادامه داد: »موضوع مهم این اســـت 
کـــه نمی تـــوان از یک اســـتان بخواهیم 
در زمـــان تعطیـــلات خدمـــات ملـــی به 
مســـافران از کل کشـــور ارائه دهد اما در 
توســـعه زیر ســـاخت ها به آن توجه ملی 
نشود. معتقدم اعتبارات عمرانی باید به 
اســـتان ها با توجه به شـــرایط تخصیص 
یابـــد تا شـــاهد توســـعه زیر ســـاخت ها 
باشـــیم. به طـــور مثال ممکن اســـت با 
۱۰۰ میلیـــارد تومـــان اعتبـــار در اســـتانی 
ماننـــد گیـــلان و مازنـــدران بتوانیـــم ۱۰ 
کیلومتر راه بســـازیم امـــا با همین مبلغ 
در اســـتان های کویـــری ۳۰ کیلومتر راه 

ســـاخته می شود.«
مدیر کل راهـــداری و حمل و نقل جاده ای 
اســـتان های  »در  ود:  افـــز مازنـــدران 
شـــمالی بحث آزادســـازی اراضی و تملک 
زمین های دارای مالک حقیقی و حقوقی 
کار را کند و بســـیار هزینه بر کرده اســـت. 
یعنی شـــما بـــرای آزادی اراضـــی در بعضی 
مواقـــع باید چندین برابر هزینه ســـاخت 
به مالـــکان بپردازید. این در حالی اســـت 
که در استان های مرکزی مالکیت اغلب 
بـــا منابـــع طبیعی بـــوده و بودجـــه فقط 

صرف هزینه ســـاخت می شـــود.
یکـــی دیگـــر از مشـــکلات ما این اســـت 
معدنـــی  منابـــع  مازنـــدران  در  کـــه 
محدود اســـت و ما برای ســـاخت راه ها 
دیگـــر  اســـتان های  از  ناچارهســـتیم 
مصالـــح را تأمین کنیم. موضـــوع دیگر 
که ســـبب کندی ســـاخت راه در استان 
شده، شـــرایط توپوگرافی منطقه است. 
یعنی شاید شـــما بتوانید در استان های 
جنوبـــی بـــدون ایجـــاد پـــل و ابنیه های 
فنی جاده مســـتقیم ایجاد کنیـــد اما در 
مازنـــدران حتمـــاً نیاز به پـــل و... داریم 
وهمین باعث شـــده هزینه یک کیلومتر 
راهسازی دراســـتان چندین برابر بیشتر 

از دیگر اســـتان ها باشـــد.«

آزادراهچالوس-رامسرمرهم
ترافیکغربمازندران

»حســـن تنهـــا«، مدیر حـــوزه طرح های 
ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل 
کشـــور در اســـتان مازندران نیز پیش از 
این با اشـــاره به پروژه کمربندی چالوس 
گفت: »این مسیر سه دســـتگاه پل دارد 
که ۲ دســـتگاه آن ســـاخته شـــده و تنها 
پل نـــواب باقی مانده اســـت کـــه دارای 
۷۰ درصد پیشـــرفت فیزیکی اســـت اما 
به علت داشـــتن معـــارض، همچنان در 

حال پیگیری اســـت.«
»تنها« به پروژه مهـــم تعریض مرزن آباد-

دزدبن به طول ۱۵ کیلومتر اشـــاره کرد و 
متذکر شد: »در این مسیر پنج کیلومتر 
بالای 9۰ درصد پیشـــرفت فیزیکی دارد و 
پنج کیلومتر بعدی نیـــز دارای ۳۰ درصد 

پیشرفت است.«
وی تصریح کرد: »۵ کیلومتر سوم دارای 
ســـه تونل و سه پل اســـت که یک تونل 
در حال کار بـــوده و پیمانکار با نیروهای 

خود ۲۴ ســـاعته فعال هستند.«
این مســـئول در حوزه راه های اســـتان، 
با اشـــاره به وجـــود مشـــکلات در محور 
مرزن آبـــاد به کنـــدوان در دزدبن گفت: 
»مشـــکل اصلی با وزارت صنعت اســـت 
که آزاد نشـــدن باقی مسیر از محل ماده 
9 بـــوده و دکه ها در مســـیر مشکل ســـاز 

است. « شده 
»تنهـــا« در ادامـــه بـــه پـــروژه مرزن آباد- 
کلاردشـــت به طـــول ۲۰ کیلومتر اشـــاره 
کرد و یادآور شـــد:» ۵ کیلومتر این مسیر 
بـــه مناقصه رفتـــه که متأســـفانه بازتاب 
خوبـــی نداشـــته اســـت، البته شـــروع 
خوب بـــوده امـــا بانـــد غربی بـــه دلیل 
معارض آب و گاز ادامه نداشـــته است.«

مدیر حوزه طرح های ســـاخت و توسعه 
زیر بناهای حمل و نقل کشـــور در استان 
مازنـــدران بـــه آزادراه چالـــوس- رامســـر 
اشـــاره کرد و گفت: »این پـــروژه بزرگ به 
طول 9۰ کیلومتر خواهد بود که دارای ۱۱ 
کیلومتر پل و ۸ دســـتگاه تقاطع است.«
»تنها« بـــا بیان اینکـــه پـــروژه چالوس- 
رامســـر ۷9 کیلومتـــر تونـــل دارد، افزود: 
»این مســـیر از منطقه کوهســـتانی عبور 
می کنـــد و قـــرار اســـت ســـرمایه گذار از 
محل برداشت مصالح اقدام به ساخت 

جزایـــر در دریا کند.«  
ایـــن مســـئول با بیـــان اینکه ایـــن پروژه 
بزرگ نقـــش مهمی در کاهـــش ترافیک 
غـــرب مازنـــدران دارد، هزینـــه احـــداث 
ایـــن آزاد راه را ۱۳۸۰ میلیارد تومان اعلام 
کرد و گفت: »بخشی از اعتبار در حدود 
9۰۰ میلیـــارد تومـــان بـــرای ســـاخت راه 
کوهستانی و مابقی هزینه جزایر است.«
شـــرکت  ح هـــای  طر حـــوزه  رئیـــس 
و توســـعه زیر بناهـــای حمل و نقـــل در 
اســـتان مازندران هم گفـــت: »در غرب 
مازنـــدران طرح هایی نظیـــر کمربندی 
نـــور - رویان، یک دســـتگاه پل نیمه کاره 
نـــواب در چالـــوس و حدود 9 دســـتگاه 
دیگـــر هـــم کار مطالعاتی آن هـــا انجام 

گرفته اســـت.«

گزارش

شیما جهانبخش 

روزنامه نگار


