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اعلام شرایط فروش فولکس واگن 
تیراک

شرکت ماموت خودرو شـــرایط فروش جدید تیراک را 
ویژه متقاضیان ســـامانه یکپارچـــه خودروهای وارداتی 
بـــا افزایـــش قیمـــت اعـــام کـــرده اســـت. براســـاس 
بخشنامه فروش منتشر شده توســـط ماموت خودرو، 
متقاضیانی که برای خرید فولکـــس واگن تیراک ثبت 
اولویت شـــده اند، می توانند از تاریـــخ ۱۲ تا ۲۲ خرداد 
از طریق نمایندگی های رســـمی ماموت خـــودرو مبلغ 
مصـــوب خودرو را پرداخت کـــرده و پس از ۳۰ روز کاری 
خـــودروی خـــود را تحویل بگیرنـــد. نکتـــه قابل توجه 
این اســـت که کراس اوور وارداتی ماموت در بخشنامه 
جدید با قیمـــت ۳ میلیارد و ۸۵۶ میلیـــون و ۵۰۰ هزار 
تومـــان به عرضه می رســـد و این یعنـــی افزایش قیمت 
۹۱۱ میلیـــون تومانـــی را نســـبت بـــه قبل بـــرای تیراک 

داشته ایم.

 
داســـتان بعضی از خودروســـازها به 
جاهـــای عجیبـــی رســـیده اســـت! 
خـــط و نشـــان کشـــیدن و تهدیـــد 
کردن. تـــا جایی که به طـــور علنی، 
مدیرعامـــل خودروســـازی ای کـــه 
به تازگـــی نـــام خصوصـــی را گرفته، 
اعـــام می کنـــد: »بـــا قیمت هـــای 
فعلی، خـــودرو نمی فروشـــیم!« به 
 گفتـــه مدیـــر عامـــل ایـــن شـــرکت 
» بـــا ادامه ایـــن وضع، اگر ســـازمان 
حمایـــت می خواهـــد در قالب این 
دســـتورالعمل ها بـــرای مـــا قیمـــت 
تعییـــن کنـــد مـــا خودرو هـــا را در 

بـــورس کالا می فروشـــیم.«
حـــالا ســـؤال اینجاســـت اصـــاً چه 
کســـی به این شـــرکت مجوز فروش 
خودرو در بورس کالا را داده است؟ از 
ســـوی دیگر، این خودروسازی تهدید 
می کند بـــا این مـــدل قیمت گذاری، 
امـــکان فـــروش خـــودرو را نداریـــم. 
یک منبـــع آگاه در ســـازمان حمایت 
بـــه »ایـــران« می گویـــد: »بـــا تهدیـــد 
نمی تـــوان کار را پیـــش بـــرد. اگر یک 
روز خـــودرو عرضـــه نشـــود احتـــکار 
محسوب می شـــود. از ســـوی دیگر، 
ســـازمان حمایت مرجع کارشناسی 
قیمت خودرو اســـت و قیمت خودرو 
را بررســـی و بـــه وزارت صمـــت اعام 
می کنـــد. اعـــام قیمـــت خـــودرو با 
ســـازمان حمایـــت نیســـت بلکـــه با 

وزارت صمـــت اســـت.« در نتیجـــه 
ن  ســـازما  ، زد تخمیـــن  ن  ا می تـــو
حمایت مســـأله بررسی و کارشناسی 
و  داده  انجـــام  را  خـــودرو  قیمـــت 
احتمـــالاً نتیجـــه را نیـــز بـــه وزارت 
صمـــت اعام کرده اســـت حـــالا اگر 
وزارتخانه هنوز نتیجه را اعام نکرده 

شـــاید ماحظاتی در کار اســـت.
 

واکنش وزارت صمت به توقف 
عرضه خودرو

مدیـــرکل دفتـــر خـــودروی وزارت 
صمـــت گفـــت: »اعـــام مســـئولان 
این شـــرکت مبنی بر عرضه نکردن 
خـــودرو به دلیـــل افزایـــش نیافتن 
قیمت محصولات تولیدی از ســـوی 
قبـــول  غیرقابـــل  صمـــت،  وزارت 
و تضییـــع حقـــوق عامـــه اســـت.« 
مهرداد خســـروی گفـــت: »هرگونه 
تغییر در قیمـــت عرضه خودرو های 
داخلـــی منـــوط بـــه تعییـــن قیمت 
واقعـــی اجـــزا و قطعـــات و بـــه دور 
از هزینه هـــای حاشـــیه ای و بـــرآورد 
نهایی قیمـــت تمام شـــده، تضییع 
حقوق مصرف کننـــده و غیرقانونی 
اســـت. قیمت گـــذاری خـــودرو در 
براســـاس قیمـــت  وزارت صمـــت 
عـــام  ا و  ســـبه  محا ه  م شـــد تما
هزینه هـــای  افـــزودن  و  می شـــود 
حاشـــیه ای به قیمت نهایی توسط 

خودروســـاز غیرقانونـــی اســـت.«
 

علت پیگیری برای افزایش 
قیمت

ازای درخواســـت  در  خودروســـاز 
قیمـــت بالاتر قرار اســـت چه چیزی 
ارائـــه دهـــد؟ کیفیت محصـــولات و 

 موضـــوع قیمت گـــذاری خودروهـــای 
داخلـــی، همـــواره یکـــی از چالش های 
مهـــم در صنعـــت خودروســـازی ایران 
بـــوده اســـت. معـــاون وزیـــر صمـــت 
لمللـــی  بین ا یـــش  هما یـــن  خر آ ر  د
از  قطعه ســـازی،  و  و  خـــودر صنعـــت 
تعییـــن تکلیـــف  نحـــوه قیمت گـــذاری 
در خردادمـــاه خبـــر داد. ایـــن اظهارات 
کـــه  می شـــود  ح  مطـــر شـــرایطی  در 
خودروســـازان و مصرف کننـــدگان هـــر 
دو بـــه دنبـــال راه حلـــی بـــرای کاهش 
التهابـــات بازار هســـتند. در این میان، 
مدیرعامـــل یـــک شـــرکت خودروســـاز 
نیز بـــه عدم پاســـخگویی وزارت صمت 
به درخواســـت های این شـــرکت اشاره 
و اعـــلام کـــرده کـــه در صـــورت ادامـــه 
وضعیت فعلی، ممکن است به فروش 
خودروهـــا در بـــورس کالا روی آورنـــد. 
بـــرای بررســـی ابعـــاد ایـــن موضـــوع و 
چالش هـــای پیش رو، با رضـــا علیزاده، 
رئیـــس کمیســـیون صنایـــع و معادن 

مجلـــس، گفت وگـــو کردیـــم.

  اخیراً مدیرعامل یک شرکت 
خودروساز هشدار داده که 

دیگر با قیمت های فعلی خودرو 
نمی فروشند و اگر قیمت ها 

اصلاح نشوند، خودروها را در 
بورس کالا عرضه خواهند کرد. 

نظر شما درباره این اظهارات 
چیست؟ آیا خودروسازان 

می توانند دولت را تهدید به 
توقف تولید کنند؟

 مدیرعامل این شـــرکت صرفاً نظرات 
خود را بیـــان کرده، امـــا در این زمینه 
دولت، شـــورای رقابت و وزارت صمت 
نیز بایـــد بر اســـاس اختیـــارات خود 
نظر دهنـــد. بنابراین، خودروســـازان 
نمی تواننـــد به صـــورت خودســـرانه 
تصمیـــم بـــه توقـــف تولیـــد بگیرند. 
کـــه  اســـت  لازم  دراین خصـــوص، 
طرفیـــن بـــه طـــور منطقی اظهـــارات 
خـــود را مطـــرح کننـــد و ســـپس این 
ادعاهـــا بررســـی شـــود. مســـئولان، 
از جملـــه دولـــت و مجلـــس، بایـــد 
ایـــن اظهـــارات را بررســـی کننـــد و 
راه حل های مناســـبی بـــرای حل این 
تعارضات ارائه دهند. امـــا در نهایت، 
خودروســـازان نمی تواننـــد به تنهایی 
تصمیم گیرنده باشند. در نتیجه لازم 
اســـت وزارت صمت و شـــورای رقابت 
بـــه ایـــن موضـــوع ورود کننـــد تا هم 
مشکات خودروســـازان و هم حقوق 
مصرف کنندگان در نظر گرفته شـــود.

ق  حقـــو بـــه  یـــد  با ن  مـــا هم ز  
مصرف کننـــده و شـــرایط مـــردم نیـــز 
توجه داشـــت. در حال حاضر، مردم 
تحت فشار تورم و مشکات اقتصادی 
هســـتند و شـــرایط بـــرای آنها بســـیار 
ســـخت اســـت. از ســـوی دیگر، باید 
وضعیت تولیدکنندگان را هم در نظر 
بگیریم تا تولید متوقف نشـــود و آنها 
بتوانند بـــه حیات خـــود ادامه دهند.

 برای حل این مشکلات چه 
راهکاری پیشنهاد می کنید؟

یـــن  ا مجلـــس  در  ینـــده  آ هفتـــه   
موضوع را با حضـــور نمایندگان 

وزارت  و  تولیدکننـــدگان 
صمـــت بررســـی خواهیم 

کـــرد تا بـــه یـــک راه حل 
 . ســـیم بر ســـت  ر د

ن  گا کننـــد لید تو

 خودروی برقی
زیر تیغ ناترازی

گروه خـــودرو/  در ســـال های اخیـــر، ایران 
نیز همســـو بـــا رونـــد جهانـــی، گام هایی در 
جهت توســـعه خودروهای برقی برداشـــته 
اســـت. گرچه این مســـیر هنـــوز در ابتدای 
راه قـــرار دارد، امـــا بـــا توجـــه بـــه نیازهـــای 
زیست محیطی، فشـــارهای ناشی از آلودگی 
هوا در کان شـــهرها و همچنین تاش برای 
کاهش وابستگی به ســـوخت های فسیلی، 
اســـتقبال از خودروهای برقـــی به تدریج در 
حـــال افزایش اســـت. بـــا این حـــال، یکی 
از چالش هـــای مهـــم در مســـیر گســـترش 
این فنـــاوری، مســـأله پایـــداری تأمین برق 
و زیرســـاخت های لازم بـــرای شـــارژ ایـــن 
ایـــران، قطعی هـــای  در  خودروهاســـت. 
مکـــرر بـــرق، بویـــژه در فصـــل تابســـتان، 
می توانـــد تأثیـــرات منفـــی قابـــل توجهـــی 
بـــر صنایـــع مرتبـــط بـــا خودروهـــای برقی 
بگـــذارد. یکـــی از اولیـــن بخش هایـــی که 
از قطـــع بـــرق خودروهـــای برقـــی در ایران 
متأثر می شـــود، حمل ونقل درون شـــهری و 
خدمات عمومی است. در سال های اخیر، 
برخـــی کان شـــهرها نظیر تهران، مشـــهد 
و اصفهـــان، طرح هایـــی بـــرای جایگزینی 
تاکســـی ها و اتوبوس هـــای فرســـوده بـــا 
اگـــر  اجـــرا کرده انـــد.  برقـــی  مدل هـــای 
زیرســـاخت شـــارژ این خودروها در ساعات 
اوج مصـــرف یـــا زمان هـــای قطعی بـــرق از 
کار بیفتـــد، عمـــاً امـــکان ارائـــه خدمـــات 
حمل ونقـــل مختـــل خواهـــد شـــد. ایـــن 
موضـــوع نه تنهـــا بـــه سیســـتم حمل ونقل 
عمومـــی آســـیب می زنـــد، بلکـــه اعتمـــاد 
عمومـــی بـــه ایـــن فنـــاوری را نیـــز کاهـــش 
می دهـــد. از منظـــر اقتصـــادی، بســـیاری از 
شـــرکت های نوپا یا تولیدکنندگان کوچک 
کـــه در حوزه ســـاخت قطعـــات خودروهای 
برقـــی، ایســـتگاه های شـــارژ یـــا خدمـــات 
نگهـــداری آن فعالیـــت دارنـــد، بـــا چالش 
جدی مواجه می شـــوند. در کشـــوری مانند 
ایـــران کـــه صنعـــت خودروســـازی ســـنتی 
همچنان غالب اســـت، رشـــد بخش برقی 
نیازمنـــد ســـرمایه گذاری و حمایـــت مداوم 
اســـت. اگر اســـتفاده از خودروهای برقی به 
دلیل نبود زیرســـاخت مطمئن برای شـــارژ 
دچار وقفه شـــود، تقاضا برای ایـــن فناوری 
کاهش می یابد و در نتیجه ســـرمایه گذاران 
بخش خصوصـــی از ادامه فعالیـــت در این 

عرصه دلســـرد می شـــوند.
از ســـوی دیگـــر، تمـــام تبلیغات به ســـمت 
هوای پـــاک و اســـتفاده از خودروهای برقی 
اســـت در حالـــی کـــه تعرفـــه واردات ایـــن 
خودروهـــا هـــم نامشـــخص و هـــم دارای 
افزایـــش بـــوده اســـت. بایـــد بـــرای شـــارژ 
ایـــن خودروهـــا، زیرســـاخت را ارتقـــا داد. 
در جایگاه هـــای شـــارژ ایـــن خودروهـــا هم 
مشـــکاتی وجـــود دارد. در بیشـــتر نقـــاط 
پایتخت، جایگاه فست شـــارژ این خودروها 
خاموش اســـت و در نتیجه دارنده خودروی 
برقـــی بایـــد زمـــان زیـــادی را منتظر شـــارژ 

خـــودرو در صـــف بماند.
می توانـــد  بـــرق  قطـــع  دیگـــر،  ســـوی  از 
برنامه ریزی هـــای بلندمدت صنعتـــی را نیز 
دچـــار خدشـــه کنـــد. برخی خودروســـازان 
بزرگ کشـــور اعام کرده اند کـــه قصد دارند 
در آینـــده نزدیک تولید خودروهـــای برقی را 
گســـترش دهند. اما این طرح ها تنها زمانی 
موفـــق خواهند بود که شـــبکه برق کشـــور 
پایداری لازم را داشـــته باشد. نبود اطمینان 
از ثبـــات انـــرژی، هم در بخـــش تولید و هم 
در بخش مصـــرف، باعث کند شـــدن روند 
پیشـــرفت صنعتی در این حوزه خواهد شد. 
در نهایـــت بایـــد گفت، توســـعه خودروهای 
برقـــی در ایران، فرصت مهمی بـــرای ارتقای 
کیفیـــت زندگـــی شـــهری، کاهـــش آلودگی 
هـــوا و تحـــول در صنعـــت خودروســـازی به  
شـــمار می رود. اما این مســـیر بدون تقویت 
زیرســـاخت های برق رســـانی، بویژه در برابر 
بحران هـــای دوره ای ماننـــد خشکســـالی و 
افزایـــش مصرف تابســـتانه با دشـــواری های 
جدی روبه روســـت. راه حل این چالش تنها 
در گسترش ظرفیت نیروگاهی نیست، بلکه 
نیازمند مدیریت هوشـــمند انرژی، استفاده 
از منابع تجدیدپذیر و توســـعه ایستگاه های 
شـــارژ با قابلیت ذخیره انرژی است. تنها در 
این صورت اســـت کـــه می توان بـــه آینده ای 
روشـــن بـــرای خودروهـــای برقـــی در ایران 

امیدوار بود.

سه مدل برند برقی اسمارت در راه ایران
مدیرعامـــل شـــرکت نگیـــن تندیـــس المـــاس گفت: 
»در صـــورت اخذ مجوزهـــای لازم، عرضـــه خودروهای 
الکتریکـــی پیـــش از تیرمـــاه ۱۴۰۴ آغـــاز خواهد شـــد. 
مهـــدی منصـــوری با اشـــاره بـــه برنامه جدید شـــرکت 
بـــرای عرضه خودروهـــای تمام برقـــی و کراس اوورهای 
روز دنیـــا در بـــازار ایـــران تصریـــح کـــرد: »در مرحلـــه 
اول، ســـه مـــدل از خودروهـــای برقـــی برند اســـمارت 
شـــامل مدل هـــای ۱#، ۳# و ۵# وارد کشـــور خواهنـــد 
شـــد.« به گفتـــه او، این خودروهـــا از جمله محصولات 

جدیـــد و تمام برقـــی برند اســـمارت و تحـــت مالکیت 
مشـــترک مرســـدس بنز و جیلی هســـتند.او همچنین 
از برنامه ریـــزی شـــرکت نگیـــن  تندیس المـــاس برای 
 BZX3 واردات کـــراس اوور تمام برقـــی جدیـــد تویوتـــا
خبـــر داد و گفـــت: »این مدل از فناوری شـــارژ ســـریع 
۱۰ تـــا  پشـــتیبانی می کنـــد و در مـــدت ۳۰ دقیقـــه از 
۸۰ درصـــد شـــارژ می شـــود. مذاکراتـــی بـــرای تأمیـــن 
شـــارژرهای خورشـــیدی مـــدرن و اپلیکیشـــن محور در 
ســـطح شـــهرها انجام شـــده تا زیرســـاخت شـــارژ نیز 

هم زمـــان توســـعه یابد.« 
مدیرعامل شـــرکت نگین تندیس الماس از پیشـــنهاد 
1# بـــرای نـــاوگان  قـــرارداد بـــرای عرضـــه اســـمارت 

تاکســـیرانی قبـــل از مـــرداد مـــاه جاری خبـــر داد.

 جهش قیمت ها در بازار خودرو
 بـــازار خودرو در ســـومین روز از آغاز هفته نیز شـــاهد 
رونـــد صعـــودی قیمت ها بود، بـــه  طوری  کـــه پژو ۲۰۷ 
پانورامـــا دنـــده ای مـــدل ۱۴۰۴ در بـــازار بـــا افزایش ۵ 
میلیـــون   تومانی، ۹۱۵ میلیـــون تومان قیمـــت خورد؛ 
البتـــه در لحظه تنظیـــم این گزارش یعنـــی حوالی بعد 
از ظهر دوشـــنبه، ۵ میلیون تومـــان دیگر نیز به قیمت 

این خودرو اضافه شـــد!
 پژو ۲۰۷ پانوراما اتوماتیک TU۵P مدل ۱۴۰۴ با افزایش 
۱۰ میلیون  تومانـــی به یک میلیـــارد و ۱۰۰ میلیون تومان 
رســـید. البته کارنامـــه این قیمـــت را عنوان کـــرده و در 
باما قیمـــت این خودرو تـــا لحظه تنظیم گـــزارش، یک 

میلیارد و ۳۰ میلیون تومان اســـت.
 تـــارا اتوماتیـــک V۴ مـــدل ۱۴۰۴ بدون تغییر نســـبت 
بـــه  روز قبلـــش یـــک میلیـــارد و ۱۷۰ میلیـــون تومـــان 

شـــد. معامله 

 دنـــا پاس اتوماتیک EF ۷ توربو آپشـــنال مدل ۱۴۰۴ با 
افزایـــش ۵ میلیون  تومانی روبه رو شـــد و یک میلیارد و 

۱۸۵ میلیـــون تومان قیمت خورد.
 رانـــا پاس مدل ۱۴۰۳ بـــا افزایش ۵ میلیـــون  تومانی، 

۷۵۵ میلیـــون تومان خرید و فروش شـــد.
 

 قیمت خودروهای مونتاژی
 لاماری ایماHEV   ۱.۵ لیتـــر توربو با کاهش ۵۰ میلیون 

 تومانی، ۲ میلیـــارد و ۶۵۰ میلیون تومان قیمت خورد.
 هاوالHEV H۶   ۱.۵ لیتـــر توربو با افزایش ۵۰ میلیون 
تومانـــی، ۲ میلیـــارد و ۸۰۰ میلیـــون تومـــان خریـــد و 

فروش شـــد.
 

 قیمت خودروهای وارداتی
 قیمت چانگان CS 55 پاس ۱.۵ لیتر توربو در ســـامانه 
یکپارچـــه خودروهـــای وارداتـــی بـــه ۲ میلیـــارد و ۲۶۷ 
میلیـــون تومـــان و در بـــازار آزاد بـــا افزایـــش ۵۰ میلیون  

تومانـــی بـــه ۲ میلیـــارد و ۸۰۰ میلیون تومان رســـید.
فولکس تی راک ۱.۵ لیتر توربو در ســـامانه به قیمت ۳ 
میلیـــارد و ۸۵۶ میلیون تومان و در بازار آزاد با افزایش 
۵۰ میلیـــون  تومانی، ۴ میلیـــارد و ۳۰۰ میلیـــون تومان 

خرید و فروش شـــد. 

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

قطعـــات بالاتـــر خواهد رفـــت؟ این 
افزایـــش قیمت بدون ارائـــه برنامه 
دقیـــق واقعاً چـــه کارآیی بـــه دنبال 
دارد؟ کســـی موافـــق قیمت گذاری 
دســـتوری نیســـت امـــا ایـــن روش 
کـــه دولت را هـــم برای رســـیدن به 
مقاصـــد خود کـــه افزایـــش قیمت 
و  بگذارنـــد  فشـــار  تحـــت  اســـت 
اهمیتی بـــه شـــرایط مصرف کننده 
و تـــوان خرید آنـــان ندهنـــد هم از 

اســـت. عجایب 
 

برنامه عرضه خودرو در بورس 
کالا

مـــورد عجیب دیگـــر اعـــام عرضه 
خودرو در بورس کالاست؛ در حالی 
کـــه نـــه وزارت صمـــت، نه شـــورای 
رقابـــت و نـــه ســـازمان حمایـــت از 
ایـــن موضوع خبـــر ندارنـــد. در پی 

درخواست  این شرکت برای عرضه 
محصولاتـــش در بورس کالای ایران، 
نشســـتی  گذشته)دوشـــنبه(  روز 
میـــان مدیـــران ایـــن خودروســـاز و 
مســـئولان بـــورس کالا برگزار شـــد. 
محمـــد نوروزپور، معـــاون پایاپای و 
خزانه داری بـــورس کالا در گفت وگو 
با بورس۲۴، با اشـــاره بـــه این دیدار 
و جلســـه هماهنگـــی، تأکیـــد کرد: 
»پیـــرو تجربه های پیشـــین، عرضه 
ایـــن شـــرکت  منظـــم و مســـتمر  
تدویـــن  نیازمنـــد  کالا  بـــورس  در 
برنامـــه زمان بندی شـــده و توافـــق 
بـــر ســـر الزامـــات اجرایـــی اســـت؛ 
موضوعـــی کـــه طـــی جلســـات آتی 
تعیین تکلیـــف و وارد فـــاز اجرایـــی 
خواهد شـــد.« عـــادل پیرمحمدی 
و  مـــل  یرعا مد ر  حضـــو ز  ا بعـــد 
مســـئولان بـــورس کالا در کارخانـــه  

ایـــن شـــرکت و بازدیـــد از خطـــوط 
تولیـــد، اعـــام کـــرد: »بـــا توجه به 
شرایط ســـخت و زیان دهی شرکت 
که ناشـــی از قیمت گذاری دستوری 
واقعیت  هـــای  از  چشم پوشـــی  و 
اقتصـــادی و تعلـــل طولانی مـــدت 
ســـازمان حمایت بـــر تعیین تکلیف 
اســـت،  قیمت گـــذاری  وضعیـــت 
هیأت مدیـــره  تصمیم به اســـتفاده 
از ظرفیـــت قانونی و شـــفاف بورس 
کالا برای عرضه محصولات گرفت.«
بـــا این همه جـــای این ســـوال باقی 
اســـت: مگـــر فرآیند عرضـــه خودرو 
در هـــر بخشـــی بـــرای فـــروش زیر 
نظـــر وزارت صمت، شـــورای رقابت 
و ســـازمان حمایـــت نیســـت، پس 
چطور بـــه طـــور یکجانبه از ســـوی 
بورس کالا با یک خودروساز در این 
خصوص جلســـه برگزار می شـــود!

نیـــاز دارنـــد که صـــدای آنها شـــنیده 
شـــود و از طرف دیگر، مســـئولان نیز 
بایـــد نقطه نظـــرات خود را در پاســـخ 
به ایـــن چالش ها بیـــان کنند. هدف 
ما این اســـت که بررسی کنیم چگونه 
می توان موانع تولید را بدون آســـیب 
به حقـــوق مصرف کننده برطرف کرد.

 آیا تاریخ دقیق جلسه 
مشخص شده است؟

 هنـــوز تاریخ مشـــخص نیســـت، اما 
بـــه زودی بـــا هماهنگی طرفیـــن، روز 
جلســـه را تعییـــن خواهیـــم کرد.

 آقای علیزاده، درست است 
که نباید قیمت گذاری 

دستوری باشد، اما آیا تیم 
جدید این شرکت 

نمی دانست 
که شرایط این 

شرکت مناسب 
نیست؟ حالا 

چرا دنبال  افزایش قیمت به 
بهانه های مختلف است؟ 

 تیم جدید پیـــش از اینکه به مدیریت 
این شـــرکت برســـد، از وضعیـــت این 
شـــرکت آگاه بوده اســـت. بایـــد توجه 
داشـــت کـــه در ایـــن شـــرکت هیـــچ 
جابه جایـــی یـــا نقـــل  و انتقال ســـهام 
صـــورت نگرفته و مدیریـــت قباً تحت 
نظـــارت دولـــت بـــود، امـــا اکنـــون بر 
اســـاس قانـــون تجـــارت بـــه صاحبان 
ســـهام واگذار شـــده اســـت. بنابراین 
نمی تـــوان گفـــت که آنهـــا از شـــرایط 
بی خبر بودند؛ آنها همواره از وضعیت 
آگاه بوده اند.  حتـــی در زمان هایی که 
مدیریت تحت نظارت دولت بود، آنها 
دلایـــل منطقی بـــرای افزایـــش قیمت 
محصـــولات خود ارائـــه می کردند که بر 
اساس آنها شـــورای رقابت تجدیدنظر 
می کـــرد. اکنون نیز آنهـــا می گویند که 
باتوجه به تـــورم، نمی تواننـــد هزینه ها 
را تأمیـــن کننـــد و قیمت تمام شـــده 
محصولاتشـــان بالاتـــر از قیمت هـــای 

کنونی کارخانـــه اســـت. بنابراین، این 
ادعاها باید به طور دقیق مورد بررســـی 
قـــرار گیـــرد تـــا علـــت ایـــن وضعیـــت 
مشـــخص و تصمیمـــی معقـــول اتخاذ 
شـــود که فشـــار زیـــادی به مـــردم وارد 
نکنـــد و مصرف کننـــده نیـــز بتوانـــد با 

شرایط ســـازگار شود.

 اخیراً معاون وزیر صمت 
در همایش قطعه سازان 

اعلام کرده که مسأله  نحوه 
قیمت گذاری خودرو تا پایان 

خردادماه تعیین تکلیف 
خواهد شد. آیا این اظهارات 

به معنای حذف نهادی در 
قیمت گذاری است یا قرار است 
فروش خودروها از این  پس در 

بورس کالا انجام شود؟
 در حـــال حاضـــر هیـــچ تصمیمی در 
ایـــن زمینه گرفتـــه نشـــده و برنامه ای 
بـــرای فـــروش خودروهـــا در بـــورس 

کالا نداریـــم.

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

بـــک X3 پـــرو بـــه عنـــوان یـــک هاچبـــک کـــراس اوور نســـبتاً اقتصـــادی در میـــان 
خودروهایی که راه مونتاژ را به ســـمت داخلی ســـازی طی می کنند، توانســـته توجه 
خریـــداران را به خود جلـــب  کند. این خودرو با مشـــخصات فنـــی و امکانات رفاهی 

بـــه یکـــی از گزینه های جوانـــان و خانواده ها بدل شـــده اســـت.
در قلـــب بک X3 پرو، یـــک موتـــور ۱.۵ لیتری تنفس طبیعـــی قرار دارد کـــه توانایی 
تولید ۱۰۴ اســـب بخار قدرت و ۱۴۰ نیوتن متر گشـــتاور را دارد. این پیشرانه از طریق یک جعبه دنده 
خ های جلـــو منتقل می شـــود و عملکـــردی روان و مطمئن را بـــرای راننده  ۸ ســـرعته CVT بـــه چر
فراهـــم می کند.این خـــودرو همچنین با اســـتاندارد آلایندگی یورو ۵ ســـازگاری دارد. قیمت نهایی 
و جدیـــد کارخانـــه ای Pro BAC X3 به اعلام شـــرکت بم خـــودرو، ۱ میلیـــارد و ۲۱۷ میلیون تومان 

اســـت که نســـبت به قبل افزایش قیمت دارد.

بک X3 پرو؛ هاچبکی با امکانات قابل توجه

 پیشنهاد
خودرو

24
س 

ور
: ب

س
عک

 رئیس کمیسیون صنایع مجلس در گفت و گو با »ایران«:

هیچ برنامه ای برای فروش خودرو در بورس کالا وجود ندارد

یاسمن صادق شیرازی

خبرنگار

گفت و گو


