
 سال گذشته 
ایرلاین ها در 

بیشترین 
حالت 2 

میلیون و 
300 هزار و 

در کمترین 
میزان 56 

هزار صندلی 
پروازی عرضه 

کرده اند. 
اگر متوسط 

قیمت بلیت 
را همان 

3 میلیون 
تومان در 

نظر بگیریم 
درآمد سالانه 

یک ایرلاین 
که 2 میلیون 

و 313 هزار 
صندلی عرضه 

کرده در سال 
گذشته بیش 

از 6 هزار 
میلیارد تومان 

بوده است

 
فهرســـت پروازهای فرودگاه های کشور نشان 
می دهد حدود 27 ایرلاین فعالیت رســـمی در 
صنعـــت هوانـــوردی کشـــور دارند که بیشـــتر 
آنهـــا تازه تأســـیس هســـتند و ســـابقه آنها به 
چنـــد ماه یـــا ســـال می رســـد. ایرلاین ها همه 
متعلـــق به بخـــش خصوصی هســـتند و فقط 
هواپیمایـــی جمهوری اســـامی )هما( ایرلاین 
دولتی محسوب می شـــود. تعداد ایرلاین های 
فعال در کشور در مقایســـه با کشورهای دیگر 
به خصوص کشـــورهای منطقه بیشـــتر است. 
بررســـی ایرلاین هـــای فعـــال در کشـــورهایی 
ماننـــد قطر، امـــارات و ترکیه نشـــان می دهد 
آنها بـــا وجود مقاصد پروازی زیـــاد، حدود 4 تا 
5 ایرلایـــن فعال دارند. کشـــورهای دیگر مانند 
ژاپن، مالزی، هند، آلمان، انگلیس و فرانســـه 
نیـــز تعـــداد پـــرواز زیـــادی در روز دارنـــد ولی 
بطور متوســـط 8 تا 10 ایرلاین در این کشـــورها 
فعالیت می کنند. کشـــورهایی مانند روسیه و 
آمریکا تعداد ایرلاین بیشـــتری دارند اما تعداد 
شـــرکت های فعال آنهـــا کمتـــر از ایرلاین های 

ماست. کشور 
بر اســـاس آمـــار انجمن شـــرکت های هوایی، 
ســـال 1403 در مجمـــوع از تعـــداد 26 ایرلاین 
)ایرلایـــن تـــازه تأســـیس رایمون هنـــوز عضو 
انجمن نشـــده اســـت( 162 هزار و 363 پرواز 
داخلـــی انجـــام داده انـــد، بیشـــترین تعـــداد 
پـــرواز مربوط به یـــک ایرلاین، 16 هـــزار و 209 
پـــرواز و کمترین پـــرواز نیز یک هـــزار و 766 

فقره اســـت. 
بـــه ایـــن ترتیـــب بطـــور متوســـط فعال ترین 
ایرلایـــن در ســـال گذشـــته روزانه 44 پـــرواز، و 
کمتریـــن تعداد پـــرواز یک ایرلاین نیـــز روزانه 
4 پـــرواز بـــود. در منطقه و میان همســـایگان 
ایـــران، ایرلاین هایـــی ماننـــد قطـــر ایرویـــز، 
ترکیش ایر یا هواپیمایـــی امارات، در روز بطور 
متوســـط 200 پرواز انجام می دهنـــد. با وجود 
تعـــداد پـــرواز کمتـــر ایرلاین های داخلـــی، اما 

تعداد ایرلاین ها در ایران بیشـــتر از کشورهای 
دیگر اســـت.

ادغامایرلاینها؟
 علیرضا منظری، کارشناس صنعت هوانوردی، 
در پاســـخ به این ســـؤال که ضرورت تأسیس 
تعـــداد زیـــادی ایرلایـــن در کشـــور، بـــا وجـــود 
تعـــداد پرواز کـــم بســـیاری از ایـــن ایرلاین ها، 
چه بـــوده اســـت؟ می گویـــد: »از دو دید باید 
به تأســـیس ایرلاین نـــگاه کنیم، یـــک دیدگاه 
متقاضی یا ســـرمایه گذار است که می خواهد 
ســـرمایه گذاری کند و یک دیـــدگاه نیز دیدگاه 
حاکمیت اســـت که طبـــق قانـــون راه اندازی 
کســـب و کار و ســـرمایه گذاری، منعـــی ندارد. 
در کشـــور ما به خاطر مشـــکل تحریم صنعت 
هوانوردی، ایرلاین ها امکان فعالیت گسترده، 
تأمین ناوگان به تعـــداد بالا و افزایش فعالیت 
را ندارند به همین دلیـــل در کنار چند ایرلاین 
بزرگ، ایرلاین های کوچک برای پاســـخگویی 

به نیاز بازار تأســـیس شـــده اند.«
به گفتـــه منظـــری، در کشـــورهای دیگـــر نیز 
در دوره هایـــی تعـــداد ایرلاین هـــا زیـــاد بـــود 
افزایـــش بـــا گســـترش فعالیت هـــا و   کـــه 
ســـرمایه گـــذاری، ایرلاین هـــای کوچک تـــر در 
ایرلاین هـــای بـــزرگ ادغـــام شـــدند و اکنـــون 
شـــاهدیم که در بیشـــتر کشـــورها بیشترین 
فعالیـــت پـــروازی را چنـــد ایرلایـــن انجـــام 
می دهنـــد و ایرلاین های کوچک تـــر معمولاً در 
پروازهـــای خصوصی یا محلی فعال هســـتند.
 این کارشـــناس صنعت هوایی معتقد اســـت:
» مـــا الان در مقطعی قرار داریم که تأســـیس 
ایرلایـــن برای پاســـخ به نیـــاز رو به گســـترش 
است اما به نظر می رســـد در چند سال آینده، 
بحـــث ادغـــام ایرلاین هـــا و از صحنـــه خارج 
شـــدن ایرلاین هـــای کوچک تـــر را خواهیـــم 

داشت.«
وی افزود: »در کشـــور با کمبود ناوگان هوایی 
مواجـــه هســـتیم و این موضوعی نیســـت که 
بتوانیـــم کتمـــان کنیـــم. بنابراین تأســـیس 
ایرلاین هـــا و آوردن هواپیمـــا از طـــرف ایـــن 
ایرلاینهـــا به تأمیـــن نیـــاز کمک می کنـــد اما 
اینکه عملکرد ایرلاین ها از نظر تأمین قطعات 
و هواپیمـــای پشـــتیبان، چگونه اســـت، باید 
ســـازمان هوایی بر عملکـــرد ایرلاین ها نظارت 

داشـــته باشد.«

درآمدزاییایرلاینها
بـــر اســـاس ســـامانه پایـــش فـــروش بلیـــت 
انجمن شـــرکت های هوایـــی، قیمت فروش 
بلیـــت ایرلاین ها در پروازهـــای مختلف، بطور 
متوســـط از 3 میلیون تومان شروع می شود. 
بر اســـاس این گزارش سال گذشته ایرلاین ها 
در بیشـــترین حالـــت 2 میلیـــون و 300 هزار و 
در کمترین میـــزان 56 هزار صندلـــی پروازی 
عرضـــه کرده انـــد. اگر متوســـط قیمت بلیت 
را همـــان 3 میلیـــون تومان در نظـــر بگیریم 
درآمد ســـالانه یک ایرلاین که 2 میلیون و 313 
هـــزار صندلی عرضه کرده در ســـال گذشـــته 
بیـــش از 6 هزار میلیـــارد تومان بوده اســـت. 
برخی فعـــالان صنعـــت هوایی، درآمـــد زایی 
بالا را انگیـــزه و علتی مهـــم در افزایش تقاضا 
بـــرای تأســـیس ایرلایـــن می دانند. بـــه گفته 
ایـــن فعـــالان، به خاطـــر تحریـــم، ایرلاین ها، 
نمی تواننـــد هواپیمـــای نـــو بخرند کـــه هزینه 
بالایی هـــم دارد، بنابراین آنها با هزینه بســـیار 
کمتر هواپیماهایی با ســـن 10 سال به بالا وارد 
می کننـــد و با توجه به هزینـــه کمتری که برای 
خرید هواپیما می پردازنـــد، درآمد زایی بالایی 
دارند. این در حالی اســـت که خدمات رسانی 
ایرلاین هـــای داخلـــی در مواردی بـــا اعتراض 
مســـافران همـــراه شـــده و حتـــی تأخیرهای 
طولانی مدت نیز صدای مســـافران را در موارد 

بســـیاری بلند کرده است.
اما ســـید اســـماعیل ربانـــی، معـــاون اجرایی 
ســـازمان هواپیمایی کشـــوری، معتقد اســـت 
درآمدزایـــی هـــر ایرلایـــن را بایـــد بـــا توجه به 
هزینه هـــا ســـنجید، امـــا در هر صورت ســـال 
گذشـــته یک میلیارد دلار بابت بلیت فروشی 
درآمـــد نصیب صنعت هوایی شـــده اســـت.

او معتقـــد اســـت ایـــن میـــزان درآمد نشـــان 
می دهد که اگر صنعـــت هوانوردی اقتصادش 
دســـتوری نباشـــد و محدودیت های دستوری 
در آن دخالـــت نکند اقتصـــاد پویایی خواهد 
داشـــت و این صنعت می توانـــد الزامات خود 
را تأمیـــن و پروازهـــای پایـــدار، امـــن و ایمنی 

داشـــته باشد.
وی می افزایـــد:» نبض صنعـــت هوایی ناوگان 
اســـت و اقتصاد این صنعت، به پرواز وابســـته 

تعداد شرکت های هواپیمایی ایران چندین برابر کشورهای پیشرفته است

رشد قارچی ایرلاین ها در نبود هواپیما

است. سرمایه گذاری در تأمین ناوگان عمدتاً 
بـــه دو صورت اســـت؛ یا مالـــک از بهـــره بردار 
جدا اســـت یعنی ســـرمایه گذار هواپیمـــا وارد 
می کنـــد ولـــی بـــه ایرلاینی کـــه فعال اســـت 
هواپیمـــا را واگذار می کنـــد و ایرلاین بهره بردار 
اســـت کـــه در ایـــن صـــورت الزامی بـــه ثبـــت 
شـــرکت هوایی جدید نیســـت ولـــی در حال 
حاضر اغلـــب ســـرمایه گذاران تمایـــل دارند 
خودشـــان ایرلاین تأســـیس کننـــد یعنی هم 

مالـــک هواپیما و هـــم بهره بردار باشـــند.«
وی در خصـــوص روند رو به افزایش تأســـیس 
ایرلاین ها گفت: »با توجه به شـــعار ســـال که 
جذب ســـرمایه گذاری اســـت، صنعت هوایی 
هـــم تـــاش می کنـــد ســـرمایه ها را بـــه ایـــن 
صنعـــت جـــذب کند هـــر چند ســـرمایه های 

خرد باشـــد.«
بـــه گفته ربانـــی، هـــر ایرلاین بایـــد حداقل 3 
هواپیمـــای فعال داشـــته باشـــد و هواپیمای 
پـــروازی در اختیـــار  بـــرای هـــر  پشـــتیبان 
ایرلاین باشـــد. هـــر ایرلاینی با توجـــه به تایپ 
هواپیمایـــی کـــه در اختیـــار دارد بایـــد تأمین 
قطعات و بحث پشـــتیبانی تعمیراتی در کشور 
را نیز پیش بینی کند تا با مشـــکل عدم امکان 

تعمیر مواجه نشـــود.
وی گفت: »شـــرایط اقتصادی ما با کشورهای 
دیگـــر و کشـــورهای منطقه متفاوت اســـت.
بخاطر تحریـــم ایرلاین هـــا ارتباط مســـتقیم 

بـــا شـــرکت های ســـازنده و تأمیـــن قطعـــه 
ندارنـــد و نمی تواننـــد قراردادهـــای کان برای 
خرید نـــاوگان و تأمین قطعه منعقـــد کنند و 
دسترسی مســـتقیم به شـــرکت های سازنده 

یا لیزینـــگ ندارند.«
تســـهیل در صـــدور مجـــوز ایرلاین هـــا نیز در 
دستور کار ســـازمان هواپیمایی کشـــوری قرار 
گرفته اســـت. به گفتـــه ربانی، طبـــق احکام 
برنامه هفتم پیشرفت، بروز رسانی و بازنگری 
آیین نامه های تأســـیس شـــرکت های هوایی 
انجـــام می شـــود، قبـــاً وقتـــی درخواســـت 
تأســـیس ایرلایـــن در درگاه مجوزهـــا ثبـــت 
می شـــد، دو ســـوم اعضای هیأت مدیـــره آن 
باید از اعضـــای صنعت هوانـــوردی می بودند 
امـــا بعد از به روز رســـانی، هر درخواســـتی که 
در درگاه مجوزهـــا ثبت می شـــود ما شـــرکت 
را بـــرای ثبـــت معرفی می کنیم و حساســـیتی 
برای اینکه اعضای هیأت مدیره حتماً ســـابقه 
هوانوردی داشـــته باشـــند، نداریم.وی گفت: 
»تأمین نـــاوگان و صنعـــت پشـــتیبان ناوگان 
و نیـــروی انســـانی متخصـــص برای مـــا مهم 
اســـت چون به ایمنی و امنیت پـــرواز مربوط 
اســـت. هر جایی که امکان داشـــت در صدور 
مجوز تأســـیس ایرلاین تســـهیل گری شـــده، 
سازمان هواپیمایی کشـــوری در هیأت مدیره 
شـــرکت ها دخالـــت نمی کندامـــا در بحـــث 
ایمنـــی باید الزامات ســـازمان لحاظ شـــود.«

گزارش

سهیلا یادگاری
روزنامه نگار

بانک مرکزی با انتشـــار اطاعیه ای، به شایعات منتشرشده 
درباره انحال بانک آینده واکنش نشـــان داد و تأکید کرد که 
هیچ تصمیمی درباره انحال این بانک اتخاذ نشـــده اســـت 
و بانک آینده همچنان مشـــمول برنامه هـــای اصاحی بانک 

مرکزی برای بانک های ناتراز اســـت.
 روابـــط عمومی بانک مرکـــزی در این اطاعیـــه اضافه کرده 
اســـت: »بانک مرکزی در ســـال جاری و در قالب برنامه های 
افزایش ســـرمایه، افزایش نســـبت کفایت ســـرمایه، کاهش 
ریســـک و اصـــاح بنـــگاه داری در زمان بنـــدی مشـــخص، 
برنامه هـــای لازم را بـــه بانک های ناتـــراز اباغ کرده اســـت. 
بانک آینـــده نیز مشـــمول این فرآینـــد بـــوده و در خصوص 
ایـــن بانک هیـــچ تصمیمی متفـــاوت بـــا رویکرد کلـــی بانک 
مرکزی اتخاذ نشـــده اســـت. این بانک همـــواره حفاظت از 
حقوق ســـپرده گذاران بانکی، کارمندان، سهامداران و سایر 
ذی نفعـــان را وظیفه خود می دانـــد و در خصوص بانک آینده 
نیـــز این رویـــه و فرآینـــد را در پیش خواهد گرفـــت. هرگونه 
اطاع رســـانی در خصـــوص بانک هـــا بـــه  صـــورت دقیـــق و 
شـــفاف از طریـــق روابـــط عمومی بانـــک مرکـــزی و تارنمای 
رســـمی آن پیگیری و انجام می شـــود. مجدداً تأکید می شود 
که ادعاهای منتشر شـــده در فضای مجازی و رسانه های غیر 

رســـمی، مورد تأیید بانک مرکزی نیســـت.«
پیش از این، فاطمه مهاجرانی ســـخنگوی دولت در پاســـخ 
به ســـؤالی دربـــاره سرنوشـــت بانک آینـــده و ناتـــرازی بزرگ 
ایـــن بانک گفتـــه بـــود: »بانک مرکـــزی پیشـــنهاد اصاح یا 
انحال بانـــک آینده را به شـــورای ســـران خواهـــد داد؛ آنجا 
تصمیم گیـــری نهایی می شـــود.« جلســـه ای که ســـخنگوی 
دولت به آن اشـــاره کرده دیروز برگزار شده و تا لحظه تنظیم 
این گزارش، خبر تازه ای در این باره منتشـــر نشـــده اســـت. 
میثم ظهوریان، عضو کمیســـیون اقتصـــادی مجلس درباره 
نحـــوه تعیین تکلیف این بانک در جلســـه ســـران ســـه قوه 
عنوان کرده، »ســـناریوی اصلی که در این جلسه در مورد آن 
تصمیم گیری خواهد شـــد؛ وارد شـــدن بانک به فرآیند گزیر 
)فیصله( همراه با کوتاه کردن دســـت مالک متخلف است.«

ســـخنگوی قوه قضائیه نیز درباره تصمیم گیـــری برای بانک 
آینده گفته اســـت: »دراین خصـــوص پرونده ای در شـــورای 
عالـــی نظـــارت بانـــک مرکزی تشـــکیل شـــده و تـــا آنجا که 
اطـــاع دارم هنـــوز نتایجی که در این شـــورا مطرح شـــده به 
قـــوه قضائیه اعام نشـــده اســـت؛ بـــه محض اینکـــه نتایج 
تصمیمات شـــورای عالی نظـــارت بر بانک ها بـــه قوه قضائیه 
اعام شـــود، قوه هم به وظیفـــه قانونی خـــود عمل خواهد 

کرد.«

اطلاعیه بانک مرکزی 
درباره بانک آینده
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27 ایران

4 عربستان

4 امارات

9 ژاپـن

7 هند

5 عراق

9 آلمان

10 فرانسه

15 5انگلیس ترکیه

6 مالزی

20 روسیه

25 آمریکا

1 قطر

خبر


