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عباس مارکلایـــی، مدیر فـــروش خودروهـــای تجاری 
گـــروه بهمـــن گفـــت: »گـــروه بهمـــن به رغم کســـب 
مجـــوز فروش امپـــاور BD460 بـــا قیمـــت 6 میلیارد و 
900 میلیـــون تومان این محصول را بـــا قیمت رقابتی 6 
 BD560 میلیارد و 490 میلیون تومان و کشـــنده امپاور
را با وجـــود قیمت اعلامی 7 میلیارد و 500 به ســـازمان 
حمایـــت با قیمـــت 7 میلیارد و 400 میلیـــون تومان در 
تیرمـــاه 1404 بـــه بازار عرضـــه خواهیم کـــرد. قیمت و 
زمـــان عرضـــه مینی بـــوس پگاســـوس LX نیـــز پس از 
ارائه و تکمیل مســـتندات ارزی به ســـازمان حمایت از 

طریق رســـانه ها اطلاع رســـانی خواهد شـــد.«

در حالـــی که صنعت خـــودرو همواره 
در کانـــون توجـــه سیاســـت گذاران و 
رســـانه ها قرار دارد، بـــازوی حیاتی آن 
یعنی »قطعه ســـازی« بـــا چالش هایی 
رو به روســـت که کمتر دیده می شود. 
قطعه سازان، به عنوان ستون فقرات 
زنجیره تأمین خودرو، سال هاست با 
انبوهی از موانـــع اقتصادی، مدیریتی 
نـــرم  دســـت وپنجه  ســـاختاری  و 
می کننـــد. این گـــزارش نگاهـــی دارد 
بـــه مهم ترین مشـــکلاتی که مســـیر 
توســـعه و ثبات ایـــن صنعـــت را کند 

کرده اســـت.

تحریم؛ مانع اول و همیشگی
بـــدون تردیـــد اولیـــن و مهم تریـــن 
ایـــران،  در  قطعه ســـازان  چالـــش 
تحریم هـــای بین المللـــی اســـت. این 
تحریم هـــا نه تنها دسترســـی بـــه مواد 
اولیـــه و تجهیـــزات را محـــدود کرده، 
بلکـــه نقل وانتقالات مالـــی و بانکی را 
نیز با مشکل مواجه کرده اند. بسیاری 
از قطعـــات حســـاس یـــا فناوری های 
کلیدی که بایـــد از خارج وارد شـــوند، 
حالا یـــا در دســـترس نیســـتند یـــا با 
چند برابر قیمت و تأخیر زمانی تأمین 

می شـــوند.
کت  شـــر یـــک  ن  یـــرا مد ز  ا یکـــی 
قطعه ســـازی در تهـــران در گفت و گـــو 
بـــا » ایران« گفـــت: »بـــرای واردات یک 
دســـتگاه ماشـــین  CNC باید از ســـه 
واســـطه عبور کنیـــم، که هـــم زمان بر 

اســـت و هم هزینه بـــر. در نهایت هم 
معلوم نیســـت دســـتگاه مـــورد نظر با 

کیفیـــت اصلی برســـد یـــا نه.«

نوسانات ارزی
در کنـــار تحریم هـــا، نوســـانات نـــرخ 
ارز ضربـــه دیگـــری بـــه پایـــداری مالی 
اســـت.  کـــرده  وارد  قطعه ســـازان 
بـــا  ن  ا ز قطعه ســـا ی  هـــا د ا د ر ا قر
خودروســـازان اغلـــب چند ماهـــه و با 
قیمـــت ثابـــت بســـته می شـــوند، در 
حالی که هزینـــه مواد اولیـــه روز به روز 
در حال افزایش است. نتیجه، چیزی 
جـــز زیان دهـــی و حتـــی توقـــف خط 
تولیـــد برخی قطعه ســـازان نیســـت.
این بی ثباتـــی، برنامه ریزی بلندمدت 
را عمـــلاً غیرممکن کرده اســـت. یک 
فعـــال اقتصادی در حـــوزه تأمین مواد 
اولیه فلـــزی می گوید: »مـــا نمی دانیم 
ســـه ماه دیگر قیمت ورق فولاد چقدر 
می شـــود. چطـــور می توانیـــم قیمت 

قطعـــه را تضمیـــن کنیم؟«

بدهی های معوق خودروسازان
یکـــی دیگـــر از مشـــکلات مزمـــن ایـــن 
ســـنگین  ی  هی هـــا بد  ، صنعـــت
خودروســـازان به قطعه ســـازان اســـت. 
شـــرکت های خودروســـازی بـــه دلایـــل 
مختلـــف از جملـــه کمبـــود نقدینگـــی 
و زیـــان انباشـــته، معمـــولاً پرداخـــت 
مطالبات قطعه ســـازان را بـــا تأخیرهای 
طولانـــی انجـــام می دهنـــد. در برخـــی 
مـــوارد، ایـــن تأخیرها به بیـــش از 6 ماه 
می رســـد.این رونـــد باعث اختـــلال در 
جریـــان مالی قطعه ســـازان می شـــود و 
توان سرمایه گذاری در تحقیق و توسعه 
یا نوســـازی تجهیزات را از آنها می گیرد. 
به قول یکی از قطعه ســـازان باســـابقه: 
»مـــا درگیـــر بقا هســـتیم، نه توســـعه.«

 ،2 0 2 5  Z R 1 وت  کـــور لت  و شـــور
ز  ا یکـــی  ز  ا نســـخه  یـــن  تر ید جد
نمادین تریـــن خودروهـــای اســـپرت 
تاریـــخ، به بازار عرضه شـــد. این مدل 
بـــا ویژگی هـــای برجســـته و عملکرد 
خیره کننده اش، توجـــه علاقه مندان 
و کارشناســـان خودرو را به خود جلب 
کرده اســـت. این خودرو باقدرت 1064 
اسب بخار و گشتاور 828 پوند فوت، 
یکـــی از قدرتمندتریـــن خودروهـــای 
دیفرانســـیل  عقـــب موجـــود در بازار 

. ست ا
 به نقل از )car and driver(، کوروت 
ZR1 2025 بـــا طراحـــی منحصربه فرد 
خـــود، نه تنها چشـــم نواز اســـت بلکه 
بـــه طـــور خـــاص بـــرای بهینه ســـازی 
عملکرد در پیســـت های مســـابقه ای 
طراحـــی شـــده اســـت. جلوپنجـــره 
بـــزرگ و مجاری هوای بهینه شـــده، به 
خنک کنندگـــی و آیرودینامیـــک بهتر 
خـــودرو کمـــک می کنـــد. بـــال عقب 
بـــزرگ و آیرودینامیـــک این خـــودرو، 
بیش از 1200 پوند نیـــروی رو به پایین 
تولیـــد می کنـــد کـــه باعـــث افزایش 
ثبـــات و کنتـــرل در ســـرعت های بالا 
می شـــود. همچنین، پنجره شکاف دار 
عقب، نمادی از نســـل های گذشـــته 
کـــوروت اســـت و به جذابیـــت بصری 

خودرو افزوده اســـت.

قدرتی فراتر از تصور در دنیای 
مسابقات

 موتـــور 5.5 لیتـــری LT7 8-V بـــا دو 

توربوشـــارژر، قدرتـــی باورنکردنـــی را 
بـــه ZR1 می بخشـــد. ایـــن خـــودرو در 
تنهـــا 2.2 ثانیـــه به ســـرعت 60 مایـــل 
می توانـــد  و  می رســـد  ســـاعت  در 
یک چهـــارم مایـــل را در 9.5 ثانیـــه و با 
سرعت 149 مایل در ساعت طی کند. 
این اعداد به ZR1 عنوان ســـریع ترین 
خودروی دیفرانسیل عقب تست شده 
را می دهـــد. شـــتاب فوق العـــاده و 
توانایی هـــای دینامیکـــی آن را به یکی 
از بهتریـــن انتخاب ها بـــرای رانندگان 
حرفـــه ای و علاقه منـــدان به پیســـت 

تبدیـــل کرده اســـت.
 ZR1 بـــا تکنولوژی هـــای پیشـــرفته ای 
ماننـــد کنتـــرل شـــروع هوشـــمند و 
سیســـتم های مدیریت موتـــور بهینه 
شـــده، تجربـــه رانندگـــی بی نظیری را 
فراهـــم مـــی آورد. کنترل شـــروع این 
خـــودرو به راننـــدگان اجـــازه می دهد 
تا بـــا تنظیـــم دقیـــق RPM و لغزش، 
بهتریـــن شـــتاب ممکـــن را تجربـــه 
کننـــد. همچنین، سیســـتم پـــورت و 
تزریق مســـتقیم ســـوخت، به بهبود 
کارایی موتور کمـــک می کند و مصرف 

ســـوخت را کاهـــش می دهـــد.

طراحی بی نظیر و عملکرد 
خیره کننده

ZR1، طراحـــی   در داخـــل کابیـــن 
ز  و ر ی  ی هـــا ژ لو تکنو و  ن  ر مـــد
اســـت.  قابل مشـــاهده  به وضـــوح 
باقابلیـــت  اســـپرت  صندلی هـــای 
تنظیـــم، راحتـــی و حمایـــت لازم را 
بـــرای راننـــدگان فراهـــم می کننـــد. 
همچنیـــن نمایشـــگرهای دیجیتال 
بـــا وضوح بـــالا و سیســـتم اطلاعات 
دسترســـی  پیشـــرفته،  ســـرگرمی 
آســـان بـــه اطلاعـــات و کنترل های 
مختلف خودرو را ممکن می ســـازند 
و بـــه راننـــده این امـــکان را می دهند 

پیشنهادهاییبرای
خروجبازارخودروازرکود

بـــازار خـــودرو کـــه در 
ایـــران، همـــواره یکی 
از پیشـــران های مهـــم 
 ، ه د بـــو ی  د قتصـــا ا
خیـــر  ا ی  ه هـــا ما ر  د
یســـت  ا عـــی  نو بـــا 
نســـبی روبه رو شـــده اســـت. نشـــانه های 
ایـــن رکـــود نـــه فقـــط در آمـــار فـــروش و 
معامـــلات، بلکـــه در رفتـــار مصرف کننده 
و تولیدکننـــده به وضـــوح دیده می شـــود. 
امـــا این وضعیـــت، اگرچه پیچیـــده به نظر 
می رســـد، لزومـــاً غیرقابـــل حل نیســـت. 
بـــا مجموعـــه ای از اقدامـــات هماهنگ و 
سیاســـت گذاری های دقیـــق، می توان این 
بـــازار را دوباره به مســـیر رونـــق بازگرداند.

یکـــی از عوامل اصلـــی کاهـــش تحرک در 
بـــازار خـــودرو، فضـــای انتظـــاری در بیـــن 
خریداران اســـت. زمانی که مردم نســـبت 
به آینـــده قیمت هـــا، شـــرایط اقتصادی و 
سیاســـت های کلان تردیـــد دارند، تصمیم 
بـــه خریـــد را بـــه تعویـــق می اندازنـــد. این 
موضـــوع در تمـــام بازارهای بـــزرگ جهان 
نیز صادق اســـت و به همیـــن دلیل، ایجاد 
ثبات و شفافیت در تصمیم گیری ها نقش 
کلیـــدی دارد. خوشـــبختانه طـــی ماه های 
گذشـــته، اقدامـــات مؤثری بـــرای کنترل 
تـــورم و تثبیـــت نـــرخ ارز انجام شـــده که 
در صورت اســـتمرار، می تواند بـــه افزایش 

اطمینـــان مصرف کننـــدگان منجر شـــود.
از ســـوی دیگـــر، تولیدکننـــدگان خـــودرو 
نیـــز بـــا دغدغه هایـــی مواجه هســـتند؛ از 
جمله هزینه هـــای تولیـــد، تأمین قطعات 
و پیش بینی پذیر نبودن برخـــی فرآیندها. 
سیاســـت های حمایتـــی دولـــت، از جمله 
تأمیـــن تســـهیلات ســـرمایه در گـــردش 
بـــرای خودروســـازان و تســـهیل واردات 
قطعـــات، نقش مهمـــی در حفـــظ تیراژ و 
ارتقـــای کیفیت ایفـــا کرده انـــد. ادامه این 
حمایت هـــا، به شـــرط همراهی بـــا بهبود 
بهـــره وری و توســـعه فنـــاوری در صنعـــت 
خـــودرو، می توانـــد بـــه تقویـــت پایه هـــای 

تولیـــد ملی منجر شـــود.
در چنیـــن شـــرایطی، ایجاد مشـــوق برای 
مصرف کننـــدگان جهـــت ورود دوبـــاره به 
بازار خـــودرو بســـیار ضروری اســـت. یکی 
از ابزارهـــای مؤثـــر در ایـــن زمینـــه، ارائـــه 
تســـهیلات هوشـــمند خریـــد خـــودرو بـــه 
اقشـــار متوســـط و جوانـــان اســـت. ایـــن 
طرح هـــا، در صورتی که با نظـــارت دقیق و 
هدفگذاری درســـت اجرا شوند، می توانند 
خ معامـــلات را دوبـــاره بـــه حرکـــت  چـــر
درآورنـــد و همزمـــان به نوســـازی نـــاوگان 

نیز کمـــک کنند. شـــخصی 
همچنیـــن افزایـــش تنـــوع محصـــولات، 
چه از طریـــق داخلی ســـازی پلتفرم های 
جدیـــد و چه بـــا همکاری هـــای خارجی، 
می تواند حق انتخـــاب را در بازار افزایش 
دهـــد. در همین راســـتا، سیاســـت های 
تازه واردات خودرو که در حال اجراست، 
در صـــورت ادامـــه مدیریـــت  هدفمنـــد، 
می توانـــد بـــه تعـــادل بـــازار کمـــک کند. 
هدف اصلـــی ایـــن واردات، نـــه رقابت با 
تولید داخـــل، بلکه تکمیل ســـبد عرضه 
بـــرای پاســـخگویی بـــه نیازهـــای متنوع 
به خصـــوص  اســـت؛  مصرف کننـــدگان 
در بخـــش خودروهـــای اقتصـــادی کـــه 
بخشـــی از جامعـــه همچنان نیـــاز جدی 

به آن دارد.
باید تأکیـــد کرد کـــه دولت در ســـال های 
ی  بازســـاز ی  بـــرا یـــی  تلاش ها  ، خیـــر ا
انجـــام  خـــودرو  بـــازار  زیرســـاخت های 
داده اســـت؛ از جمله تدویـــن برنامه های 
راهبـــردی بـــرای ارتقـــای صنعت خـــودرو، 
ســـاماندهی وضعیـــت فـــروش و نظـــارت 
بر خدمـــات پـــس از فـــروش. بـــا تقویت 
این مســـیر و مشـــارکت بخش خصوصی، 
از  بـــازار  کـــه  انتظـــار داشـــت  می تـــوان 

وضعیـــت رکـــودی فاصلـــه بگیـــرد.
در نهایـــت، مســـیر خـــروج از رکـــود در 
بـــازار خـــودرو از دل تعامـــل، تدبیـــر و 
تداوم حمایـــت هدفمند عبـــور می کند. 
تولیـــد،  بخش هـــای  همراســـتایی  بـــا 
سیاســـت گذاری و مصـــرف، می تـــوان به 
آینده ای امیـــدوار بود کـــه در آن خودرو، 
نه یک دغدغه اقتصادی، بلکه نشـــانه ای 

از پویایـــی و اعتمـــاد در جامعـــه باشـــد.

سوزوکیفرانکس
کراساوورهیبریدیژاپنی

ســـوزوکی فرانکس، محصول جدید شـــرکت سوزوکی 
که در ســـال 2023 طراحی و تولید شـــده است؛ اولین 
بـــار در پاییـــز 1403 بـــه بـــازار ایـــران معرفی شـــد. این 
 )K15C( خودرو با پیشـــرانه 4 ســـیلندر هیبریـــد ملایم
و حجـــم موتور 1.5 لیتـــر، قدرتی معادل 101 اســـب بخار 

و گشـــتاوری معـــادل 137 نیوتن متر ارائـــه می دهد.

ســـوزوکی فرانکـــس بـــه امکانـــات متعـــددی مجهـــز 
اســـت کـــه شـــامل سیســـتم کـــروز کنتـــرل، ایربـــگ 
 EBD وABS، BAبرای سرنشـــینان جلـــو، و ترمزهـــای
می شـــود. همچنیـــن ویژگی هایـــی ماننـــد اســـتارت 
دکمه ای، سنســـور پارک عقب، تهویـــه مطبوع خودکار 
بـــا دریچـــه مجزا بـــرای ردیف عقـــب، و امـــکان تنظیم 
صندلـــی راننـــده در 6 جهت، تجربـــه ای راحت و ایمن 
را بـــرای کاربـــران فراهم می کنـــد. ســـوزوکی فرانکس 
در ســـامانه یکپارچـــه خودروهـــای وارداتـــی 2 میلیارد 
تومـــان و در بـــازار آزاد 2 میلیـــارد و 900 میلیون تومان 

قیمـــت خورده اســـت.

بازار تداومافزایشقیمتخودروهادر
بـــازار خـــودرو در دومیـــن روز آغـــاز هفتـــه دوبـــاره 

شـــد. نوســـان  دســـتخوش 
بـــه طوریکـــه پرایـــد SE 151 مـــدل 1404 بـــا افزایش 5 
میلیون تومانی نســـبت به روز قبلـــش، 435 میلیون 

تومان فروخته شـــد.
قیمت پـــژو207 دنـــده ای TU5 مدل 1404 نســـبت به 
روز قبلـــش تغییـــری نکـــرد و 820 میلیـــون تومان به 

فـــروش رفت.
پژو 207 پانورامـــا دنده ای مدل 1404 در بازار 5 میلیون 

تومان ارزان شـــد و 910 میلیون تومان قیمت خورد.
تـــارا اتوماتیـــک LX V4 مـــدل 1404 در بازار خـــودرو با 
افزایش 15 میلیون تومانـــی یک میلیارد و 165 میلیون 

تومـــان قیمت خورد.

قیمت خودروهای مونتاژی
قیمت صفر لاماری ایما مـــدل 1404 با افزایش 40 میلیون 

تومانی دو میلیارد و 230 میلیون تومان فروخته شـــد.

قیمت صفـــر  ام وی ام PRO X22 دنـــده ای مدل 1404 
نســـبت بـــه روز قبلش تفاوتـــی نکـــرد و همچنان یک 

میلیـــارد و 70 میلیـــون تومان خرید و فروش شـــد.

قیمت خودروهای وارداتی
قیمت صفر هاوال HEV H6 1.5 لیتر توربو در ســـامانه 
بـــا قیمـــت 2 میلیـــارد و 502 میلیون تومـــان و در بازار 
آزاد بـــا افزایش 50 میلیون تومانی بـــه دو میلیارد و 700 

میلیون تومان رســـید.
قیمـــت صفر هیونـــدای النترا 1.6 لیتری در ســـامانه با 
قیمـــت 2 میلیـــارد و 200 میلیون و در بـــازار آزاد بدون 
تغییر نســـبت بـــه روز قبلش 2 میلیـــارد و 800 میلیون 

تومـــان خرید و فروش شـــد.

شرایطفروش

ماشینوارداتی

بازارخودرو

نیمکلاچ

ساراغضنفری
دبیرگروه خودرو

تکنولوژی فرسوده و ضعف در 
تحقیق و توسعه

یکـــی از نقـــاط ضعـــف عمـــده صنعت 
قطعه ســـازی در ایـــران، عقب ماندگـــی 
فناوری و نداشتن اســـتراتژی مشخص 
بـــرای توســـعه تکنولوژی هـــای نویـــن 
اســـت. در حالـــی کـــه دنیـــا به ســـمت 
قطعات هوشمند و الکترونیکی حرکت 
قطعه ســـازان  از  بســـیاری  می کنـــد، 
داخلـــی هنوز با ماشـــین آلات قدیمی و 
فرآیندهای منســـوخ کار می کنند.عدم 
ارتبـــاط نظام مند با دانشـــگاه ها و مراکز 
پژوهشـــی، نبـــود بودجـــه کافـــی برای 
نوآوری، و بی ثباتی بازار، همگی دســـت 
به دســـت هم داده اند تا چرخه تحقیق 
و توسعه در بسیاری از شرکت ها تقریباً 

متوقف شـــود.

نبود حمایت های هدفمند دولت
ر  د ر  مکـــر ی  رها شـــعا برخـــلاف 
حمایت از تولید داخل، بســـیاری از 

قطعه ســـازان از نبود سیاســـت های 
حمایتی مؤثر گلایه دارند. تسهیلات 
بانکـــی بـــا بهـــره بـــالا، بوروکراســـی 
سنگین و نبود مشوق های صادراتی 
از جملـــه مـــواردی هســـتند کـــه از 
ســـوی فعـــالان این صنعـــت مطرح 
می شـــود.یکی از گلایه هـــای رایـــج، 
تخصیـــص ناعادلانـــه ارز ترجیحـــی 
بـــرای واردات مـــواد اولیه اســـت که 
به گفتـــه برخـــی، عمدتـــاً در اختیار 
شـــرکت های خاص یـــا دارای روابط 
قـــرار می گیـــرد. در چنیـــن فضایی، 
رقابـــت ســـالم میـــان قطعه ســـازان 

می شـــود. تضعیف 

نگاه به آینده؛ راه برون رفت 
چیست؟

کارشناســـان معتقدنـــد بـــرای نجات 
صنعـــت قطعه ســـازی، نیـــاز بـــه یک 
بازنگـــری اساســـی در زنجیـــره تأمین 
خـــودرو وجـــود دارد. شفاف ســـازی 

به موقـــع  پرداخـــت  در قراردادهـــا، 
ی  ر ا خ گـــذ نر صـــلاح  ا  ، لبـــات مطا
قطعـــات بـــر اســـاس هزینـــه واقعـــی 
تولید و ســـرمایه گذاری در فناوری های 
نویـــن از جملـــه گام هایـــی اســـت که 
بایـــد برداشـــته شـــود.افزون بـــر این، 
توســـعه صادرات قطعات به کشورهای 
همســـایه و منطقه، می تواند بخشـــی 
از مشـــکلات ارزی و محدودیت هـــای 
داخلـــی را جبـــران کنـــد. البتـــه ایـــن 
مســـیر هـــم بـــدون حـــل مشـــکلات 
زیرســـاختی و بهبود کیفیت، چندان 
همـــوار نخواهـــد بود. می تـــوان گفت 
اگرچه قطعه ســـازان همواره در ســـایه 
صنعت خودروســـازی دیده شـــده اند، 
امـــا بی توجهـــی بـــه آنهـــا می توانـــد 
بـــه معنـــای فلج شـــدن کل صنعـــت 
خودرو باشـــد. بازسازی اعتماد، تزریق 
ســـرمایه، و بازنگـــری در سیاســـت ها، 
سه کلیدواژه ای هســـتند که آینده این 

صنعـــت را رقم خواهنـــد زد.

کـــه بـــدون حواس پرتـــی از راه های 
مختلف، همه چیـــز را تحت کنترل 
داشـــته باشـــد. با این حال، برخی از 
منتقـــدان به طراحی داخلی نســـبتاً 
معمولی این خودرو اشـــاره کرده و از 

آنهـــا انتظـــار بیشـــتری دارند.
 ZR1 با سیســـتم تعلیق مغناطیسی 
و چرخ هـــای کربن فایبر، بـــه بهبود 
هندلینـــگ و کنترل در پیچ ها کمک 
می کنـــد. ایـــن سیســـتم، توانایـــی 
تنظیم خودکار برای شرایط مختلف 
جـــاده را دارد و موجب افزایش ثبات 
رانندگـــی می شـــود.  راحتـــی در  و 
همچنین، سیســـتم ترمز پیشـــرفته 
ایـــن خـــودرو، تضمیـــن می کنـــد که 
قـــدرت توقـــف ZR1 به انـــدازه قدرت 

شـــتاب آن خیره کننده باشـــد.
 2025  ZR 1 وت  کـــور ولت  شـــور  
بـــا ترکیبـــی از قـــدرت فوق العـــاده، 
طراحی خیره کننده و تکنولوژی های 
مـــدرن، یک انتخـــاب ایـــده آل برای 
رانندگان حرفـــه ای و علاقه مندان به 
خودروهای اســـپرت اســـت. اگرچه 

برخـــی نقـــاط ضعـــف در طراحـــی 
داخلی و مصرف سوخت وجود دارد، 
اما عملکـــرد و قابلیت هـــای ZR1 به 
قدری چشمگیر اســـت که این موارد 
را تحت الشـــعاع قـــرار می دهد. این 
خـــودرو نه تنها یـــک وســـیله نقلیه، 
بلکه یـــک تجربه رانندگـــی بی نظیر 
ارائـــه می دهـــد کـــه می توانـــد هـــر 
خودروســـواری را مجذوب خود کند.

 تاریخچه شورولت کوروت در 
ایران

از   ورود شـــورولت کـــوروت، یکـــی 
نمادین ترین خودروهای اســـپرت در 
تاریخ خودروســـازی، به ایران به اوایل 
دهـــه 1340 شمســـی )معـــادل 1960 
میـــلادی( بازمی گـــردد. در آن زمان، 
مدل های اولیه این خودرو به کشـــور 
وارد شـــدند ومحبوبیت چشمگیری 
را در میـــان علاقه منـــدان بـــه خودرو 
بـــه دســـت آوردنـــد. در دهه هـــای 
بعـــد، بویـــژه در دهه 1350 شمســـی 
)1970 میـــلادی(، بـــا افزایـــش تقاضا 

بـــرای خودروهـــای اســـپرت، تعـــداد 
بیشـــتری از مدل هـــای کـــوروت بـــه 
ایران وارد شـــد. ایـــن خودروها نه تنها 
به خاطـــر طراحـــی زیبـــا و عملکـــرد 
فنـــی برجسته شـــان، بلکه بـــه دلیل 
جایگاه ویـــژه ای که در فرهنگ خودرو 
دوســـتان داشـــتند، مورد توجـــه قرار 
گرفتند. اما در ســـال 1357، به دنبال 
تغییـــرات عمـــده ای که در ســـاختار 
سیاســـی و اقتصادی کشـــور رخ داد، 
واردات خودروهـــای خارجـــی، بویژه 
برندهای آمریکایی، بشـــدت محدود 
و در نهایت متوقف شـــد. بااین حال، 
ســـال ها بعد، تعداد انگشت شـــماری 
از نســـل های بعـــدی کـــوروت، مانند 
نســـل چهارم و پنجم بـــا قیمت های 
بســـیار بالا به ایـــران وارد شـــدند و بار 
دیگـــر علاقه منـــدان به ایـــن خودرو 
را به وجـــد آوردند. شـــورولت کوروت 
هنوز هـــم در ایران طرفـــداران زیادی 
دارد، بویـــژه نســـل های قدیمـــی آن، 
کـــه به عنوان خودروهای کلاســـیک و 

ارزشـــمند شـــناخته می شوند.

گروهخودرو

گزارش

پژو۲۰۷جـــزوخانـــوادهپرجمعیتپژوایرانخودرواســـت.
ماشـــینیکهیـــادآور۲۰۶اســـتاماباآپشـــنهایبیشـــتر.
پـــژو۲۰۷جـــزوخودروهـــایموردعلاقـــهجواناناســـتکه
تاحـــدودیشـــایدباجیبشـــانهـــمهمخوانـــیدارد.پژو
۲۰۷ابتداســـال۹۵بـــهصورتدندهدســـتیواردبازارشـــد
وبعدهـــادرفیسلیفـــتایـــنخودروشـــاهدمـــدلدنـــدهاتوماتشهم
بودیم.ازمشـــخصاتفنیاینخودروبهپیشـــرانه۱.۶لیتریو۱۰۵اســـب
بخارمیتواناشـــارهکرد.قیمـــتکارخانهاینخودروحـــدود۷۱۰میلیون
توماناســـتوقیمتبـــازارشحدودیـــکمیلیاردو۱۶۰میلیـــونتومان.

خودروییکـــهقابلتهیـــهدرمدلهایدســـتدومنیزهســـت.

پژو۲۰۷؛مناسبجیبجوانان

پیشنهاد
خودرو

شورولتکوروت۲۰۲۵ZR1؛قهرمانجدیدپیستهایمسابقهای

جادهراتسخیرکنید

یاسمنصادقشیرازی

خبرنگار

ترجمه


