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قیمت و زمان عرضه سه محصول جدید 
بهمن دیزل

عباس مارکلایـــی، مدیر فـــروش خودروهـــای تجاری 
گـــروه بهمـــن گفـــت: »گـــروه بهمـــن به رغم کســـب 
مجـــوز فروش امپـــاور BD460 بـــا قیمـــت 6 میلیارد و 
900 میلیـــون تومان این محصول را بـــا قیمت رقابتی 6 
 BD560 میلیارد و 490 میلیون تومان و کشـــنده امپاور
را با وجـــود قیمت اعلامی 7 میلیارد و 500 به ســـازمان 
حمایـــت با قیمـــت 7 میلیارد و 400 میلیـــون تومان در 
تیرمـــاه 1404 بـــه بازار عرضـــه خواهیم کـــرد. قیمت و 
زمـــان عرضـــه مینی بـــوس پگاســـوس LX نیـــز پس از 
ارائه و تکمیل مســـتندات ارزی به ســـازمان حمایت از 

طریق رســـانه‌ها اطلاع‌رســـانی خواهد شـــد.«

در حالـــی که صنعت خـــودرو همواره 
در کانـــون توجـــه سیاســـت‌گذاران و 
رســـانه‌ها قرار دارد، بـــازوی حیاتی آن 
یعنی »قطعه‌ســـازی« بـــا چالش‌هایی 
رو‌به‌روســـت که کمتر دیده می‌شود. 
قطعه‌سازان، به‌عنوان ستون فقرات 
زنجیره تأمین خودرو، سال‌هاست با 
انبوهی از موانـــع اقتصادی، مدیریتی 
نـــرم  دســـت‌وپنجه  ســـاختاری  و 
می‌کننـــد. این گـــزارش نگاهـــی دارد 
بـــه مهم‌ترین مشـــکلاتی که مســـیر 
توســـعه و ثبات ایـــن صنعـــت را کند 

کرده اســـت.

تحریم؛ مانع اول و همیشگی
بـــدون تردیـــد اولیـــن و مهم‌تریـــن 
ایـــران،  در  قطعه‌ســـازان  چالـــش 
تحریم‌هـــای بین‌المللـــی اســـت. این 
تحریم‌هـــا نه‌تنها دسترســـی بـــه مواد 
اولیـــه و تجهیـــزات را محـــدود کرده، 
بلکـــه نقل‌وانتقالات مالـــی و بانکی را 
نیز با مشکل مواجه کرده‌اند. بسیاری 
از قطعـــات حســـاس یـــا فناوری‌های 
کلیدی که بایـــد از خارج وارد شـــوند، 
حالا یـــا در دســـترس نیســـتند یـــا با 
چند برابر قیمت و تأخیر زمانی تأمین 

می‌شـــوند.
کت  شـــر یـــک  ن  یـــرا مد ز  ا یکـــی 
قطعه‌ســـازی در تهـــران در گفت‌و‌گـــو 
بـــا »‌ایران« گفـــت: »بـــرای واردات یک 
دســـتگاه ماشـــین  CNC باید از ســـه 
واســـطه عبور کنیـــم، که هـــم زمان‌بر 

اســـت و هم هزینه‌بـــر. در نهایت هم 
معلوم نیســـت دســـتگاه مـــورد نظر با 

کیفیـــت اصلی برســـد یـــا نه.«

نوسانات ارزی
در کنـــار تحریم‌هـــا، نوســـانات نـــرخ 
ارز ضربـــه دیگـــری بـــه پایـــداری مالی 
اســـت.  کـــرده  وارد  قطعه‌ســـازان 
بـــا  ن  ا ز قطعه‌ســـا ی  هـــا د ا د ر ا قر
خودروســـازان اغلـــب چند ماهـــه و با 
قیمـــت ثابـــت بســـته می‌شـــوند، در 
حالی که هزینـــه مواد اولیـــه روز‌به‌روز 
در حال افزایش است. نتیجه، چیزی 
جـــز زیان‌دهـــی و حتـــی توقـــف خط 
تولیـــد برخی قطعه‌ســـازان نیســـت.
این بی‌ثباتـــی، برنامه‌ریزی بلندمدت 
را عمـــاً غیرممکن کرده اســـت. یک 
فعـــال اقتصادی در حـــوزه تأمین مواد 
اولیه فلـــزی می‌گوید: »مـــا نمی‌دانیم 
ســـه ماه دیگر قیمت ورق فولاد چقدر 
می‌شـــود. چطـــور می‌توانیـــم قیمت 

قطعـــه را تضمیـــن کنیم؟«

بدهی‌های معوق خودروسازان
یکـــی دیگـــر از مشـــکلات مزمـــن ایـــن 
ســـنگین  ی  هی‌هـــا بد  ، صنعـــت
خودروســـازان به قطعه‌ســـازان اســـت. 
شـــرکت‌های خودروســـازی بـــه دلایـــل 
مختلـــف از جملـــه کمبـــود نقدینگـــی 
و زیـــان انباشـــته، معمـــولاً پرداخـــت 
مطالبات قطعه‌ســـازان را بـــا تأخیرهای 
طولانـــی انجـــام می‌دهنـــد. در برخـــی 
مـــوارد، ایـــن تأخیرها به بیـــش از ۶ ماه 
می‌رســـد.این رونـــد باعث اختـــال در 
جریـــان مالی قطعه‌ســـازان می‌شـــود و 
توان سرمایه‌گذاری در تحقیق و توسعه 
یا نوســـازی تجهیزات را از آنها می‌گیرد. 
به قول یکی از قطعه‌ســـازان باســـابقه: 
»مـــا درگیـــر بقا هســـتیم، نه توســـعه.«

 ،2 0 2 5  Z R 1 وت  کـــور لت  و شـــور
ز  ا یکـــی  ز  ا نســـخه  یـــن  تر ید جد
نمادین‌تریـــن خودروهـــای اســـپرت 
تاریـــخ، به بازار عرضه شـــد. این مدل 
بـــا ویژگی‌هـــای برجســـته و عملکرد 
خیره‌کننده‌اش، توجـــه علاقه‌مندان 
و کارشناســـان خودرو را به خود جلب 
کرده اســـت. این خودرو باقدرت 1064 
اسب بخار و گشتاور 828 پوند فوت، 
یکـــی از قدرتمندتریـــن خودروهـــای 
دیفرانســـیل‌ عقـــب موجـــود در بازار 

. ست ا
 به نقل از )car and driver(، کوروت 
ZR1 2025 بـــا طراحـــی منحصربه‌فرد 
خـــود، نه‌تنها چشـــم‌نواز اســـت بلکه 
بـــه طـــور خـــاص بـــرای بهینه‌ســـازی 
عملکرد در پیســـت‌های مســـابقه‌ای 
طراحـــی شـــده اســـت. جلوپنجـــره 
بـــزرگ و مجاری هوای بهینه‌شـــده، به 
خنک‌کنندگـــی و آیرودینامیـــک بهتر 
خـــودرو کمـــک می‌کنـــد. بـــال عقب 
بـــزرگ و آیرودینامیـــک این خـــودرو، 
بیش از 1200 پوند نیـــروی رو به پایین 
تولیـــد می‌کنـــد کـــه باعـــث افزایش 
ثبـــات و کنتـــرل در ســـرعت‌های بالا 
می‌شـــود. همچنین، پنجره شکاف‌دار 
عقب، نمادی از نســـل‌های گذشـــته 
کـــوروت اســـت و به جذابیـــت بصری 

خودرو افزوده اســـت.

قدرتی فراتر از تصور در دنیای 
مسابقات

 موتـــور 5.5 لیتـــری LT7 8-V بـــا دو 

توربوشـــارژر، قدرتـــی باورنکردنـــی را 
بـــه ZR1 می‌بخشـــد. ایـــن خـــودرو در 
تنهـــا 2.2 ثانیـــه به‌ســـرعت 60 مایـــل 
می‌توانـــد  و  می‌رســـد  ســـاعت  در 
یک‌چهـــارم مایـــل را در 9.5 ثانیـــه و با 
سرعت 149 مایل در ساعت طی کند. 
این اعداد به ZR1 عنوان ســـریع‌ترین 
خودروی دیفرانسیل‌عقب تست‌شده 
را می‌دهـــد. شـــتاب فوق‌العـــاده و 
توانایی‌هـــای دینامیکـــی آن را به یکی 
از بهتریـــن انتخاب‌ها بـــرای رانندگان 
حرفـــه‌ای و علاقه‌منـــدان به پیســـت 

تبدیـــل کرده اســـت.
 ZR1 بـــا تکنولوژی‌هـــای پیشـــرفته‌ای 
ماننـــد کنتـــرل شـــروع هوشـــمند و 
سیســـتم‌های مدیریت موتـــور بهینه 
شـــده، تجربـــه رانندگـــی بی‌نظیری را 
فراهـــم مـــی‌آورد. کنترل شـــروع این 
خـــودرو به راننـــدگان اجـــازه می‌دهد 
تا بـــا تنظیـــم دقیـــق RPM و لغزش، 
بهتریـــن شـــتاب ممکـــن را تجربـــه 
کننـــد. همچنین، سیســـتم پـــورت و 
تزریق مســـتقیم ســـوخت، به بهبود 
کارایی موتور کمـــک می‌کند و مصرف 

ســـوخت را کاهـــش می‌دهـــد.

طراحی بی‌نظیر و عملکرد 
خیره‌کننده

ZR1، طراحـــی   در داخـــل کابیـــن 
ز  و ر ی  ی‌هـــا ژ لو تکنو و  ن  ر مـــد
اســـت.  قابل‌مشـــاهده  به‌وضـــوح 
باقابلیـــت  اســـپرت  صندلی‌هـــای 
تنظیـــم، راحتـــی و حمایـــت لازم را 
بـــرای راننـــدگان فراهـــم می‌کننـــد. 
همچنیـــن نمایشـــگرهای دیجیتال 
بـــا وضوح بـــالا و سیســـتم اطلاعات 
دسترســـی  پیشـــرفته،  ســـرگرمی 
آســـان بـــه اطلاعـــات و کنترل‌های 
مختلف خودرو را ممکن می‌ســـازند 
و بـــه راننـــده این امـــکان را می‌دهند 

‌پیشنهادهایی برای 
خروج بازار خودرو از رکود

بـــازار خـــودرو کـــه در 
ایـــران، همـــواره یکی 
از پیشـــران‌های مهـــم 
 ، ه د بـــو ی  د قتصـــا ا
خیـــر  ا ی  ه‌هـــا ما ر  د
یســـت  ا عـــی  نو بـــا 
نســـبی روبه‌رو شـــده اســـت. نشـــانه‌های 
ایـــن رکـــود نـــه فقـــط در آمـــار فـــروش و 
معامـــات، بلکـــه در رفتـــار مصرف‌کننده 
و تولیدکننـــده به‌وضـــوح دیده می‌شـــود. 
امـــا این وضعیـــت، اگرچه پیچیـــده به‌نظر 
می‌رســـد، لزومـــاً غیرقابـــل حل نیســـت. 
بـــا مجموعـــه‌ای از اقدامـــات هماهنگ و 
سیاســـت‌گذاری‌های دقیـــق، می‌توان این 
بـــازار را دوباره به مســـیر رونـــق بازگرداند.

یکـــی از عوامل اصلـــی کاهـــش تحرک در 
بـــازار خـــودرو، فضـــای انتظـــاری در بیـــن 
خریداران اســـت. زمانی که مردم نســـبت 
به آینـــده قیمت‌هـــا، شـــرایط اقتصادی و 
سیاســـت‌های کلان تردیـــد دارند، تصمیم 
بـــه خریـــد را بـــه تعویـــق می‌اندازنـــد. این 
موضـــوع در تمـــام بازارهای بـــزرگ جهان 
نیز صادق اســـت و به همیـــن دلیل، ایجاد 
ثبات و شفافیت در تصمیم‌گیری‌ها نقش 
کلیـــدی دارد. خوشـــبختانه طـــی ماه‌های 
گذشـــته، اقدامـــات مؤثری بـــرای کنترل 
تـــورم و تثبیـــت نـــرخ ارز انجام شـــده که 
در صورت اســـتمرار، می‌تواند بـــه افزایش 

اطمینـــان مصرف‌کننـــدگان منجر شـــود.
از ســـوی دیگـــر، تولیدکننـــدگان خـــودرو 
نیـــز بـــا دغدغه‌هایـــی مواجه هســـتند؛ از 
جمله هزینه‌هـــای تولیـــد، تأمین قطعات 
و پیش‌بینی‌پذیر نبودن برخـــی فرآیندها. 
سیاســـت‌های حمایتـــی دولـــت، از جمله 
تأمیـــن تســـهیلات ســـرمایه در گـــردش 
بـــرای خودروســـازان و تســـهیل واردات 
قطعـــات، نقش مهمـــی در حفـــظ تیراژ و 
ارتقـــای کیفیت ایفـــا کرده‌انـــد. ادامه این 
حمایت‌هـــا، به شـــرط همراهی بـــا بهبود 
بهـــره‌وری و توســـعه فنـــاوری در صنعـــت 
خـــودرو، می‌توانـــد بـــه تقویـــت پایه‌هـــای 

تولیـــد ملی منجر شـــود.
در چنیـــن شـــرایطی، ایجاد مشـــوق برای 
مصرف‌کننـــدگان جهـــت ورود دوبـــاره به 
بازار خـــودرو بســـیار ضروری اســـت. یکی 
از ابزارهـــای مؤثـــر در ایـــن زمینـــه، ارائـــه 
تســـهیلات هوشـــمند خریـــد خـــودرو بـــه 
اقشـــار متوســـط و جوانـــان اســـت. ایـــن 
طرح‌هـــا، در صورتی که با نظـــارت دقیق و 
هدفگذاری درســـت اجرا شوند، می‌توانند 
خ معامـــات را دوبـــاره بـــه حرکـــت  چـــر
درآورنـــد و همزمـــان به نوســـازی نـــاوگان 

نیز کمـــک کنند. شـــخصی 
همچنیـــن افزایـــش تنـــوع محصـــولات، 
چه از طریـــق داخلی‌ســـازی پلتفرم‌های 
جدیـــد و چه بـــا همکاری‌هـــای خارجی، 
می‌تواند حق انتخـــاب را در بازار افزایش 
دهـــد. در همین راســـتا، سیاســـت‌های 
تازه واردات خودرو که در حال اجراست، 
در صـــورت ادامـــه مدیریـــت‌ هدفمنـــد، 
می‌توانـــد بـــه تعـــادل بـــازار کمـــک کند. 
هدف اصلـــی ایـــن واردات، نـــه رقابت با 
تولید داخـــل، بلکه تکمیل ســـبد عرضه 
بـــرای پاســـخگویی بـــه نیازهـــای متنوع 
به‌خصـــوص  اســـت؛  مصرف‌کننـــدگان 
در بخـــش خودروهـــای اقتصـــادی کـــه 
بخشـــی از جامعـــه همچنان نیـــاز جدی 

به آن دارد.
باید تأکیـــد کرد کـــه دولت در ســـال‌های 
ی  بازســـاز ی  بـــرا یـــی  تلاش‌ها  ، خیـــر ا
انجـــام  خـــودرو  بـــازار  زیرســـاخت‌های 
داده اســـت؛ از جمله تدویـــن برنامه‌های 
راهبـــردی بـــرای ارتقـــای صنعت خـــودرو، 
ســـاماندهی وضعیـــت فـــروش و نظـــارت 
بر خدمـــات پـــس از فـــروش. بـــا تقویت 
این مســـیر و مشـــارکت بخش خصوصی، 
از  بـــازار  کـــه  انتظـــار داشـــت  می‌تـــوان 

وضعیـــت رکـــودی فاصلـــه بگیـــرد.
در نهایـــت، مســـیر خـــروج از رکـــود در 
بـــازار خـــودرو از دل تعامـــل، تدبیـــر و 
تداوم حمایـــت هدفمند عبـــور می‌کند. 
تولیـــد،  بخش‌هـــای  همراســـتایی  بـــا 
سیاســـت‌گذاری و مصـــرف، می‌تـــوان به 
آینده‌ای امیـــدوار بود کـــه در آن خودرو، 
نه یک دغدغه اقتصادی، بلکه نشـــانه‌ای 

از پویایـــی و اعتمـــاد در جامعـــه باشـــد.

‌سوزوکی فرانکس
کراس اوور هیبریدی ژاپنی

ســـوزوکی فرانکس، محصول جدید شـــرکت سوزوکی 
که در ســـال 2023 طراحی و تولید شـــده است؛ اولین 
بـــار در پاییـــز 1403 بـــه بـــازار ایـــران معرفی شـــد. این 
 )K15C( خودرو با پیشـــرانه 4 ســـیلندر هیبریـــد ملایم
و حجـــم موتور 1.5 لیتـــر، قدرتی معادل 101 اســـب‌بخار 

و گشـــتاوری معـــادل 137 نیوتن‌متر ارائـــه می‌دهد.

ســـوزوکی فرانکـــس بـــه امکانـــات متعـــددی مجهـــز 
اســـت کـــه شـــامل سیســـتم کـــروز کنتـــرل، ایربـــگ 
 EBD وABS، BAبرای سرنشـــینان جلـــو، و ترمزهـــای
می‌شـــود. همچنیـــن ویژگی‌هایـــی ماننـــد اســـتارت 
دکمه‌ای، سنســـور پارک عقب، تهویـــه مطبوع خودکار 
بـــا دریچـــه مجزا بـــرای ردیف عقـــب، و امـــکان تنظیم 
صندلـــی راننـــده در 6 جهت، تجربـــه‌ای راحت و ایمن 
را بـــرای کاربـــران فراهم می‌کنـــد. ســـوزوکی فرانکس 
در ســـامانه یکپارچـــه خودروهـــای وارداتـــی 2 میلیارد 
تومـــان و در بـــازار آزاد 2 میلیـــارد و 900 میلیون تومان 

قیمـــت خورده اســـت.

تداوم افزایش قیمت خودروها در بازار
بـــازار خـــودرو در دومیـــن روز آغـــاز هفتـــه دوبـــاره 

شـــد. نوســـان  دســـتخوش 
بـــه طوریکـــه پرایـــد SE ۱۵۱ مـــدل ۱۴۰۴ بـــا افزایش 5 
میلیون تومانی نســـبت به روز قبلـــش، 435 میلیون 

تومان فروخته شـــد.
قیمت پـــژو۲۰۷ دنـــده‌ای TU۵ مدل ۱۴۰۴ نســـبت به 
روز قبلـــش تغییـــری نکـــرد و 820 میلیـــون تومان به 

فـــروش رفت.
پژو ۲۰۷ پانورامـــا دنده‌ای مدل ۱۴۰۴ در بازار 5 میلیون 

تومان ارزان شـــد و ۹۱۰ میلیون تومان قیمت خورد.
تـــارا اتوماتیـــک LX V۴ مـــدل ۱۴۰۴ در بازار خـــودرو با 
افزایش 15 میلیون تومانـــی یک میلیارد و 165 میلیون 

تومـــان قیمت خورد.

قیمت خودروهای مونتاژی
قیمت صفر لاماری ایما مـــدل 1404 با افزایش 40 میلیون 

تومانی دو میلیارد و 230 میلیون تومان فروخته شـــد.

قیمت صفـــر ‌ام وی‌ام PRO X22 دنـــده‌ای مدل 1404 
نســـبت بـــه روز قبلش تفاوتـــی نکـــرد و همچنان یک 

میلیـــارد و 70 میلیـــون تومان خرید و فروش شـــد.

قیمت خودروهای وارداتی
قیمت صفر هاوال HEV H6 1.5 لیتر توربو در ســـامانه 
بـــا قیمـــت 2 میلیـــارد و 502 میلیون تومـــان و در بازار 
آزاد بـــا افزایش 50 میلیون تومانی بـــه دو میلیارد و 700 

میلیون تومان رســـید.
قیمـــت صفر هیونـــدای النترا 1.6 لیتری در ســـامانه با 
قیمـــت 2 میلیـــارد و 200 میلیون و در بـــازار آزاد بدون 
تغییر نســـبت بـــه روز قبلش 2 میلیـــارد و 800 میلیون 

تومـــان خرید و فروش شـــد.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

سارا غضنفری
دبیرگروه خودرو

تکنولوژی فرسوده و ضعف در 
تحقیق و توسعه

یکـــی از نقـــاط ضعـــف عمـــده صنعت 
قطعه‌ســـازی در ایـــران، عقب‌ماندگـــی 
فناوری و نداشتن اســـتراتژی مشخص 
بـــرای توســـعه تکنولوژی‌هـــای نویـــن 
اســـت. در حالـــی کـــه دنیـــا به‌ســـمت 
قطعات هوشمند و الکترونیکی حرکت 
قطعه‌ســـازان  از  بســـیاری  می‌کنـــد، 
داخلـــی هنوز با ماشـــین‌آلات قدیمی و 
فرآیندهای منســـوخ کار می‌کنند.عدم 
ارتبـــاط نظام‌مند با دانشـــگاه‌ها و مراکز 
پژوهشـــی، نبـــود بودجـــه کافـــی برای 
نوآوری، و بی‌ثباتی بازار، همگی دســـت 
به‌دســـت هم داده‌اند تا چرخه تحقیق 
و توسعه در بسیاری از شرکت‌ها تقریباً 

متوقف شـــود.

نبود حمایت‌های هدفمند دولت
ر  د ر  مکـــر ی  رها شـــعا برخـــاف 
حمایت از تولید داخل، بســـیاری از 

قطعه‌ســـازان از نبود سیاســـت‌های 
حمایتی مؤثر گلایه دارند. تسهیلات 
بانکـــی بـــا بهـــره بـــالا، بوروکراســـی 
سنگین و نبود مشوق‌های صادراتی 
از جملـــه مـــواردی هســـتند کـــه از 
ســـوی فعـــالان این صنعـــت مطرح 
می‌شـــود.یکی از گلایه‌هـــای رایـــج، 
تخصیـــص ناعادلانـــه ارز ترجیحـــی 
بـــرای واردات مـــواد اولیه اســـت که 
به گفتـــه برخـــی، عمدتـــاً در اختیار 
شـــرکت‌های خاص یـــا دارای روابط 
قـــرار می‌گیـــرد. در چنیـــن فضایی، 
رقابـــت ســـالم میـــان قطعه‌ســـازان 

می‌شـــود. تضعیف 

نگاه به آینده؛ راه برون‌رفت 
چیست؟

کارشناســـان معتقدنـــد بـــرای نجات 
صنعـــت قطعه‌ســـازی، نیـــاز بـــه یک 
بازنگـــری اساســـی در زنجیـــره تأمین 
خـــودرو وجـــود دارد. شفاف‌ســـازی 

به‌موقـــع  پرداخـــت  در قراردادهـــا، 
ی  ر ا خ‌گـــذ نر صـــاح  ا  ، لبـــات مطا
قطعـــات بـــر اســـاس هزینـــه واقعـــی 
تولید و ســـرمایه‌گذاری در فناوری‌های 
نویـــن از جملـــه گام‌هایـــی اســـت که 
بایـــد برداشـــته شـــود.افزون بـــر این، 
توســـعه صادرات قطعات به کشورهای 
همســـایه و منطقه، می‌تواند بخشـــی 
از مشـــکلات ارزی و محدودیت‌هـــای 
داخلـــی را جبـــران کنـــد. البتـــه ایـــن 
مســـیر هـــم بـــدون حـــل مشـــکلات 
زیرســـاختی و بهبود کیفیت، چندان 
همـــوار نخواهـــد بود. می‌تـــوان گفت 
اگرچه قطعه‌ســـازان همواره در ســـایه 
صنعت خودروســـازی دیده شـــده‌اند، 
امـــا بی‌توجهـــی بـــه آنهـــا می‌توانـــد 
بـــه معنـــای فلج‌شـــدن کل صنعـــت 
خودرو باشـــد. بازسازی اعتماد، تزریق 
ســـرمایه، و بازنگـــری در سیاســـت‌ها، 
سه کلیدواژه‌ای هســـتند که آینده این 

صنعـــت را رقم خواهنـــد زد.

کـــه بـــدون حواس‌پرتـــی از راه‌های 
مختلف، همه چیـــز را تحت کنترل 
داشـــته باشـــد. با این حال، برخی از 
منتقـــدان به طراحی داخلی نســـبتاً 
معمولی این خودرو اشـــاره کرده و از 

آنهـــا انتظـــار بیشـــتری دارند.
 ZR1 با سیســـتم تعلیق مغناطیسی 
و چرخ‌هـــای کربن‌فایبر، بـــه بهبود 
هندلینـــگ و کنترل در پیچ‌ها کمک 
می‌کنـــد. ایـــن سیســـتم، توانایـــی 
تنظیم خودکار برای شرایط مختلف 
جـــاده را دارد و موجب افزایش ثبات 
رانندگـــی می‌شـــود.  راحتـــی در  و 
همچنین، سیســـتم ترمز پیشـــرفته 
ایـــن خـــودرو، تضمیـــن می‌کنـــد که 
قـــدرت توقـــف ZR1 به انـــدازه قدرت 

شـــتاب آن خیره‌کننده باشـــد.
 2025  ZR 1 وت  کـــور ولت  شـــور  
بـــا ترکیبـــی از قـــدرت فوق‌العـــاده، 
طراحی خیره‌کننده و تکنولوژی‌های 
مـــدرن، یک انتخـــاب ایـــده‌آل برای 
رانندگان حرفـــه‌ای و علاقه‌مندان به 
خودروهای اســـپرت اســـت. اگرچه 

برخـــی نقـــاط ضعـــف در طراحـــی 
داخلی و مصرف سوخت وجود دارد، 
اما عملکـــرد و قابلیت‌هـــای ZR1 به 
قدری چشمگیر اســـت که این موارد 
را تحت‌الشـــعاع قـــرار می‌دهد. این 
خـــودرو نه‌تنها یـــک وســـیله نقلیه، 
بلکه یـــک تجربه رانندگـــی بی‌نظیر 
ارائـــه می‌دهـــد کـــه می‌توانـــد هـــر 
خودروســـواری را مجذوب خود کند.

 تاریخچه شورولت کوروت در 
ایران

از   ورود شـــورولت کـــوروت، یکـــی 
نمادین‌ترین خودروهای اســـپرت در 
تاریخ خودروســـازی، به ایران به اوایل 
دهـــه 1340 شمســـی )معـــادل 1960 
میـــادی( بازمی‌گـــردد. در آن زمان، 
مدل‌های اولیه این خودرو به کشـــور 
وارد شـــدند ومحبوبیت چشمگیری 
را در میـــان علاقه‌منـــدان بـــه خودرو 
بـــه دســـت آوردنـــد. در دهه‌هـــای 
بعـــد، بویـــژه در دهه 1350 شمســـی 
)1970 میـــادی(، بـــا افزایـــش تقاضا 

بـــرای خودروهـــای اســـپرت، تعـــداد 
بیشـــتری از مدل‌هـــای کـــوروت بـــه 
ایران وارد شـــد. ایـــن خودروها نه‌تنها 
به‌خاطـــر طراحـــی زیبـــا و عملکـــرد 
فنـــی برجسته‌شـــان، بلکه بـــه دلیل 
جایگاه ویـــژه‌ای که در فرهنگ خودرو 
دوســـتان داشـــتند، مورد توجـــه قرار 
گرفتند. اما در ســـال 1357، به دنبال 
تغییـــرات عمـــده‌ای که در ســـاختار 
سیاســـی و اقتصادی کشـــور رخ داد، 
واردات خودروهـــای خارجـــی، بویژه 
برندهای آمریکایی، بشـــدت محدود 
و در نهایت متوقف شـــد. بااین‌حال، 
ســـال‌ها بعد، تعداد انگشت‌شـــماری 
از نســـل‌های بعـــدی کـــوروت، مانند 
نســـل چهارم و پنجم بـــا قیمت‌های 
بســـیار بالا به ایـــران وارد شـــدند و بار 
دیگـــر علاقه‌منـــدان به ایـــن خودرو 
را به وجـــد آوردند. شـــورولت کوروت 
هنوز هـــم در ایران طرفـــداران زیادی 
دارد، بویـــژه نســـل‌های قدیمـــی آن، 
کـــه به‌عنوان خودروهای کلاســـیک و 

ارزشـــمند شـــناخته می‌شوند.

گروه خودرو

گزارش

پژو ۲۰۷ جـــزو خانـــواده پرجمعیت پژو ایران‌خودرو اســـت. 
ماشـــینی که یـــادآور ۲۰۶ اســـت اما با آپشـــن‌های بیشـــتر. 
پـــژو ۲۰۷ جـــزو خودروهـــای مورد علاقـــه جوانان اســـت که 
تاحـــدودی شـــاید با جیب‌شـــان هـــم همخوانـــی دارد. پژو 
۲۰۷ ابتدا ســـال۹۵ بـــه صورت دنده دســـتی وارد بازار شـــد 
و بعدهـــا در فیس‌لیفـــت ایـــن خودرو شـــاهد مـــدل دنـــده اتوماتش هم 
بودیم. از مشـــخصات فنی این خودرو به پیشـــرانه ۱.۶ لیتری و ۱۰۵ اســـب 
بخار می‌توان اشـــاره کرد. قیمـــت کارخانه این خودرو حـــدود۷۱۰ میلیون 
تومان اســـت و قیمت بـــازارش حدود یـــک میلیارد و ۱۶۰ میلیـــون تومان. 

خودرویی کـــه قابل تهیـــه در مدل‌های دســـت‌دوم نیز هســـت.

پژو ۲۰۷؛ مناسب جیب جوانان

‌پیشنهاد
خودرو

شورولت کوروت ZR1 2025؛ قهرمان جدید پیست‌های مسابقه‌ای

 جاده را تسخیر کنید

یاسمن صادق شیرازی

خبرنگار

ترجمه


