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 هشدار به کپی کاران قطعات خودرو
رئیس اتاق اصناف ایران خواستار حمایت دولت از صنعت قطعه سازی خودرو شد
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j4 آغاز فروش جک 
با تسهیلات ۴۸۰ میلیونی

شـــرکت واســـپاری کرمـــان موتـــور، جهـــت تســـهیل 
دسترســـی مشـــتریان به محصولات باکیفیت و محبوب 
خود، شـــرایط فروش ویژه سدان پرطرفدار جک j4 را با 
تســـهیات 4۸۰ میلیون تومانی اعـــام کرد.فروش ویژه 
جک j4 توسط واســـپاری کرمان موتور با پیش پرداخت 
۵۰۰ میلیـــون تومان و تســـهیات 4٨٠ میلیونی در قالب 
اقســـاط منعطـــف ۱۲ و ۲4 ماهه آغاز شـــده اســـت. این 
طـــرح جدید، فرصت بســـیار خوبی را بـــرای متقاضیان 
پرفروش تریـــن ســـدان اقتصـــادی مونتـــاژی در بـــازار 
ایـــران ارائـــه می دهد. بر اســـاس جزئیات اعام شـــده، 
مشـــتریان می توانند با بهره مندی از این شـــرایط، جک 
j4 را بـــا پیـــش پرداخـــت ۵۰۰ میلیون تومانـــی و دریافت 
4۸۰ میلیـــون تومان تســـهیات با اقســـاط در بازه های 
۱۲ ماهـــه و ۲4 ماهـــه تهیه کننـــد. این رویکـــرد، امکان 
برنامه ریـــزی مالی آســـان تری را برای خریـــداران فراهم 
می ســـازد. جک j4 بـــه عنوان یـــک ســـدان اقتصادی و 
کارآمـــد، بـــا تکیه بـــر دوام و پایـــداری بـــالا و هزینه های 
نگهـــداری پاییـــن، توانســـته جایـــگاه ویـــژه ای در بـــازار 
خودروی ایران به دســـت آورد. این طـــرح فروش ویژه، 
نشـــان دهنده ارائـــه خدمات متنوع شـــرکت واســـپاری 
کرمـــان موتور بـــا ٢٠ ســـال ســـابقه فعالیت بـــرای ارائه 
راهکارهـــای نویـــن در حـــوزه لیزینگ خـــودرو و حمایت 
از مصرف کنندگان جهت دســـتیابی به خـــودروی مورد 
نظرشـــان اســـت. متقاضیـــان و عاقه مندان بـــه خرید 
جـــک j4 بـــا تســـهیات ویـــژه می تواننـــد برای کســـب 
اطاعات بیشـــتر، به ســـایت شـــرکت واســـپاری کرمان 
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رویـــداد »هم تـــوان« بـــا تمرکـــز بـــر 
هم افزایی در زنجیـــره تأمین صنعت 

خـــودرو برگزار شـــد.
رویداد تخصصی »هم توان« به عنوان 
پیش افتتاحیـــه رســـمی بیســـتمین 
نمایشـــگاه بین المللی قطعات، لوازم 
و مجموعه هـــای خـــودروی تهـــران، 
دیـــروز چهارشـــنبه ۷ خـــرداد ۱4۰4 با 
حضـــور جمعـــی از مســـئولان دولتی، 
مدیران ارشـــد صنعت قطعه ســـازی، 
نماینـــدگان  و  اقتصـــادی  فعـــالان 
ســـالن  در  تخصصـــی  تشـــکل های 

اجـــاس ســـران برگزار شـــد.
ایـــن رویـــداد با شـــعار »همه بـــا هم، 
برای یک صنعت متـــوازن« و با هدف 
ایجاد هم افزایـــی میان اجزای زنجیره 
ارزش صنعـــت خودرو و قطعه ســـازی 
کشـــور، در فضایـــی تعاملـــی برگـــزار 
شـــد و فرصتی فراهم آورد تـــا فعالان 
ایـــن صنعت بـــه بررســـی چالش ها، 
توســـعه  راهکارهـــای  و  فرصت هـــا 

هماهنـــگ و پایـــدار بپردازند.
در بخش اول این رویداد، اســـماعیل 
نوده فراهانـــی، رئیـــس اتـــاق اصناف 
ایـــران درباره ایـــن نمایشـــگاه گفت: 
»تفاوت آشـــکار این دوره از نمایشگاه 
رویکـــرد  پیشـــین،  دوره هـــای  بـــا 
بین المللـــی آن اســـت که بـــه همت 
بخـــش خصوصـــی برگـــزار خواهـــد 
شـــد. در ســـالی کـــه به عنوان ســـال 
ســـرمایه گذاری در تولیـــد نامگذاری 
شـــده اســـت، برگزاری این نمایشگاه 

می توانـــد در دســـتیابی بـــه اهـــداف 
موردنظـــر مفید باشـــد.«

او ادامـــه داد: »تولیدکنندگان کوچک 
و کارخانجات که ســـابقه مشخصی در 
حوزه اصناف دارنـــد، می توانند نقش 
ویـــژه ای را در زمینـــه تولیـــد قطعات 
داشـــته باشـــند. قطعـــات خـــودرو با 
کمـــک همیـــن واحدهـــای کوچـــک 
ساخته می شـــود و از این حیث دارای 
اهمیت ویژه ای اســـت. درخواســـت 
اصلـــی من این اســـت که مشـــکات 
و چالش هـــای مربـــوط بـــه تولیـــد و 
اصنـــاف از ســـر راه برداشـــته شـــود. 
میـــان اتـــاق اصناف ایـــران و مجلس 
تفاهمنامه ای به امضا خواهد رســـید 
تـــا مشـــکات این چنینـــی در یـــک 
کارگـــروه مخصـــوص برطرف شـــود. 
بخش نظـــارت اتاق اصنـــاف، آمادگی 
هرگونـــه برخـــورد با متخلفـــان حوزه 
تولیـــد را دارد و مـــن در این همایش، 
شـــما  بـــه  را  موضـــوع  ایـــن  نویـــد 

می دهـــم.«
 نـــوده فراهانـــی ادامه داد: »نمایشـــگاه 
قطعـــات و لـــوازم خـــودرو بـــا هـــدف 
نمایـــش توانمنـــدی و تولیـــدات ملـــی 
برگزار می شـــود. امیدواریم روزی برسد 
کـــه در حوزه لوازم یدکی خودرو خودکفا 

» . یم شو
نوده فراهانی گفـــت: »تولیدکنندگان 
کوچک و کارخانجات ســـابقه صنفی 
دارنـــد و چـــرخ تولیـــد را بـــه گردش 
در می آورنـــد؛ چـــرا کـــه قطعـــات این 
صنعـــت به دســـت ایـــن کارخانجات 

تولید می شـــود.«
او اظهـــار کرد: »تولیدکننـــدگان لوازم 
یدکـــی خـــودرو یکـــی از زنجیره هـــای 
کشـــور  در  خـــودرو  تولیـــد  اصلـــی 
هســـتند کـــه باید مشـــکات آنهـــا از 
طریـــق نهادهـــای مرتبـــط بـــه اتـــاق 

اگـــر به دنبال یک خودروی اســـپرت 
با قـــدرت بی نظیر و حـــس رانندگی 
هیجان انگیز هســـتید، مـــدل ۲۰۲۶ 
بی ام و CS M۲ دقیقاً همانی اســـت 
کـــه می خواهیـــد. این نســـخه برای 
عاشـــقان پیســـت طراحی شـــده و 
مجهز به موتور ۳ لیتری ۶ ســـیلندر 
قدرتـــی  بـــا  توئین توربـــو  خطـــی 
برابـــر با ۵۲۳ اســـب بخار اســـت که 
تمام نیـــرو را بـــه چرخ هـــای عقب 
منتقـــل می کنـــد. اما خبر بـــد برای 
طرفـــداران، گیربکس دســـتی این 
خودرو اســـت که در این مدل دیگر 
خبری از دنده های دســـتی نیســـت 
و همـــه مدل هـــا تنها بـــا گیربکس 
اتوماتیـــک هشت ســـرعته عرضـــه 

می شـــوند.

چرا گیربکس دیگر دستی 
نیست؟

 M۲ تاریخچـــه  بـــه  نگاهـــی  اگـــر 
یم  می شـــو جـــه  متو  ، یـــم ز ا بیند
کـــه مدل هـــای دســـتی همیشـــه 
محبوبیـــت خاصـــی داشـــتند. در 
 M۲ واقـــع، نیمـــی از خریـــداران
در آمریـــکا، ایـــن نســـخه را انتخاب 
کرده اند. نســـخه قبلـــی CS M۲ که 
با گیربکس دســـتی عرضه می شد، 
یـــک خـــودروی خـــاص و کم نظیـــر 
بود کـــه خیلی ها عاشـــقش بودند. 
امـــا حـــالا بـــی ام و تصمیـــم گرفته 
تمـــام تمرکز خـــود را روی عملکرد و 
شـــتاب بیشـــتر بگذارد؛ و این یعنی 

گیربکس اتوماتیک هشت ســـرعته 
کـــه ســـریع تر و هماهنگ تر اســـت.
زیـــر کاپوت، موتور جدیـــد این خودرو 
۵۰ اســـب بخار قدرت بیشـــتر نسبت 
به مدل اســـتاندارد M۲ دارد و نسبت 
CS هـــم ۷۹   M۲ بـــه نســـل قبلـــی
اســـب بخار قوی تر شـــده اســـت. این 
موتور در اصل نســـخه ای اصاح شده 
Competi� M۳  از همـــان پیشـــرانه

tion xDrive اســـت، البتـــه بـــا کمی 
 M۳ کاهـــش قـــدرت در مقایســـه بـــا
CS کـــه ۵4۳ اســـب بخار دارد. بی ام و 
همچنیـــن تصمیم گرفته تا سیســـتم 
چهارچـــرخ  محـــرک را بـــه ایـــن مدل 
اضافـــه نکنـــد تـــا CS M۲ همچنـــان 
 M عنـــوان قدرتمندتریـــن خـــودروی
با محـــور عقـــب را حفظ کنـــد و روح 
اسپرت و هیجان انگیز رانندگی محور 
عقـــب را در این مدل زنـــده نگه دارد.

سبک تر و کاربردی تر از همیشه
برای ســـبک تر کـــردن ایـــن هیولا، 
بـــی ام و از چندین ترفند اســـتفاده 
کـــرده اســـت؛ ســـقف، در صندوق 
عقـــب، قـــاب آینه هـــا و دیفیـــوزر 
کربـــن  فیبـــر  از  همگـــی  عقـــب 
ســـاخته شـــده اند. وزن کلی خودرو 
 M۲ حـــدود ۱۰۰ پوند کمتـــر از مدل
Competition اســـت که موجب 
بهبـــود قابل توجهـــی در تعـــادل و 
چابکی آن در پیســـت شـــده است. 
اســـپویلر عقب، بـــا طراحی جذاب 
و خمیدگی بـــه ســـبک »داکتیل«، 
و  تهاجمـــی  ظاهـــری  تنهـــا  نـــه 
هیجان انگیز به خودرو می بخشـــد، 
بلکـــه در بهبـــود آیرودینامیـــک آن 
نیـــز نقـــش بســـزایی ایفـــا می کند. 
آیرودینامیـــک خـــودرو، شـــاخه ای 
از علـــم آیرودینامیـــک اســـت کـــه 
به بررســـی تعامـــل میان خـــودرو و 

خاموشی، تحریم، بدهی؛ مرگ تدریجی 
قطعه سازی

 زنجیره تأمین خودرو 
از حرکت ایستاده است

ی  و ر د خـــو صنعـــت 
ســـت  ل ها سا  ، ن ا یـــر ا
بـــا چالش هـــای متعـــدد 
م  نـــر پنجه  ســـت و د
ید  شـــا مـــا  ا  ، می کنـــد
کمتـــر بخشـــی به انـــدازه 
قطعه ســـازان، در این گرداب گرفتار شـــده باشد. 
قطعه ســـازان بـــه عنـــوان ســـتون فقـــرات تولید 
خـــودرو، امـــروز در بحرانـــی چندوجهی به ســـر 
می برنـــد؛ بحرانـــی کـــه ریشـــه در بی ثباتی هـــای 
برخـــی  و  خارجـــی  ی  یم هـــا تحر  ، ر هـــا ا باز

. رد ا د مـــد  آ کار نا ی  ی ها ر ا سیاســـت گذ
 

زخم کهنه  بدهی های معوق
یکی از مشـــکات بنیادی که قطعه ســـازان 
هـــی  بد شـــت  نبا ا  ، ه کـــرد زمینگیـــر  ا  ر
خودروســـازان بـــزرگ اســـت. بـــر اســـاس 
بدهـــی  میـــزان  رســـمی،  غیر آمارهـــای 
خودروســـازان بـــه قطعه ســـازان از مرز ۱۲۰ 
هـــزار میلیارد تومان گذشـــته اســـت. این 
بدهـــی ســـنگین باعث شـــده بســـیاری از 
قطعه ســـازان کوچـــک و متوســـط، تـــوان 
اولیـــه، پرداخـــت حقـــوق  خریـــد مـــواد 
کارگران و حتی روشـــن نگه داشـــتن چراغ 
کارخانه ها را از دســـت بدهنـــد. بدتر آنکه 
ایـــن بدهی هـــا نه تنها پرداخت نمی شـــود، 
بلکـــه برنامـــه مشـــخصی برای تســـویه هم 
وجـــود ندارد. قطعه ســـازان اغلب ناچار به 
فروش نســـیه کالا با قیمت های دســـتوری 
هســـتند و این در حالی است که تورم بالا، 
هزینه های تولید را به شـــکل سرســـام آوری 
بالا برده است. بســـیاری از تولیدکنندگان، 
تنهـــا با هـــدف بقـــا فعالیت می کننـــد، نه 

سودآوری.
 

خاموشی هایی که نفس تولید را 
گرفت

در ســـال های اخیـــر، قطـــع مکرر بـــرق در 
فصـــل تابســـتان بـــه بحرانی جدیـــد برای 
واحدهـــای صنعتـــی تبدیل شـــده اســـت. 
قطعه ســـازان از این خاموشی ها بیشترین 
آســـیب را دیده انـــد. دســـتگاه های تولیـــد 
قطعـــات به شـــدت بـــه جریان بـــرق ثابت 
نیـــاز دارنـــد و قطـــع ناگهانـــی آن، نه تنهـــا 
تولیـــد را متوقـــف می کنـــد بلکـــه باعـــث 
آســـیب دیدن تجهیـــزات گران قیمـــت نیز 
می شـــود. برخی از واحدهـــای تولیدی در 
ماه هـــای گـــرم ســـال، مجبـــور بـــه کاهش 
یـــا توقـــف کامـــل تولید شـــده اند کـــه این 
موضـــوع ضربـــه مســـتقیمی بـــه زنجیـــره 
تأمیـــن خـــودرو وارد کـــرده اســـت. قطـــع 
برق، بهـــره وری را کاهـــش داده، کیفیت را 
پاییـــن آورده و در مـــواردی باعـــث نابودی 
 کامـــل دســـته ای از قطعات تولیدی شـــده 

است.
 

تحریم و فرسودگی ماشین آلات
 تحریم هـــای بین المللـــی، امـــکان واردات 
ماشـــین آلات و قطعـــات یدکـــی را تـــا حد 
از  زیـــادی مســـدود کرده انـــد. بســـیاری 
کارخانه هـــای  دســـتگاه های موجـــود در 
قطعه ســـازی، عمـــری بیـــش از ۲۰ ســـال 
دارند. این ماشـــین آلات فرســـوده نه تنها از 
نظر بهره وری عقب مانده انـــد، بلکه تعمیر 
و نگهـــداری آنهـــا بـــه دلیل نبـــود قطعات، 
بـــه یـــک معضـــل تبدیـــل شـــده اســـت. 
قطعه ســـازان بارهـــا خواســـتار حمایـــت 
برای نوســـازی تجهیزات خود شده اند، اما 
در نبود برنامه حمایتی جدی، فرســـودگی 
هـــر روز گســـترده تر می شـــود. در نتیجـــه، 
کیفیت تولید کاهـــش یافته، نرخ ضایعات 
بـــالا رفتـــه و رقابت پذیـــری در بازارهـــای 
داخلـــی و خارجـــی تقریبـــاً از بیـــن رفتـــه 

. ست ا

بلاتکلیفی میان سیاست و تولید
ســـی  سا ا ت  مشـــکا ز  ا یگـــر  د یکـــی 
ر  د ت  ثبـــا م  عـــد  ، ن ا ز قطعه ســـا
سیاست گذاری هاست. از تعیین دستوری 
قیمـــت گرفتـــه تـــا تغییـــر مـــداوم قوانین 
مالیاتـــی و گمرکـــی، همه وهمـــه باعـــث 
شـــده اند تا تولیدکننده نتوانـــد برای آینده 
برنامه ریزی کند. از طرفـــی، واردات برخی 
قطعـــات بی کیفیت بـــا ارز ترجیحی، تولید 

داخلـــی را تهدیـــد می کنـــد.
 

زنجیره ای که در حال گسستن است
در شـــرایط فعلـــی، ادامه این رونـــد نه تنها 
قطعه ســـازان را به مرز نابودی می رســـاند، 
بلکه زنجیـــره تأمین صنعت خـــودرو را نیز 
به شـــدت تهدیـــد می کنـــد. ورشکســـتگی 
یـــک قطعه ســـاز بـــه معنـــای توقـــف خط 
تولید یک خودروســـاز اســـت و این اتفاقی  
اســـت که در ماه های اخیر بارهـــا رخ داده 

. ست ا
بـــرای نجـــات ایـــن صنعـــت، نیاز بـــه یک 
بازنگـــری جـــدی در سیاســـت گذاری ها، 
رفع بدهی هـــا، حمایت واقعی از نوســـازی 
تجهیـــزات و اصاح زیرســـاخت های تولید 
)از جمله برق رسانی پایدار( وجود دارد. در 
غیـــر این صورت، چالش های قطعه ســـازی 

ایـــران را پایانـــی نخواهد بود. 

غول جدید لوکانو در پیست فرمول 1 
مکـــث موتـــور در ادامـــه روند معرفـــی محصـــولات جدید 
خود، قصد دارد طی مراســـمی رســـمی، خـــودروی تازه  وارد 
LUCANO L۸ را مـــورد آزمایش و بررســـی قـــرار دهد. این 
مراســـم در روزهـــای پنجشـــنبه و جمعـــه، ۸ و ۹ خردادماه 
در پیســـت فرمـــول ۱ مجتمـــع بین المللـــی ایرانیـــا آیلنـــد 
برگـــزار خواهد شـــد. در اولین روز این رویداد)پنجشـــنبه(، 
خبرنـــگاران و فعـــالان رســـانه ای حـــوزه خـــودرو بـــه همراه 
جمعـــی از میهمانان ویژه و ســـلبریتی ها از ســـاعت ۹ صبح 
در محـــل برگـــزاری تســـت درایو حاضـــر خواهند بـــود. طی 
این برنامـــه، LUCANO L۸ در دو بخش آنرود و آفرود مورد 
تســـت قرار می گیرد تـــا قابلیت هـــای فنـــی و عملکردی آن 
در شـــرایط مختلف بررســـی شـــود. البته این تســـت درایو 

ســـورپرایزهایی هم خواهد داشـــت.

 LUCANO L۸ بـــه عنـــوان پرچمـــدار برنـــد لوکانـــو و یک 
 LAND ROVER خودروی آفرود کاس اول، توســـط طراح
Velar طراحـــی شده اســـت. این خودرو بـــا مجموعه ای از 
ویژگی هـــای فنـــی و تکنولوژیک پیشـــرفته به پیشـــرانه ۲.۰ 
لیتری توربوشـــارژ TGDI مجهز اســـت که ۲4۵ اسب بخار 

قـــدرت و ۳۸۵ نیوتن متر گشـــتاور تولیـــد می کند.
از مهم تریـــن و شـــاخص ترین فناوری ایـــن خودرومی توان 

به موارد ذیل اشـــاره کرد:
CDC تعلیق مغناطیسی قابل تنظیم موسوم به 

 بهره منـــدی از سیســـتمADAS موســـوم بـــه عملکـــرد 
هوشـــمند کمک راننده، تجربه ای ایمن تر و هوشـــمندتر از 

رانندگـــی را بـــرای کاربران فراهـــم می کند.
 چیـــپ Qualcomm Snapdragon ۸۱۵۵ به عنوان 

تحلیلگـــر و کنترل کننده تمامـــی پارامترهای خودرو
 ۷ حالت رانندگی هوشمند

LUCANO L۸ پس از مـــدل موفق LUCANO L۷ بزودی 
به ســـبد محصولات مکـــث موتـــور اضافه خواهدشـــد و با 
توجـــه بـــه ویژگی هـــای فنـــی، طراحـــی مـــدرن و امکانات 
ایمنـــی پیشـــرفته، پیش بینـــی می شـــود با اســـتقبال قابل 

توجه مشـــتریان بـــازار داخلی همراه شـــود.
همچنیـــن عاقه منـــدان بـــه رانندگـــی بـــا ایـــن خـــودرو 
می تواننـــد تـــا کمتـــر از یـــک مـــاه دیگـــر بـــا مراجعـــه بـــه 
LUCANO در سراســـر کشـــور، از  نمایندگی هـــای مجـــاز 
نزدیـــک بـــا ویژگی هـــای منحصـــر بـــه فـــرد این خـــودروی 

جدید آشـــنا شـــوند.

 قیمت خودرو ثابت ماند
بـــازار خودرو در پنجمیـــن روز هفته نیـــز تغییرات خاصی 
نداشـــت و تقریباً ثابت بـــود. برخاف انتظـــارات برخی،   
محصـــولات داخلـــی و خودروهـــای مونتـــاژی نوســـان 
چشـــمگیری را نســـبت به  روز سه شـــنبه تجربه نکردند.
پژو ۲۰۷ دنده ای پانوراما بـــدون تغییر قیمت همچنان در 

محدوده ۹۰۵ میلیون تومان معامله شـــد.
 پـــژو TU۳ ۲۰۷ نیـــز هیـــچ تغییر قیمتی نســـبت بـــه روز 
قبلـــش نداشـــت و ۷4۰ میلیـــون تومـــان قیمـــت خورد.

ســـهند S دنـــده ای بنزینـــی با کاهـــش قیمـــت ۵ میلیون  
تومانـــی ۵۸۰ میلیـــون تومان معامله شـــد.

تـــارا اتوماتیـــک V4 بـــا کاهـــش ۵ میلیـــون  تومانـــی، یک 
میلیـــارد و ۱۵۰ میلیـــون تومـــان قیمـــت خورد.

  دیگنیتـــی پرایـــم بـــا افزایـــش ۱۰۰ میلیـــون تومانـــی در 
نمایندگی هـــا بـــه قیمـــت یـــک میلیـــارد و ۹۲۰ میلیون و 
در بـــازار آزاد با افزایـــش ۵۰ میلیون  تومانـــی به قیمت دو 

میلیـــارد تومان رســـید.
ســـانگ یانگ کوراندو ۱.۵ لیتر توربو بدون تغییر قیمت ۳ 

میلیارد و ۳۰۰ میلیون تومان خریدوفروش شد.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

سارا غضنفری
دبیرگروه خودرو

اصناف اطاع داده شـــود تـــا بتوانیم 
چالش های ایـــن صنعـــت را برطرف 
کنیـــم.« رئیس اتاق اصنـــاف ایران با 
اشـــاره به لـــزوم انســـجام در صنعت 
قطعات و لوازم یدکـــی خودرو گفت: 
»در برگزاری این نمایشگاه قرار است 
بخش هـــای متنـــوع بـــا هـــم تلفیق 
شـــود، چرا که نیازمند اتحـــاد در این 
زمینـــه هســـتیم و بایـــد بـــا همدلـــی 
و همیـــاری یکدیگـــر مشـــکات ایـــن 
صنعـــت را رفـــع کنیم و ایـــن همدلی 
باید از ســـمت فعـــالان ایـــن صنعت 

ایجاد شـــود.«
نوده فراهانی اضافه کـــرد: »در بعضی 
از ابعاد، دولـــت باید کمک و حمایت 
بیشـــتری به عمل آورد تا این صنعت 

بیش از پیش به پیشـــرفت برسد.«

برخورد با کپی کاران قطعات خودرو
بـــا  ایـــران  اصنـــاف  اتـــاق  رئیـــس 

درخواســـت رفـــع موانع و مشـــکات 
تولید، یادآور شـــد: »اتـــاق اصناف در 
مذاکره با نماینـــدگان مجلس به این 
نتیجه رســـید، تفاهمنامه ای به امضا 
برســـاند که یک کارگروه تشکیل شود 
تا اگـــر نیاز بـــه اصاح قانون اســـت، 
نماینـــدگان در ایـــن زمینـــه کمـــک 
کننـــد. از ایـــن رو از تولیدکننـــدگان 
درخواســـت می شـــود مشـــکات را از 
طریـــق اتحادیه هـــا و اتـــاق اصنـــاف 
اســـتان ها به گـــوش ما برســـانند .«

او ادامـــه داد: »متأســـفانه عـــده ای 
ســـودجو به نـــام برنـــد و تولیدکننده 
ایرانی کپـــی کاری می کننـــد و قیمت 
محصـــولات  روی  جدیـــدی  و  بـــالا 
صاحـــب برنـــد می گذارنـــد. بخـــش 
بازرســـی اتاق اصنـــاف آمادگـــی دارد 
با متخلفـــان برخـــورد قاطـــع کند تا 
حقـــوق تولیدکننـــده حفظ شـــود و 
بـــا اطمینـــان خاطر بـــه تولیـــد خود 

ادامـــه دهـــد.« در ادامـــه حاضران در 
پنلی بـــا عنـــوان »هم  نـــوا در زنجیره 
ارزش قطعات خـــودرو« به تبادل نظر 
دربـــاره راهکارهـــای هم راستاســـازی 
ظرفیت هـــا و تقویـــت ارتبـــاط بیـــن 
و  ن  گا ند ز ســـا  ، ن گا مین کننـــد تأ

سیاســـت گذاران پرداختنـــد.
بیستمین دوره نمایشگاه بین المللی 
مجموعه هـــای  و  لـــوازم  قطعـــات، 
خودرو قرار اســـت طی ۸ تـــا ۱۱خرداد 
۱4۰4 در محـــل دائمـــی نمایشـــگاه 
بین المللـــی تهـــران برگـــزار شـــود. 
مراسم اســـتقبال از این نمایشگاه ۷ 
خرداد ۱4۰4 در ســـالن اجاس سران 

برگزار شـــد.
اگرچـــه در لیســـت میهمانـــان نـــام 
معـــاون اول رئیس جمهـــور و وزیـــر 
صمـــت به چشـــم می خـــورد، اما این 
دو مقـــام مســـئول در ایـــن برنامـــه 

نداشـــتند. حضور 

جریان هوای اطراف آن می پردازد و 
به طور کلی به بهینه ســـازی عملکرد 
و کاهـــش مقاومـــت در برابـــر هـــوا 
کمک می کنـــد. در نمـــای جلویی، 
تغییـــرات ظاهـــری زیـــادی صورت 
نگرفتـــه اما مســـیرهای عبـــور هوا 
طـــوری بازطراحـــی شـــده اند کـــه 
جریان بیشتری به رادیاتورها برسد 

و موتـــور بهتر خنک شـــود.
درون کابین، صندلی های مسابقه ای 
M Carbon حس و حال جدی تری 
به خـــودرو داده اند. تریم های خاص 
داخلـــی و رینگ هـــای آلومینیومـــی 
ج شـــده به صـــورت اســـتاندارد  فور
نهایـــی  وزن  می شـــوند.  عرضـــه 
خـــودرو طبق اعـــام بـــی ام و حدود 
۳۷۷۰ پونـــد اســـت؛ هرچنـــد کـــه 
پیشـــینه نشـــان می دهد ایـــن عدد 
محافظه کارانـــه اســـت و احتمـــالاً 
خـــودرو کمـــی ســـبک تر از ایـــن هم 
هســـت. عاقه منـــدان بـــه کاهـــش 
وزن بیشـــتر می تواننـــد ترمزهـــای 
ســـرامیکی-کربنی را بـــه قیمت ۸۵۰۰ 
دلار ســـفارش دهنـــد که بـــا کاهش 
وزن، عملکرد ترمزگیری را هم بهبود 

می بخشـــد.

شتاب و پویایی، قلب تپنده 
CS M2

مدل دســـتی قبلـــی در آزمایش ها 
موفق شـــده بـــود در مـــدت زمان 
۳.۹ ثانیـــه بـــه ســـرعت ۶۰ مایل بر 
ســـاعت برســـد. امـــا بـــی ام و برای 
مدل جدید CS M۲ ادعای شتاب 
بـــدان  ایـــن  ثانیـــه ای دارد؛   ۳.۷
معناســـت که ایـــن نســـخه جدید 
بـــا وجـــود قـــدرت کمتـــر، به طـــور 
قابل توجهـــی ســـریع تر از نســـخه 
اتوماتیـــک قبلـــی عمـــل می کنـــد. 
ایـــن بهبود شـــتاب، نشـــان دهنده 

تـــاش بی ام و برای ارائـــه تجربه ای 
هیجان انگیزتـــر در دنیای رانندگی 
اســـت. سیســـتم تعلیـــق خـــودرو 
به طور کامـــل دوباره تنظیم شـــده 
و ارتفـــاع آن ۰.۲ اینـــچ )حدود نیم 
ســـانتی متر( کاهش یافته اســـت. 
کمک فنرهـــای تطبیقی مخصوص 
و  یـــد  جد ی  یـــز مه ر برنا بـــا   C S
دقیق تر، بـــه همراه سیســـتم های 
کنترل پایـــداری بازطراحی شـــده، 
و  ت بخش تـــر  لذ ی  بـــه ا تجر
بـــه  پیچ هـــا  ر  د ه تر  ل شـــد کنتر
راننـــده می دهـــد؛ به طـــوری کـــه 
آزادی عمـــل بیشـــتری در رانندگی 

هیجانـــی خواهید داشـــت.

یک M2 نزدیک به شش رقمی
قیمـــت پایه مدل CS M۲ ســـال ۲۰۲۶ 
نزدیک به شـــش رقم بوده و از ۹۹ هزار 
و ۷۷۵ دلار آغـــاز می شـــود؛ ایـــن بدان 
معناســـت که ایـــن مدل بیـــش از ۳۳ 
هزار دلار نســـبت به نســـخه استاندارد 
۲۰۲۵ گران تـــر اســـت. با ایـــن اوصاف، 
بـــی ام و CS M۲، نه تنها یـــک خودرو، 
بلکه یـــک تجربه بی نظیـــر از رانندگی 
اســـت که بـــرای عاشـــقان ســـرعت و 

هیجان طراحی شـــده اســـت.

تاریخچه بی ام و در ایران
ورود خودروهـــای شـــرکت بـــی ام و 
)BMW( بـــه ایران بـــه اوایل دهه ۶۰ 
میـــادی )ســـال های ۱۳4۰ تـــا ۱۳4۵ 
شمســـی( بازمی گردد. در این دوره، 
مدل هایـــی ماننـــد بـــی ام و ۱۵۰۰ و 
۲۰۰۲ به بـــازار ایران معرفی شـــدند و 
به ســـرعت مورد توجـــه و محبوبیت 
مردم قرار گرفتنـــد. با افزایش تقاضا 
بـــرای خودروهـــای لوکـــس و رشـــد 
محبوبیت برند بـــی ام و، واردات این 
خودروها به ایـــران ادامه یافت.اما در 
ســـال ۱۳۵۷ و با تغییـــرات عمده ای 
که در ســـاختار سیاســـی و اقتصادی 
ایـــران بـــه وقـــوع پیوســـت، واردات 
خودروهای خارجی، بویژه برندهای 
آمریکایی، بشـــدت محدود شد. این 
وضعیت تا ســـال ها ادامه داشت و تا 
دهه ۱۳۹۰، واردات خودروهای بی ام و 
به دلیـــل تحریم ها متوقـــف بود. با 
کاهـــش تحریم هـــا و تغییر شـــرایط 
اقتصـــادی، از دهـــه ۱۳۹۰ بـــه بعـــد، 
دوبـــاره واردات مدل هـــای مختلـــف 
بـــی ام و بـــه ایـــران آغـــاز شـــد و این 
برنـــد مجدداً بـــه یکـــی از گزینه های 
محبوب در بـــازار خودروهای لوکس 

ایران تبدیل شـــد.

گروه خودرو

گزارش

چانـــگان CS35 یکـــی از کراس اوورهای 
اقتصـــادی بازار ایران اســـت که توســـط 
گروه خودروســـازی ســـایپا به ایران وارد 
می شـــود. این خـــودرو با طراحی ســـاده 
امـــا خوش فـــرم، امکانـــات قابل قبول و 
ابعاد مناســـب برای تردد در شهرهای شـــلوغ، توانسته 
نـــگاه بســـیاری از خانواده هـــای کم جمعیـــت را به خود 
جلب کنـــد. چانگان CS35 بـــه یک موتـــور 1.۴ لیتری 
۴ ســـیلندر توربوشـــارژ )JL۴73ZQ9( مجهز اســـت که 
قدرتـــی برابر با 16۰ اســـب بخار را در دور موتور 6۰۰۰ دور 
در دقیقـــه تولید می کنـــد. این پیشـــرانه توانایی تولید 

گشـــتاور 26۰ نیوتن متر را دارد که در دور موتور ۴۰۰۰ به 
اوج خود می رســـد. در واقع، این اعداد و ارقام نشـــان 
می دهنـــد کـــه بـــا خودرویی ســـریع یا پرشـــتاب طرف 
نیســـتیم، اما همین ترکیب قدرت و گشتاور برای تردد 
روزمره در شـــهر کاملاً کافی و مناســـب اســـت. چانگان 
CS35 دارای گیربکـــس 7 دنـــده اتومـــات دوکلاچـــه با 
حالت اســـپرت اســـت که باعث افزایش لذت رانندگی 
و بهبـــود عملکرد در شـــرایط مختلف جاده می شـــود. 
این خـــودرو همچنیـــن با دیفرانســـیل جلـــو و مصرف 
ســـوخت ترکیبی 7.6 لیتـــر در 1۰۰ کیلومتـــر، گزینه ای 

اقتصادی برای اســـتفاده روزمره محســـوب می شـــود.
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