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هشـــت میلیـــون دانش‌آمـــوز از میـــان ۱۷ میلیون 
نفـــر دانش‌آمـــوزی که مشـــغول تحصیل هســـتند، 
غربالگری شـــدند. این غربالگری با کمک ســـامانه 
»نماد« و برای پیشـــگیری از آســـیب‌های اجتماعی 
انجام شـــده اســـت. ناگزیـــر کـــودکان و نوجوانان 
از همســـالان یـــا از بســـترهای مختلـــف از جملـــه 
فضـــای مجـــازی، آموزه‌هایـــی خواهند داشـــت که 
بـــه نفع آنهـــا نیســـت و باید پیـــش از اینکـــه ادامه 
یابـــد، اقدامات پیشـــگیرانه را انجام داد. ســـازمان 
امـــور اجتماعی کشـــور و همچنین دفتـــر مراقبت 
در برابر آســـیب‌های اجتماعی آمـــوزش و پرورش، 
تلاش خـــود را می‌کنند تـــا کـــودکان و نوجوانان در 
معـــرض خطر را شناســـایی کـــرده و از آنها مراقبت 
کنند. معاون وزیر و رئیس ســـازمان امور اجتماعی 
کشـــور معتقد اســـت آمـــوزش و پـــرورش و احیای 
برنامه نماد، اصلی‌ترین مســـیر برای نجات کودکان 
و نوجوانانی اســـت که گرفتار آسیب‌های اجتماعی 
شـــده‌اند. ســـید محمـــد بطحایـــی در گفت‌و‌گو با 
»ایران« دربـــاره اقدامـــات پیشـــگیرانه در مواجهه 
بـــا آســـیب‌های اجتماعـــی می‌گوید:»اصلی‌تریـــن 
مرجع برای کنتـــرل و مدیریت کردن آســـیب‌های 
اجتماعی در حوزه دانش‌آموزی و نوجوانان، وزارت 
آمـــوزش و پرورش اســـت. خوشـــبختانه آموزش و 
پـــرورش در دوره جدید با تلاشـــی که بـــرای احیای 
طرح نماد )نظام مراقبت اجتماعی دانش‌آموزان( 

داشـــته، اقدامات خوبی انجام داده اســـت.«

سامانه نماد احیا می‌شود
 بطحایـــی درباره احیای دوباره ســـامانه نماد -نظام 
مراقبت و ارزیابی دانش‌آموزان- می‌گوید:»سامانه 
نماد مجـــدداً در یک ســـال اخیر بازنمایـــی و احیا 
و یـــک برنامـــه فراگیـــر برای ایـــن موضـــوع در نظر 
گرفته شـــده کـــه با حمایـــت تخصصـــی و مالی در 
مواقـــع لـــزوم از طـــرف ســـازمان امـــور اجتماعی 
و وزارت کشـــور انجـــام می‌شـــود. در حـــال حاضر 
»نماد« بیشـــتر به مرحله شناســـایی وارد شـــده و 
بعد در مرحله مراقبت و صیانت وارد عمل خواهد 
شـــد تا بتوانـــد آســـیب‌های اجتماعی کـــه امروزه 
دانش‌آمـــوزان مـــا را تهدیـــد می‌کنـــد، مدیریت و 

کنتـــرل نماید.«
او ریشـــه آســـیب‌های اجتماعـــی افراد را وابســـته 
بـــه دوران کودکـــی و نوجوانـــی آنهـــا می‌دانـــد و 
می‌گوید:»بســـیاری از آســـیب‌های اجتماعـــی در 
افراد بزرگسال، ریشـــه در دوران کودکی و نوجوانی 
آنهـــا دارد. به همین دلیل بخش عمده‌ای از منابع 
و برنامه‌های ما در ســـال ۱۴۰۴ ناظر بر گروه ســـنی 

نوجوانان خواهـــد بود.«
معـــاون وزیـــر کشـــور نقـــش خانـــواده را عامـــل 
مؤثـــری در مراقبـــت از دانش‌آمـــوزان در مواجهه 
با آســـیب‌های اجتماعـــی می‌دانـــد و می‌گوید:»در 
بخش پیشـــگیری، خانواده‌ها ســـهم بسیار مهمی 
در برنامه‌هـــای ما در ســـال ۱۴۰۴ دارند. امیدوارم با 
اجرای برنامه‌هایی که از طریـــق آموزش و پرورش 
برای خانواده‌ها برگزار می‌شـــود، بتوانیم یک ‌خیز 
جدی در آمـــوزش فرزندانمان برای خود‌مراقبتی و 
آشـــنا شدنشان با تهدیدهایی که آنان را در معرض 
خطر قرار می‌دهد، داشـــته باشیم. ســـازمان امور 
اجتماعـــی ســـازمانی هماهنگ‌کننـــده اســـت، نه 
عمل‌کننـــده. به تعبیـــر دیگـــر، اصلی‌ترین وظیفه 
ما هماهنگی بین دســـتگاه‌های مختلفی است که 

در حوزه‌های متعدد اجتماعی از جمله آســـیب‌ها 
برنامه‌ریـــزی می‌کنند.«

دانش‌آموزان ۳۲ منطقه کشور پایش 
می‌شوند

مدرســـه بـــه عنـــوان مکانـــی کـــه دانش‌آمـــوزان 
بیشـــترین وقـــت خـــود را در آنجـــا می‌گذراننـــد، 
تـــا ترس‌هـــا،  بـــه آنهـــا کمـــک کنـــد  می‌توانـــد 
اســـترس‌ها، اضطراب‌هـــا و نگرانی‌هـــای خـــود را 
کنار بگذارند، نه اینکه خود موجب نگرانی باشـــد. 
به همین دلیل ســـامانه نماد از دل مدرسه بیرون 
آمـــد و بنا به گفتـــه مدیرکل امور تربیتی، مشـــاوره 
و مراقبـــت در برابر آســـیب‌های اجتماعی، »نماد« 
اکنـــون راهی برای کمـــک به دانش‌آموزانی اســـت 
که احتیـــاج به مراقبـــت و حمایت دارند. ســـمیه 
ســـادات ابراهیمـــی در گفت‌و‌گو با »ایـــران« درباره 
اقدامـــات پیشـــگیرانه از آســـیب‌های اجتماعـــی 
دانش‌آمـــوزان بیـــان می‌کند:»برنامـــه آمـــوزش 
و پـــرورش بـــرای پیشـــگیری، کاهـــش و کنتـــرل 
آســـیب‌های اجتماعی، اســـتفاده از ســـامانه نماد 
اســـت. نماد شـــامل پنـــج مرحلـــه اســـت؛ اولین 
مرحلـــه کـــه مهم‌تریـــن هم هســـت، مربـــوط به 
مهارت‌های ارتقایی می‌شـــود. مهارت‌های ارتقایی 
خـــود شـــامل دو بخـــش از جملـــه آموزش‌هـــای 
ارتقایـــی و آموزش‌هـــای ترویجـــی اســـت، موضوع 
اقدام پیشـــگیرانه بـــه همین مرحلـــه اول مربوط 

می‌شـــود.«
بخـــش‌  ادامـــه می‌گوید:»مـــا در  در  ابراهیمـــی 
مهارت‌هـــای ارتقایـــی کـــه شـــامل آموزش‌هـــای 
پیشـــگیرانه و مهـــارت ترویجـــی اســـت برای ســـه 
گـــروه اولیـــا، دانش‌آمـــوزان و همـــکاران فرهنگی 
کارگاه‌های آموزشـــی برگزار می‌کنیم. بـــرای اجرای 
نمـــاد، ۳۲ منطقه هدف را در کل کشـــور به صورت 

رئیس سازمان امور اجتماعی کشور:

سامانه »نماد« از دانش‌آموزان مراقبت می‌کند

پایلـــوت انتخاب کردیم، البته ما نمـــاد را برای همه 
نقـــاط کشـــور اجـــرا می‌کنیم، ولـــی بـــرای این ۳۲ 
منطقه با ســـرعت بیشـــتری کار خواهیم کرد. مثلاً 
برای مدیـــران مـــدارس در این مناطـــق کارگاه‌های 
مهارت‌هـــای ارتقایی و پیشـــگیری برگـــزار کردیم. 
بـــرای دانش‌آمـــوزش دختـــر مقطع متوســـطه هم 
کارگاه‌هایـــی در حـــال برگـــزاری اســـت. همچنین 
والدیـــن می‌توانند از این کارگاه‌ها اســـتفاده کنند.«
او بـــا تأکیـــد بـــر اینکـــه مـــا در حـــوزه مهارت‌هـــای 
پیشـــگیرانه نیـــاز به تحـــول داریـــم زیـــرا نمی‌توان 
بـــه نوجوان امروز مانند نوجوان دو ســـال گذشـــته 
آمـــوزش داد، می‌گوید:»یـــک زمانی بود کـــه ما باید 
به مدرســـان آموزش می‌دادیم و آنها طی یک سری 
کلاس آموزشـــی به دانش‌آموزان، مهارت نه گفتن، 
خودآگاهی و ارتبـــاط مؤثر را آمـــوزش می‌دادند، اما 
امروزه این‌طور نیســـت. دانش‌آمـــوزان ما با هوش 
مصنوعی کار می‌کنند و در متاورس هســـتند، پس 
ما هـــم بایـــد در همین بســـترها بـــه آنهـــا آموزش 
بدهیـــم. اگـــر می‌خواهیـــم آمـــوزش‌ مهارت‌هـــای 
ارتقایی‌ مؤثر و جذاب باشـــد، باید وارد حوزه هوش 
مصنوعی و متاورس شـــویم، مثلاً در حوزه مشـــاوره 
تحصیلی و ســـامت روان، درصدد آماده‌سازی این 
هســـتیم که به وســـیله بات‌های هوش مصنوعی، 
کمبـــود مشـــاوره را برطرف کـــرده و شـــرایط را برای 

عدالت تربیتـــی فراهم کنیم.«
او با اشـــاره بـــه تأکید در کمبـــود نیروی مشـــاور در 

مـــدارس می‌گویـــد:»در آموزش و پرورش بشـــدت 
دچـــار کمبـــود مشـــاور هســـتیم، بـــه گونـــه‌ای که 
بـــرای ۱۷ میلیـــون دانش‌آموز فقط ۱۴ هزار مشـــاور 
داریـــم. بـــا ایـــن کمبـــود مشـــاور، نمی‌توانیـــم در 
انتظار اســـتخدام مشـــاوران بمانیم، اما می‌توانیم 
از ظرفیت هـــوش مصنوعـــی و فناوری‌هـــای نوین 
اســـتفاده کنیـــم. در مجموع نگاه ما این اســـت که 
بایـــد در حوزه مهارت‌های ارتقایی به ســـمت تحول 

و شـــیوه‌های نویـــن برویم.«

هشت میلیون دانش‌آموز غربالگری شدند
مدیـــرکل امـــور تربیتـــی، مشـــاوره و مراقبـــت در 
برابـــر آســـیب‌های اجتماعی با اشـــاره بـــه بیش از 
هشـــت میلیـــون دانش‌آمـــوز می‌گویـــد: »مرحلـــه 
دوم »نمـــاد« غربالگـــری اســـت، در ایـــن مرحله ما 
هشـــت میلیـــون و ۲۵ هـــزار نفـــر از دانش‌آمـــوزان 
ابتدایی، متوســـطه اول و دوم را غربالگری کردیم. 
مرحله سوم مصاحبه تشـــخیصی است. مثلاً وقتی 
یک دانش‌آمـــوز غربالگری می‌شـــود و می‌بینیم در 
معرض افســـردگی قرار دارد، به این قسمت بسنده 
نمی‌کنیم. فـــرض را بر این می‌گذاریـــم زمانی که او 
پرسشـــنامه را پر کرده شـــاید در آن لحظه شـــرایط 
روحی مناســـبی نداشـــته، پس مجدداً از او تست و 
مصاحبه گرفته می‌شـــود. به این شـــکل که مشـــاور 
مـــا در یک جلســـه بـــا دانش‌آموز صحبـــت می‌کند 
و بعـــد مشـــخص می‌شـــود کـــه او واقعاً افســـردگی 

دارد یـــا نه. اگـــر آنجا معلوم شـــد دانش‌آمـــوز واقعاً 
افسردگی دارد، ابتدا به مشـــاور مدرسه ارجاع داده 
می‌شـــود، امـــا اگـــر دیدیم شـــرایط بحرانی اســـت 
به مراکـــز مشـــاوره آموزش و پـــرورش ارجـــاع داده 
خواهد شـــد که در اینجا وارد مرحلـــه چهارم یعنی 

درمان می‌شـــویم.«
دانش‌آمـــوزان  از  حمایـــت  دربـــاره  ابراهیمـــی 
آســـیب‌دیده توضیـــح می‌دهد:»مرحلـــه پنجـــم 
نمـــاد حمایت‌هـــای اجتماعـــی اســـت. برخـــی از 
دانش‌آمـــوزان هســـتند کـــه مســـأله آنهـــا فقـــط 
روانشـــناختی نیســـت، بلکـــه به دلیل فقر شـــدید 
خانواده، بی‌سرپرســـتی یا بدسرپرســـتی دچار یک 
مشـــکل مســـتمر شـــده‌اند، اینها نیاز بـــه مداخله 
روانشناســـی ندارند، بلکـــه باید حمایت شـــوند.«

۱۴ دستگاه عضو ائتلاف نماد هستند
ســـازمان بهزیســـتی، کمیته امداد، دانشـــگاه علوم 
پزشـــکی، وزارت کار، قوه قضائیـــه، نیروی انتظامی، 
ســـازمان صدا و سیما، ســـازمان تبلیغات و بسیاری 
از ســـازمان‌ها عضـــو ائتـــاف نمـــاد هســـتند. اگـــر 
دانش‌آمـــوزی مشـــکل اساســـی داشـــته باشـــد به 
یکـــی از ایـــن دســـتگاه‌ها متناســـب بـــا مشـــکل 
دانش‌آموز ارجـــاع داده می‌شـــود. ابراهیمی درباره 
اینکـــه مداخـــات در آســـیب‌های دانش‌آمـــوزان 
ســـطح‌بندی شـــده اســـت، می‌گوید:»یکی از وجه 
تمایزهـــای نماد با ســـایر ســـامانه‌ها این اســـت که 
مـــا مداخلات را به صورت ســـطح‌بندی شـــده اجرا 
خواهیم کـــرد. یعنـــی اولیـــن مداخلـــه را معلم در 
کلاس درس انجـــام می‌دهـــد امـــا نامـــش مداخله 
درمانی نیســـت بلکه مداخله مختصر اســـت. نماد 
یک برنامـــه معلم‌محور اســـت؛ اگر یک معلم ســـر 
کلاس درس متوجـــه شـــد کـــه دانش‌آمـــوز او چند 
روز حالـــش خوب نیســـت در بخـــش )مداخلات 
مختصـــر( ســـامانه نمـــاد بـــرای مشـــاوره بهتـــر به 

دانش‌آمـــوز کمـــک می‌گیرد.«
مدیـــرکل امور تربیتی، مشـــاوره و مراقبـــت در برابر 
آســـیب‌های اجتماعی ادامه می‌دهد:»والدین هم 
می‌توانند به ســـامانه نماد مراجعه کنند و مشـــکل 
فرزندشـــان را مطرح کنند تا مدرسه به آن رسیدگی 
کند. این امکان نیز وجود دارد تا والدین اســـتعداد 
یـــا توانایـــی خـــاص فرزند خـــود را به ســـامانه نهاد 

گزارش دهند تا از اســـتعداد آن پشـــتیبانی شود.«

 4دلیل اصلی تصادفات جاده‌ای
کمپین »نه به تصادف«شکست خورد؟

دکتـــر حســـین‎ کرمانپور، با اشـــاره به بـــالا بودن 
مرگ‌ومیرهـــای ناشـــی از تصادفـــات در کشـــور 
و ضـــرورت توجـــه ملـــی و همه‌جانبـــه بـــه ایـــن 
مســـأله، می‌گویـــد: »آمـــار اعـــام شـــده نشـــان 
می‌دهـــد که با وجـــود تلاش‌هـــای انجام شـــده 
و هشدارهایی که از اسفند ســـال 1403 در قالب 
پویـــش »نه به تصـــادف!« به مســـئولان و جامعه 
داده شـــد، متأســـفانه در نوروز امســـال، یعنی از 
25 اســـفند 1403 تا پایـــان روز 16 فروردین 1404، 
مرگ‌ومیرهای ناشـــی از تصادفات رانندگی بیش 

از 8 درصد افزایش داشـــته اســـت! و این نشـــان 
می‌دهـــد کـــه مـــا هنـــوز در اول راه تـــاش برای 
کاهـــش تصادفـــات جـــاده‌ای هســـتیم. اگر چه 
متأســـفانه آمارهای مرگ‌ومیر ناشی از تصادفات 
نـــوروز امســـال افزایشـــی بـــود، اما ایـــن پویش 
توانســـت توجه مســـئولان و مردم را تـــا حدودی 
به ایـــن موضـــوع جلب کنـــد و بویـــژه در دولت 
عزمـــی جدی در ایـــن زمینه به وجـــود آمد. حتی 
شخص رئیس‌جمهوری دســـتوراتی در این زمینه 
صادر کردنـــد و برخی نهادها مصوباتی داشـــتند 

که امیدواریم این حرکت تداوم داشـــته باشد.«
او می‌گویـــد: »وقتـــی هیـــچ تغییـــری در کیفیت 
خودروها یـــا جاده‌های کشـــور اتفـــاق نیفتاده و 
درصد زیـــادی از دوربین‌های نظارتـــی راه خراب 
یـــا ازکارافتـــاده اســـت. از ســـوی دیگر در ســـال 
1403 بیـــش از 2 میلیـــون خـــودروی جدیـــد در 
کشـــور پلاک شـــده و حـــدود یک و نیـــم میلیون 
گواهینامـــه رانندگی جدید صادر شـــده اســـت، 
چه طور انتظـــار داریم میـــزان تصادفات کاهش 
پیدا کنـــد؟ آن هم وقتی که در این باره به شـــکل 
کافـــی و مؤثـــر فرهنگ‌ســـازی نشـــده؟ از دی‌ماه 
ســـال گذشـــته و بـــر اســـاس شـــرایط و اوضاع، 
پیش‌بینی‌هـــا نشـــان مـــی‌داد کـــه بـــا افزایش 6 
درصدی تصادفات مواجه خواهیم بود و اساســـاً 
یکـــی از دلایـــل راه‌انـــدازی پویـــش هـــم چنیـــن 
پیش‌بینی‌هایـــی بـــود تـــا بتوانیم توجـــه مردم و 
مســـئولان را به این مســـأله و بحران جلب کنیم 
و در یک برنامه میان‌مـــدت، اقدامات مؤثری در 

ایـــن زمینه انجام شـــود.«
رئیس مرکز روابط‌عمومی و اطلاع‌رســـانی وزارت 
بهداشت، در پاســـخ به اینکه با توجه به افزایش 
تلفـــات جـــاده‌ای در نـــوروز امســـال، راه‌اندازی 
پویـــش »نه به تصـــادف!« چه ضـــرورت و تأثیری 
داشـــت، می‌گوید: »پویش»نه بـــه تصادف!« یک 
برنامه حداقل سه‌ ســـاله است که در سه مرحله 
طراحی شـــده اســـت؛ وزارت بهداشت فقط یکی 
از نهادهایـــی بود کـــه در این زمینه می‌توانســـت 
به ســـهم خود نقش ایفا کند، اما چون حفاظت 

محدثه جعفری
خبرنگار

گزارش خبری

نوروز امســـال 1179 نفر در حوادث رانندگی جان خود را از دســـت داده اند. ســـازمان پزشکی قانونی 
کشـــور با اعلام دقیق تعداد آمار فوتی‎های مســـافرت‎های نوروزی در مقایســـه با آمار ســـال گذشته، 
از افزایـــش 8.3 درصـــدی خبـــر می‎دهد. در آمار امســـال، اســـتان‎های کرمـــان با 102، سیســـتان و 
بلوچســـتان بـــا 98 و تهران بـــا 86 مورد فوتی بیشـــترین تلفات حوادث را داشـــته‎اند. کارشناســـان 
معتقد‎نـــد، جاده‎هـــای این اســـتان‎ها بســـیار طولانی و مســـتقیم هســـتند و باعـــث خواب‌آلودگی 
راننـــده می‌شـــود. علت بعـــدی جدا نبودن مســـیرهای رفـــت و برگشـــت، در واقع نبـــود جداکننده 
در جاده‎هاســـت کـــه منجر به تصادفات می‎شـــود. براســـاس آمارهای پزشـــکی قانونی طی 10 ســـال 
گذشـــته در حـــوادث ترافیکی نوروز، 9 هـــزار و 796 نفر فوت کرده اند. به همین دلیل نوروز امســـال 
وزارت بهداشـــت، درمان و آموزش پزشـــکی کمپینی با عنوان»نـــه به تصادف!« راه‌انـــدازی کرد، اما 
با وجود اطلاع‌رســـانی‎های بســـیار در ایام نوروز، هنوز هم شـــاهد افزایش شـــمار قربانیان حوادث 

رانندگی هستیم.

از جـــان و ســـامتی مـــردم وظیفـــه اصلـــی این 
وزارتخانه اســـت، در این زمینه پیشـــقدم شد و 
توانســـت توجه و همکاری هیـــأت دولت و بقیه 
نهادهای مســـئول را هـــم جلب کنـــد. در نوروز 
امســـال صرفاً فـــاز اول آن کلید خـــورد و هدف 
آن هم هشـــدار، آگاهی‌بخشـــی و جلـــب توجه 
مردم و مســـئولان به اهمیت مســـأله تصادفات 
جاده‌ای بود. طبیعتاً از یک پویش بیســـت روزه 
نمی‌تـــوان انتظار داشـــت که تغییرات اساســـی 
در کیفیـــت جاده‌ها، خودروها و نظارت بیشـــتر 
پلیس اتفـــاق بیفتد. عامل بخـــش عمده‌ای از 
تصادفـــات، بر اســـاس مطالعات انجام شـــده، 
عامـــل انســـانی اســـت؛ حتـــی گفته شـــده که 
دلیـــل بیـــش از 80 درصـــد تصادفـــات عامـــل 
انســـانی اســـت. یعنـــی بایـــد فرهنـــگ رانندگی 
اصـــاح و در ایـــن زمینه فرهنگ‌ســـازی شـــود؛ 
در یـــک پویـــش بیســـت روزه نمی‌تـــوان انتظار 
فرهنگ‌ســـازی داشت؛ توجه داشـــته باشیم در 
بســـیاری از کشـــورها، کاهش 10 تـــا 15 درصدی 
تصادفـــات بعد از 10 ســـال کار مســـتمر و مداوم 
همه‌جانبـــه تحقق پیدا کـــرده اســـت؛ بنابراین 
در آغاز راه قرار داریم و همه مســـئولان و مردم، 
صنایـــع، رســـانه‌ها، قانونگـــذاران و... بایـــد به 
طـــور مســـتمر در ایـــن راه زمینه‌هـــای لازم برای 

کاهـــش تصادفات را فراهـــم کنند.«
دکتـــر کرمانپور با اشـــاره به اینکه منبع رســـمی 
آمار فوتی‎هـــا در تصادفات نیز پزشـــکی قانونی 
اســـت، توضیح می‌دهـــد: »البتـــه در زمینه این 
آمـــار پرســـش‌هایی برای مـــا مطرح اســـت که 
ان‌شـــاء‌الله در نشست مشترک با همکاران‌مان 
در پزشـــکی قانونـــی و پلیـــس راهـــور بـــه آنهـــا 
خواهیم پرداخت و پس از دریافت پاســـخ، نظر 

صریح‌تـــری را اعـــام خواهیم کرد.«
او همچنیـــن درباره چگونگـــی ادامه پویش »نه 
بـــه تصـــادف!« می‌گوید: »ما اکنون تابســـتان و 
تعطیلات بعد از امتحانـــات مدارس را پیش رو 
داریم و طبـــق آمارها تعداد فوتی‌های تصادفات 
در ایام تعطیلات تابســـتان، یعنـــی تیر، مرداد و 
شـــهریور دو برابر ایـــام عید اســـت. اکنون باید 
آنچه را که مســـئولان می‎توانند و در توان دارند، 
اجرایـــی کننـــد تا شـــاهد کاهش آمار باشـــیم. 
مثـــال، خوشـــبختانه در همین‌بـــاره،  بـــرای 
دکتـــر پزشـــکیان وقتی متوجه شـــدند بیشـــتر 
بـــا  دوربین‎هـــای کنتـــرل ســـرعت جاده‌هـــا 
مشـــکل فنی و نرم‌افزاری روبه‌روســـت، دستور 
دادند تا بررسی و اصلاح شـــود. موضوع بعدی 
حمایـــت از پلیـــس راهـــور اســـت، زیـــرا نقش 
مهمـــی در کاهـــش تخلفات و تصادفـــات دارد. 
لازم اســـت هم امنیت و ایمنـــی خودروها و هم 
وضعیـــت جاده‌هـــا اصـــاح و استانداردســـازی 
شـــود و هم پلیس حضور پررنگ‌تـــر و مؤثرتری 
در جاده‌ها داشـــته باشـــد. معتقدم تنها امکان 
ســـریع‌الاثر که می‌توانســـت به کاهش معنی‌دار 
آمار کمـــک کند، ســـختگیری و اعمـــال قانون 
بـــود. باقـــی اقدامـــات طولانی‌مـــدت و دیرتـــر 

اثر‌گذار خواهـــد بود.«
رئیـــس مرکـــز روابط‌عمومـــی و اطلاع‌رســـانی 
وزارت بهداشت در پایان سخنانش، بر ضرورت 
برخـــورداری از یک پایگاه دائمـــی ثبت و تحلیل 
آمارهـــای ناشـــی از تصادفـــات اشـــاره می‌کند و 
می‌گویـــد: »باید پایگاهی وجود داشـــته باشـــد 
که بـــه صـــورت روزانـــه آمارها و حتـــی خبرهای 
مربـــوط بـــه مرگ‌ومیرهـــای تصادفـــات را بـــه 
تفکیک اســـتان‌ها ارائه کند تـــا بتواند اطلاعات 
لازم را بـــرای تحلیل‌هـــا و برنامه‌ریزی‌هـــای لازم 
در اختیار پژوهشـــگران و مســـئولان قرار دهد. 

ما نوروز امســـال، در وزارت بهداشـــت به همین 
منظـــور و در قالـــب پویـــش »نـــه به تصـــادف!« 
صفحـــه مجـــازی راه‌انـــدازی کردیـــم کـــه آمـــار 
تصادفـــات، تعـــداد مجروحان و کشته‌شـــدگان 
بـــه صورت روزانه در آن منتشـــر می‌شـــد و افراد 
می‌توانســـتند با اطـــاع از آخرین آمارهـــا، آنها 
را بـــا ســـال قبل مقایســـه کننـــد. ایـــن صفحه 
همچنـــان در حال تکمیل و البته در دســـترس 
اســـت. امیدواریـــم نهادهـــای مرتبـــط مثـــل 
پلیـــس راهـــور و پزشـــکی قانونی نیـــز آمار‌های 
خـــود را بـــه‌روز در این ســـامانه بارگـــذاری کنند 
تـــا مجموعـــه‌ای از آمارهای به‌روز بـــرای تحلیل 

وضعیـــت تصادفات وجود داشـــته باشـــد.«
 

چهار دلیل عمده تصادفات
کارشناســـان عمده دلایـــل تصادفـــات رانندگی 
را بـــه چهـــار بخش تقســـیم می‌کننـــد؛ اولین و 
مهم‌تریـــن عامـــل تصادفـــات، خطای انســـانی 
اســـت. اگـــر راننـــدگان بـــا ســـرعت مطمئـــن و 
متناســـب بـــا امنیـــت خـــودرو رانندگـــی کنند، 
آمـــار مرگ‌ومیر بشـــدت کاهش پیـــدا می‌کند. 
دومیـــن عامـــل مؤثـــر، کیفیـــت بســـیار پایین 
بدنـــه، تجهیزات ایمنی و قطعـــات فنی برخی از 
خودرو‌های داخلی اســـت. مقاومـــت رانندگان 
بـــرای اســـتراحت در ســـفرهای برون‌شـــهری 
هـــم ســـومین عامـــل ایجـــاد تصادفات اســـت، 
حـــدود 60 درصـــد از تصادفـــات در حریـــم 30 
کیلومتـــری شـــهرها رخ می‌دهـــد. راننـــدگان با 
تـــاش زیاد بـــرای رســـاندن هرچـــه زودتر خود 
یا بارشـــان بـــه مقصد، بین مســـیر اســـتراحت 
نمی‌کننـــد. چهارمیـــن علت حـــوادث رانندگی 
مربـــوط بـــه جـــاده و راه‌های کشـــور اســـت، به 
طوری که آســـفالت بســـیاری از جاده‌ها کیفیت 
پایینـــی دارد. همیـــن موضـــوع باعـــث انحراف 
مســـیرهای ناگهانی و خطرناک بـــرای رانندگان 
می‌شـــود. همچنیـــن عـــدم اســـتفاده از علائم 
خطـــر در محل‌هـــای لازم، مهندســـی نبـــودن 
شـــیب یا پیچ‌های جـــاده، نبود روشـــنایی کافی 
در برخـــی جاده‌ها و عـــدم بهره‌منـــدی از لوازم 
ایمنی‌ســـازی مثل گاردریل از دیگر عوامل مؤثر 

در بـــروز تصادفات هســـتند.
دکتر نادر صادقیان، جامعه‌شناس و پژوهشگر 
اجتماعـــی‎ فرهنگـــی از دلایـــل و افزایـــش آمـــار 
8 درصـــدی مـــرگ و میرهـــا می‎گویـــد: »از ایام 
کودکـــی، نظـــام آمـــوزش عمومـــی، رســـمی و 
غیررســـمی در نهاد خانواده و... دچار مشـــکل 
هســـتند. اگـــر می‎گوینـــد بیـــش از 50 درصـــد 
تصادفات عامل انســـانی دارد، تابع نبود آموزش 
جامع و درســـت در کشـــور اســـت. فشـــارهای 
روانی کـــه جامعه متحمل می‎شـــوند، بـــر رفتار 
آدم‎ها اثرگذار اســـت. اما نمی‎تـــوان کیفیت بد 
خودروهـــا را عامل کوچکی خوانـــد و فقط توپ 
را در زمین مردم انداخت. طبق آمارها، ســـالانه 
بیـــش 20 هـــزار کشـــته در تصادفـــات داریـــم، 
آمـــاری کـــه معـــادل کشـــته‎های 8 ســـال دفاع 
مقدس اســـت، ایـــن آمار بـــرای امـــروز و دیروز 
هـــم نیســـت، چند دهه اســـت شـــاهد افزایش 

مرگ‌ومیـــر در تصادفـــات جاده‎ای هســـتیم.«
 

چرا به کیفیت خودروها ورود نمی‎کنند؟
او بـــا ایـــن پرســـش کـــه چـــرا فقـــط بـــر عامل 
انســـانی در ایـــن کمپیـــن تمرکز شـــده اســـت، 
می‎گویـــد: »حتـــی اگـــر رفتـــار انســـانی را هـــم 
مدنظـــر قـــرار دهیـــم، پـــای آمـــوزش بـــه میان 
می‎آیـــد. چـــرا حوزه‎هایـــی کـــه قدرت بیشـــتر، 
منابـــع و مســـئولیت بیشـــتری دارند، پـــای کار 

نیســـتند؟ خودروسازانی که برای این محصولات 
دریافـــت  نجومـــی  قیمت‎هـــای  بی‎کیفیـــت، 
می‎کنند، آیا به اندازه جوامع پیشـــرفته مالیات 
می‎دهنـــد؟ چـــرا از ایـــن خودروســـازان مبالـــغ 
اساســـی برای اصـــاح جاده‎ها و کیفیت‎شـــان 
دریافـــت نمی‎شـــود؟ وســـیله نقلیـــه و راه‌هـــا از 
جنـــس ســـخت‌افزاری، عمدتـــاً بـــا ســـرمایه و 
هزینه قابل اصلاح هســـتند، چرا آنها را موضوع 
نقد قـــرار نمی‎دهند؟ چرا تمرکـــز را روی اصلاح 
رفتـــار مردم گذاشـــتند؟ چرا اینقـــدر جاده‎های 
فرسوده، غیراســـتاندارد و اصلاح نشده داریم؟ 
چـــه زمانـــی می‌خواهنـــد بـــه وضعیـــت راه‎هـــا 
رســـیدگی کنند؟ سال‌هاســـت با مجموعه‎ای از 
خودروهای بی‎کیفیـــت و قیمت‎های چندبرابر 
روبه‌رو هســـتیم، چرا به کیفیـــت خودروها ورود 

نمی‎کننـــد؟«
به گفته دکتر صادقیان، حتی اگر عامل انســـانی 
در بـــروز تصادفـــات دخیـــل باشـــدکه هســـت، 
می‎توان از خـــودروی باکیفیت اســـتفاده کرد تا 
میـــزان صدمـــه‎ در تصادفات کاهش پیـــدا کند. 
چـــرا باید شـــاهد تولیـــد و فـــروش خودرو‎هایی 
باشـــیم که با یـــک ضربه تـــا کمر فـــرو می‎روند. 
اگـــر بررســـی شـــود، متوجـــه خواهیـــد شـــد، 
خودروهای مدل بـــالا کمتر تصـــادف می‎کنند، 
حتی اگر تصـــادف هم کنند، میزان خســـارت و 

جـــرح در آنها بســـیار اندک اســـت.
 

سیاست‎های تشویقی برای اصلاح رفتار 
مردم

ایـــن جامعه‎شـــناس بـــا بیـــان اینکه مســـئولان 
می‎تواننـــد بـــا برنامه‎ریزی و اصلاح سیاســـت‎ها 
در هرســـه عامل یعنی انســـان، خـــودرو و جاده 
تغییـــر ایجاد کننـــد، می‎گوید: »این ســـه عامل 
نـــگاه شـــوند. دســـتگاه‎های  بایـــد همزمـــان 
سیاســـت‎گذار و برنامه‎ریـــزی کـــه ســـرمایه و 
بودجـــه در اختیار دارند؛ باید دســـت به اصلاح 
بزننـــد. اگـــر قـــرار اســـت، اقدامـــات فرهنگـــی 
هـــم بـــرای اصـــاح رفتـــار مـــردم انجام شـــود، 
باید بـــا سیاســـت‎های تشـــویقی همراه شـــود، 
نـــه بـــا شـــعار و ســـخنرانی، بـــا موعظه کســـی 
هدایـــت نمی‎شـــود. بایـــد دیـــد در بودجه‎هـــا 
چقـــدر می‎تواننـــد بـــرای آمـــوزش کـــودکان در 
مهدهـــا، دبســـتان‎ها و مـــدارس هزینـــه کنند. 
اکنون برنامه‎ریـــزی برای کـــدام کالای فرهنگی 
انجام شـــده اســـت؟ آیا انیمیشـــنی ســـاخته یا 
کتاب آموزشـــی چاپ کرده‌اند؟ کـــدام مکانیزم 
تشـــویقی در نظر گرفته شـــده اســـت؟ با حرف 
زدن و توصیه کـــردن، هیچ دری باز نمی‎شـــود. 
بایـــد دیـــد چقـــدر عملگرایانه به موضـــوع نگاه 

می‎کننـــد و بـــرای آن برنامـــه دارند.«
کنشـــگران علمی و آموزشی باید برای رفتارهای 
اجتماعی نســـل آینده برنامه‌ریـــزی کنند، طرح 
ارائه دهنـــد و دولت باید اجرایی کند، موضوعی 
کـــه دکتـــر صادقیـــان بـــه آن اشـــاره می‎کنـــد و 
می‎گویـــد: »وقتی طـــرح کارشناسی‌شـــده برای 
ایـــن 8 درصـــد افزایـــش نداریم، بـــا حرف‎های 
پروپاگاندایـــی نمی‎توانیـــم بـــه نتیجـــه دســـت 
کشـــورهای  تجربیـــات  از  کافیســـت  یابیـــم. 
توســـعه‌یافته بهـــره بگیرنـــد. برای کاهـــش آمار 
تصادفـــات جـــاده‎ای حـــرف و توصیـــه کارســـاز 
نیســـت، باید طـــرح و بودجه داشـــته باشـــند. 
چه درصدی از بودجه کشـــور بـــرای کاهش آمار 
تصادفات جاده‎ای در نظر گرفته شـــده اســـت؟ 
اگـــر بخواهیـــم فقـــط روی تغییـــر رفتـــار مردم 
تمرکز کنیم، حرکت آهســـته‎ای است، که چند 

نســـل بعد تـــازه جـــواب می‎دهد.«


