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فروشویژهماشینبرقیکرمانموتور
کرمان موتور شـــرایط فروش نقدی و اقســـاطی خودروی 
PLUS KMC EJ7 را با قیمـــت جدید و قطعی اعلام کرد. 
قیمـــت قطعی ایـــن خـــودرو یـــک میلیـــارد و ۹۰۰ میلیون 
تومان اعلام شـــد. ایـــن طرح فروش، شـــامل گزینه های 
نقـــدی و اقســـاطی متنوع بـــرای مشـــتریان علاقه مند به 
خودروهـــای برقـــی اســـت. کرمان موتـــور برای تســـهیل 
خریـــد، شـــرایط فـــروش اقســـاطی منعطف تـــری را ارائه 

کـــرده اســـت. در یکـــی از این طرح هـــا، امـــکان خرید با 
پیـــش پرداخـــت ۵۰۰ میلیون تومـــان و اقســـاط ۲۴ ماهه 
فراهم شـــده اســـت. علاوه بر این، متقاضیـــان می توانند 
از طرح هـــای اقســـاطی شـــش، ۱۲ و ۲۴ ماهه با شـــرایط 
پیـــش پرداخـــت متنوع، متناســـب بـــا توان مالـــی خود 
بهره مند شـــوند. تحویل تمام خودروهای فروخته شـــده 
در این طـــرح، ۶۰ روز کاری پس از تکمیل مراحل ثبت نام 
و واریز پیـــش پرداخت خواهد بود. مشـــتریان می توانند 
برای کسب اطلاعات بیشـــتر و ثبت نام، به سایت کرمان 
موتـــور kermanmotor.com و یا نمایندگی های مجاز 

کرمان موتور در سراســـر کشـــور مراجعـــه نمایند.

 در هفته های اخیر شـــاهد افزایش 
دوبـــاره قیمـــت برخـــی خودروهای 
؛  یـــم ه ا بود ر  ا ز بـــا ر  د ی  ژ مونتـــا
افزایشی که از ســـوی خودروسازان 
جملـــه  ز  ا لـــی  ما ئل  مســـا بـــه 
»افزایـــش دیـــون دولت« نســـبت 
داده می شـــود. اما نگاهـــی دقیق تر 
بـــه ماجـــرا، تصویـــر متفاوتـــی ارائه 
می دهـــد؛ جایی که خودروســـازان 
تـــلاش می کننـــد بـــا نســـبت دادن 
مشـــکلات به دولت، موج تازه ای از 
گرانـــی را توجیه پذیر کننـــد. کار به 
جایی رســـید کـــه حتی خریـــداران 
محصـــولات مدیران خـــودرو در این 
شـــرکت تجمع کردند و فعلاً معلوم 
نیســـت تعییـــن تکلیف ایـــن ماجرا 

به کجـــا خواهد رســـید.
واقعیـــت ایـــن اســـت کـــه دولت از 
ابتـــدای ســـال ۱۴۰۳ تـــلاش کـــرده 
بـــا اختصـــاص منابـــع، تخصیـــص 
تســـهیل  حتـــی  و  یـــی  نیما ز  ر ا
واردات قطعـــه، فشـــار را از دوش 
صنعت خـــودرو بـــردارد. بســـیاری 
و  صـــی  خصو ن  ا ز ســـا و ر د خو ز  ا
مونتاژکارهـــا، بخـــش قابل توجهی 
از خودروهـــای تولیـــدی امســـال را 
پیش فـــروش کرده انـــد یـــا از محل 
مطالبات دولتی، نقدینگی دریافت 
کرده انـــد. در واقـــع آنهـــا محصول 
پـــول مـــردم و  بـــا  را   ۱۴۰۳ ســـال 

امـــا  منابـــع عمومـــی می ســـازند، 
بـــاز هـــم از »کمبـــود منابـــع« برای 
 توجیـــه افزایـــش قیمت اســـتفاده 

می کنند.

بهانه جویی مونتاژکاران
مونتـــاژکار  شـــرکت های  برخـــی 
کـــه بـــه اســـم برندهـــای لوکس، 
خودروهایی با فنـــاوری قدیمی را 
وارد خـــط تولید کرده انـــد، حالا با 
نوســـان قیمت ارز، سود خود را در 
خطـــر می بینند و تـــلاش دارند با 
اســـتناد به »دیون دولتی« بازار را 
آماده افزایـــش قیمت های جدید 
کننـــد. در حالی کـــه طبق آخرین 
آمـــار، دولـــت تســـویه بخشـــی از 
دیون سال گذشته را در سه ماهه 
اول امسال آغاز کرده و برای نیمه 
دوم ۱۴۰۴ نیز بودجه ای مشـــخص 
برای تســـویه با صنایـــع پیش بینی 
شده است. کارشناسان اقتصادی 
نیز معتقدند افزایش اخیر قیمت 
خـــودرو بیـــش از آن که ناشـــی از 
سیاســـت های دولت باشد، ریشه 
در سیاســـت گذاری داخلـــی خود 
دارد؛  خودروســـاز  شـــرکت های 
تـــا  از قیمت گـــذاری غیرشـــفاف 
عرضه محدود و کنترل شده برای 
حفـــظ حاشـــیه ســـود. در چنین 
شـــرایطی، شـــاید وقت آن رسیده 
باشـــد که بخشـــی از شفاف سازی 
مـــورد انتظـــار، نه از دولـــت، بلکه 
از خودروســـازان مطالبـــه شـــود. 
چرا قیمت تمام شـــده خودروها، 
ترکیـــب هزینه هـــای ارزی و ریالی 
و نحوه مصـــرف منابـــع دولتی به 
صورت شفاف منتشـــر نمی شود؟ 
آنچه مسلم اســـت، دولت نه تنها 

همـــه مدل های مشـــهور دهه ۵۰ را 
بـــا کادیلاک ۱۹۵۹ به یـــاد می آورند، 
امـــا لینکلـــن کانتیننتـــال چیـــزی 
از کادیـــلاک کـــم نـــدارد و در برخی 
جنبه هـــا حتی از آن جلوتر اســـت.

ی  خبـــر یت  ســـا ز  ا نقـــل   بـــه 
car(، در میـــان   and  driver(
تمام نشـــانه های پرزرق وبرق دهه 
پنجـــاه میـــلادی از تابلوهای نئونی 
تـــا بلندپروازانه تریـــن طراحی های 
بـــه  هیچ چیـــز  ید  شـــا صنعتـــی 
دوران،  آن  خودروهـــای  انـــدازه 
نماد بلنـــدآوازه  رویاهای آمریکایی 
نباشـــد و به  حـــق کادیـــلاک ۱۹۵۹ 

تـــاج دار ایـــن کارناوال اســـت.
خامـــوش  شـــکوه  خـــودرو  ایـــن 
بـــه  را  خشـــکی  در  کشـــتی  یـــک 
نمایـــش می گـــذارد. بـــا نگاهی به 
زوایـــای تیـــز، باله هـــای اغراق آمیز 
و درخشـــش فـــراوان کـــروم آن، 
می توان تمام هیجـــان طراحی آن 

دوران را احســـاس کـــرد.
شـــبیه  ل  نتیننتـــا کا لینکلـــن 
همـــان پادشـــاه مغروری ســـت که 
دورتـــر ایســـتاده، امـــا شـــکوهش 
از  نادیـــده گرفـــت.  را نمی تـــوان 
ویژگی هـــای خـــاص آن می تـــوان 
بـــه شیشـــه عقـــب برقـــی و مورب 
اشـــاره کـــرد کـــه در روزهـــای گرم 
تابســـتان، مثل یک پنجـــره تهویه 
لوکس عمل می کنـــد. این خودرو 
کـــه در دهـــه ۹۰ میـــلادی به طـــور 
کامل بازســـازی شـــده، توانست از 

انجمن ملـــی خودروهـــای قدیمی 
آمریـــکا )AACA( امتیـــاز کامل ۱۰۰ 

را کســـب کند.

 به مثابه یک کشتی 
اقیانوس پیما

و  کمیـــاب  نمونـــه  ایـــن  اکنـــون 
درخشان از سال ۱۹۵۹، با پوششی 
 Cameo « صورتـــی  رنـــگ  بـــه 
Rose« و درخشـــش پـــر زرق وبرق 
 کـــروم، در مزایـــده آنلاین ســـایت

Bring a Trailerعرضـــه شـــده   
اســـت؛ خودرویـــی کـــه بیشـــتر به 
شـــباهت  اقیانوس پیمـــا  کشـــتی 
دارد تـــا یـــک ســـدان چهـــاردرب. 
چیـــزی نزدیـــک بـــه نـــوزده فـــوت 
تجمل، اعتمـــاد به نفس و طراحی 
جسورانه، تجسمی از آرمان شهری 
اســـت کـــه آمریکای پـــس از جنگ 

بـــرای خود ترســـیم کـــرده بود.
ایـــن کانتیننتال کـــه در اوایل دهه 
۹۰ میـــلادی بـــا صرف بیـــش از ۶۰ 
هـــزار دلار )بـــه ارزش آن زمـــان( 
بازسازی شـــده بود، پس از کسب 
امتیاز کامل در داوری، در ســـکوتی 
نجیبانـــه به خواب رفـــت و بیش از 
دو دهـــه در انباری نگهداری شـــد. 
اما در ســـال ۲۰۱۶، دوباره به زندگی 
برگشت و چشـــم به جهان گشود.

کابین لوکس لینکلن 
کانتیننتال

اگر ظاهر بیرونـــی اش خیره کننده 
اســـت، داخل کابین حتی بیشـــتر 
شما را شـــگفت زده خواهد کرد.دو 
صندلی پهن و راحت آن که بیشتر 
شـــبیه مبل های سلطنتی هستند، 
فضایـــی فـــراخ بـــرای پاهایـــی در 
و  بســـکتبال،  بازیکنـــان  انـــدازه 
صنـــدوق عقبـــی چنان بـــزرگ که 

سکوتوزیرصمتشکست

سهامخودروسازان
واگذارمیشود

بعد از جنجال و هیاهوی 
رم  چها ( یکشـــنبه ز  و ر
ســـر  بـــر  خردادمـــاه( 
توقـــف واگذاری ســـهام 
و  یپا  ســـا ی  خـــه ا چر
و؛  ایران خـــودر البتـــه 
ســـازمان  از  شـــد.  داغ  تکذیب هـــا  بـــازار 
خصوصی ســـازی تا مرکز رســـانه قـــوه قضائیه 
وارد عمـــل شـــدند تـــا بگوینـــد خبـــر توقـــف 
فروش ســـهام تودلی شـــرکت ها اصلاً صحت 
نـــدارد. امـــا در ایـــن میان هیچ کـــس متوجه 
نشـــد اصلاً قصـــه این نامـــه که از ســـوی دبیر 
شـــورای عالـــی هماهنگـــی اقتصادی ســـران 
قوا بـــه طـــور خیلـــی محرمانه خطـــاب به دو 
خودروساز)ایران خودرو و ســـایپا( ارسال شد؛ 
چه بوده اســـت. اصلاً نامه ای ارســـال شـــده؟

 
افشای اطلاعات مهم در کدال و ریزش 

نماد خساپا
ســـؤالی که بـــه وجود آمـــده این اســـت که آیا 
واقعـــاً ممکـــن اســـت دو خودروســـاز دربـــاره 
نامه ارســـالی دروغ بگویند؟ تکذیب شدن آن 
یعنـــی چنین نامه محرمانه ای وجود نداشـــته 
اســـت؟ ولـــی ســـایت های بورســـی خبـــر از 
ریزش عجیب نماد بورســـی در روز یکشـــنبه 
می دهنـــد. در آخریـــن اطلاعیه های منتشـــر 
شـــده توســـط شـــرکت ســـرمایه گذاری گروه 
صنعتی رنا، گروه ســـرمایه گذاری سایپا، گروه 
صنعتی ایران خودرو، گسترش سرمایه گذاری 
ایران خودرو و شـــرکت سایپا در سامانه رسمی 
کـــدال در تاریـــخ ۵ خـــرداد ۱۴۰۴، به صراحت 
آمده اســـت که افشـــای اطلاعـــات بااهمیت 
این شـــرکت ها بر اساس نامه شـــماره ۸۱۰۶/ 
م مـــورخ ۳۱ اردیبهشـــت ۱۴۰۴ از ســـوی دبیر 
محترم شـــورای عالـــی هماهنگـــی اقتصادی 
ســـران قوا به وزیـــر صمت انجام شـــده و این 
نامـــه بـــا عنـــوان خیلـــی محرمانه بـــه صورت 
رونوشـــت به شـــرکت ها نیز ابلاغ شده است. 
ایـــن شـــرکت ها همچنین اعـــلام کرده اند که 
واگـــذاری ســـهام تودلـــی طبق قانـــون برنامه 
هفتم توســـعه و مقررات بورس الزامی اســـت 
و در حـــال پیگیری رفع موانـــع و هماهنگی با 
مراجـــع ذی صلاح هســـتند و همچنین تأکید 
کرده اند که انتشـــار خبـــر توقف واگـــذاری بر 
اســـاس این نامه انجام شـــده و روند پیگیری 

واگذاری هـــا همچنـــان ادامه دارد.
 

موضع وزیر صمت درباره حاشیه های 
اخیر

مدت هاســـت که وزیـــر صمـــت تقریبـــاً درباره 
هیـــچ اتفاق خودرویـــی صحبت نکرده اســـت. 
روز یکشنبه هم در اوج التهابات نامه سران قوا، 
باز هم خبـــری از اظهارنظر وزیر نبـــود اما دیروز 
ســـید محمد اتابک ســـکوت خود را شکســـت. 
خبرگزاری های رسمی نوشـــتند، وزیر صمت در 
حاشـــیه یک دیدار در پاسخ به ســـؤال واگذاری 
سهام خودروســـازان گفته است: »دولت سهام 
خودروســـازان را واگـــذار خواهـــد کرد. اشـــکال 
خاصی در فرآیند واگذاری ســـهام خودروسازها 
وجود نـــدارد و برنامه دولت، واگذاری اســـت.« 
روابـــط عمومی گروه خودروســـازی ســـایپا در 
پـــی انتشـــار برخی اخبـــار در رســـانه ها مبنی 
بـــر توقف واگذاری ســـهام شـــرکت ســـایپا در 
مالکیت شـــرکت های فرعی و وابسته )سهام 
چرخه ای(، با انتشـــار اطلاعیـــه ای اعلام کرد: 
»فرآینـــد واگذاری این ســـهام متوقف نشـــده 
و همچنـــان در چهارچوب قوانیـــن و مقررات 
جاری کشـــور در حال پیگیری اســـت. در نامه 
رسمی ارسال شـــده از سوی گروه خودروسازی 
ســـایپا به ســـازمان بورس و اوراق بهادار که با 
موضوع افشـــای اطلاعات بااهمیت در تاریخ 
۴ خرداد ۱۴۰۴ منتشـــر شده، با اشـــاره به نامه 
ارســـالی دبیر شـــورای عالی هماهنگی سران 
قـــوا تأکید شـــده اســـت کـــه واگذاری ســـهام 
شـــرکت های تابعه به دلیل اهمیت و ماهیت 
آن ، مســـتلزم اخـــذ مجوزهـــای لازم از مراجع 
قانونـــی مربوطه اســـت. گروه خودروســـازی 
ســـایپا با تأکید بـــر رعایت اصول شـــفافیت و 
پاســـخگویی در بازار ســـرمایه، اعلام می دارد 
تمامـــی مراحـــل واگذاری بـــا هماهنگی کامل 
بـــا نهادهای ذی ربط و مطابق بـــا قانون انجام 
خواهد  شـــد. حالا بـــه طور دقیق مشـــخص 
نیســـت که آیـــا فرآینـــد اهلیت ســـنجی ادامه 
دارد؟ چه کســـی یا نهـــادی قرار اســـت مجوز 
عرضه و واگذاری ســـهام چرخـــه ای را بدهد؟ 
در مجمـــوع ابهامـــات درباره واگذاری ســـهام 
و مدیریت ســـهام ســـایپا به بخش خصوصی 

بســـیار زیاد است.

سوزوکیجیمنی۵
آفرودرکوچکاماجسورژاپنی

نســـل چهـــارم ســـوزوکی جیمنی نســـخه پنج در، بـــا وجود 
اینکه اولین بار در ســـال ۲۰۱۸ معرفی شـــد و در اواخر سال 
۲۰۲۳ به بازار خاورمیانه رســـید، اما بـــرای اولین بار در پاییز 
۱۴۰۳ و توســـط شـــرکت »راســـا موتور خاورمیانه« وارد بازار 
ایـــران شـــد. کمی بعـــد و در اواخر زمســـتان همان ســـال، 
شـــرکت »دیاموند موتور« نیز واردات این خودرو را آغاز کرد. 
این نســـل از جیمنی در مقایسه با نســـل سوم، بهبودهایی 

را تجربه کـــرده؛ با این حال، همچنـــان ویژگی های آفرودی 
جذاب خود را حفظ کرده اســـت. طراحی آن بر پایه نســـل 
ســـوم انجام شـــده؛ نســـلی که به خاطـــر ابعـــاد جمع وجور 
و توانایی هـــای فوق العاده در مســـیرهای خـــارج از جاده، 
شـــهرت جهانـــی پیدا کـــرد و شـــرکت های متعـــددی برای 
آن کیت هـــای تقویت بدنـــه و عملکرد ارائـــه دادند. قیمت 
این خودرو در ســـامانه یکپارچه خریـــد خودروهای وارداتی 
۲ میلیـــارد و ۸7۰ میلیـــون تومان و در بـــازار آزاد ۲ میلیارد و 

۹۵۰ میلیون تومان تعیین شـــده اســـت.

افتدلارنتوانستقفلقیمتخودروها
رابشکند

بازار خودرو در حالی روز گذشـــته )دوشـــنبه( به کار خود 
ادامـــه داد که با وجـــود افت نرخ ارز، قیمـــت خودروهای 
داخلـــی و مونتاژی نســـبت به روز یکشـــنبه تغییر خاصی 
نداشـــتند و همچنان ثابـــت بودند. به طـــوری که قیمت 
پراید SE ۱۵۱ مدل ۱۴۰۴ نســـبت بـــه روز قبلش ثابت بود 
و ۴۳۰ میلیـــون تومـــان معامله شـــد. اطلـــس G دنده ای 
مدل ۱۴۰۴ هم بـــدون تغییر ۶۲۵ میلیـــون تومان قیمت 
خـــورد.  پـــژو ۲۰7 پانورامـــا دنـــده ای مـــدل ۱۴۰۴ در بازار 
بـــا کاهش ۵ میلیـــون تومانی روبـــه رو شـــد و ۹۱۰ میلیون 
 TU5P تومان معامله شـــد. پژو ۲۰7 پانورامـــا اتوماتیک
مـــدل ۱۴۰۴ حـــدوداً ۱۵ میلیون تومان گران شـــد و یک 

میلیـــارد و ۴۵ میلیـــون تومان بـــه فروش رفت.

پـــژو TU۳ ۲۰7 مدل ۱۴۰۳ در بازار بـــا کاهش ۵ میلیون 
تومانی، 7۳۰ میلیون تومان ارزش گذاری شـــد.

قیمت صفـــر پژو پـــارس XU7P مدل ۱۴۰۳ بـــا افزایش 
۵ میلیـــون تومانـــی روبه رو شـــد و ۸۵۰ میلیـــون تومان 

معامله شـــد.
 

قیمت خودروهای خارجی
قیمـــت فیدلیتی )۵ نفره( نســـبت بـــه روز قبلش ثابت 
ماند و همچنان دو میلیـــارد و ۱۵۰ میلیون تومان خرید 

و فروش شد.
ام وی ام X۳۳ کـــراس اتوماتیک با همـــان قیمت قبلی 
یعنـــی یک میلیـــارد و ۲۸۰ میلیون تومان معامله شـــد.

قیمـــت لامـــاری ایما مـــدل ۱۴۰۴ هـــم ثابت  بـــود و دو 
میلیـــارد و ۱۹۰ میلیـــون تومـــان ارزش گذاری شـــد.

تیگو7 پرمیـــوم نیز بـــدون تغییر قیمت نســـبت به روز 
قبلش همچنان دو میلیارد و ۳۹۰ میلیون عرضه شـــد.

شرایطفروش

ماشینوارداتی

بازارخودرو

نیمکلاچ

ساراغضنفری
دبیرگروه خودرو

مانعی برای تولید خودرو نیســـت، 
بلکه با وجـــود تنگنای بودجه ای، 
بزرگ تریـــن  از  یکـــی  همچنـــان 
حامیـــان ایـــن صنعت اســـت. اما 
حمایـــت بـــدون نظـــارت، تنها به 
ســـودجویی و بی انضباطـــی مالی 
دامن می زنـــد؛ موضوعی که امروز 
در رفتـــار برخـــی از مونتـــاژکاران 

به روشـــنی دیده می شـــود.
نهادهـــای مختلـــف به ایـــن ماجرا 
وارد شـــده اند و اعـــلام کرده انـــد 
»حـــق با مـــردم اســـت«. ســـازمان 
حمایت از حقـــوق مصرف کنندگان 

و تولیـــد کننـــدگان در واکنشـــی به 
طـــور ضمنـــی اعـــلام کـــرد کـــه در 
پرونـــده گرانفروشـــی اخیـــر، »حق 
بـــا مـــردم اســـت« و خودرو هایـــی 
کـــه موعد تحویـــل آنها ســـال ۱۴۰۳ 
بـــوده امـــا تاکنـــون تحویـــل داده 
و  افزایـــش  مشـــمول  نشـــده اند، 
تغییـــر هزینه هـــای دیـــون دولتـــی 
نمی شـــوند. در پی این اعتراض ها، 
ســـازمان حمایت، مدیرانی را که به 
زعـــم ایـــن ســـازمان دچـــار تخلف 
شـــده اند، احضـــار کـــرد. از ســـوی 
دیگر، ســـازمان تعزیـــرات نیز اخیراً 

در اظهاراتـــی ضمـــن تأییـــد محـــق 
بـــودن مصرف کننـــدگان، عنـــوان 
کـــرده که شـــکایات مردمی در حال 

بررســـی است.
اســـت،  آنچـــه روشـــن  پایـــان  در 
اینکـــه حمایـــت دولـــت از تولیـــد 
نباید بهانـــه ای بـــرای نقض حقوق 
مصرف کننـــده باشـــد. اگـــر دیون 
دولتی وجود دارد، محل تســـویه آن 
خزانه اســـت، نه حســـاب مردم. در 
غیر این صـــورت، اعتمـــاد عمومی 
به کل نظـــام تولید و فروش خودرو 

فـــرو می ریزد.

هر انجمنـــی حتی باشـــگاه خیالی 
»تجّار مشـــروع اســـپرینگفیلد« را 

راضی نگه مـــی دارد.
به قـــدری بـــزرگ اســـت کـــه بایـــد 
ی  کشـــتی ها مثـــل  ا  ر مـــش  نا
بدنـــه حـــک  اقیانوس پیمـــا روی 
می کردند.از نظـــر امکانات رفاهی 
نیـــز، ایـــن لینکلـــن چیزی کـــم از 
اســـتانداردهای امـــروزی نـــدارد: 
صندلـــی  برقـــی،  پنجـــره  شـــش 
بـــا موتـــور، قفـــل  تنظیم شـــونده 
 ، خـــأ سیســـتم  بـــا  ی  کـــز مر
ر  نـــو ر  کا د خـــو ه  تنظیم کننـــد
چراغ هـــای جلو و مهم تـــر از همه، 
شیشـــه  عقـــب خاصـــی کـــه برقی 
بـــالا و پاییـــن می شـــود تـــا نســـیم 
کابیـــن  در  به راحتـــی  تابســـتانی 
بـــوزد. همـــه ایـــن امکانـــات بـــی 
نظیـــر فعـــال و در وضعیـــت عالی 
قـــرار دارنـــد. سیســـتم تهویـــه نیز 
بازســـازی شـــده و همچنان خودرو 
را خنـــک می کنـــد. هرچند به نظر 
می رسد چنین ماشـــینی در هوای 
تابســـتانی به وضوح برای رانندگی 
بـــا پنجره هـــای بـــاز طراحی شـــده 

. ست ا
در دل این خودرو و در زیر کاپوت، 
پیشـــرانه ای عظیم نهفته اســـت: 

یک موتـــور ۸ ســـیلندر بـــه حجم 
۴۳۰ اینچ مکعب )حـــدود 7 لیتر( 
همـــراه بـــا گیربکـــس سه ســـرعته 
کـــه در زمان خود ۳۵۰ اســـب بخار 
و ۴۹۰ پوندفـــوت گشـــتاور روان و 

خالص داشـــت.
نکـــه  آ ز  ا بیشـــتر  و  ر خـــود یـــن  ا
رانندگـــی کند، بـــر جاده ها لغزیده 
و می خرامـــد. ایـــن قـــدرت عظیم 
رانندگـــی با لینکلـــن را به تجربه ای 
روان و بی دردســـر تبدیل می کند.

 تلاش برای پایان سلطه 
کادیلاک

لینکلـــن در ســـاخت این نســـل از 
تمـــام داشـــته های  کانتیننتـــال، 
خـــود را بـــه میـــدان آورد. تلاشـــی 
بی دریغ برای پشت ســـر گذاشتن 
ســـلطه بی چون وچرای کادیلاک. 
گرچـــه آن تـــلاش بـــه پیـــروزی در 
بـــازار ختم نشـــد، امـــا نتیجه اش 
چیزی بـــود که امروز، شـــاید حتی 
بیشتر از رقیب شناخته شده اش، 
و  جســـارت  شـــکوه،  از  بازتابـــی 
زیبایـــی طراحـــی در پایـــان یـــک 
دهـــه طلایی باشـــد. مزایـــده   این 
شـــاهکار تـــا ۲۹ مـــه ادامـــه دارد؛ 
فرصتـــی کم نظیـــر بـــرای تصاحب 

بخشـــی از تاریـــخ برای عاشـــقان 
خودروهـــای کلاســـیک آمریکایی.

 
تاریخچه لینکلن کانتیننتال 

۱۹۵۹ در ایران
یکـــی   ۱۹۵۹ کانتیننتـــال  لینکلـــن 
از خودروهـــای لوکـــس و مشـــهور 
آمریکایی اســـت کـــه در آن زمان به 
عنوان نمـــادی از تجمـــل و کیفیت 
شـــناخته می شـــد. ورود این خودرو 
به ایران بـــه اوایل دهـــه ۶۰ میلادی 
) ســـال های ۱۳۴۰ تا ۱۳۴۵ شمسی( 
زمـــان،  مربـــوط می شـــود. در آن 
برندهایی ماننـــد لینکلن و کادیلاک 
ایـــران  نمایندگی هـــای رســـمی در 
داشـــتند و خودروهـــای خـــود را به 
مشـــتریان ایرانی عرضـــه می کردند. 
در ســـال ۱۳۵7 و تغییرات عمده ای 
که در ساختار سیاســـی و اقتصادی 
واردات  آمـــد،  وجـــود  بـــه  ایـــران 
ه  به ویـــژ  ، خارجـــی ی  وهـــا ر خود
برندهـــای آمریکایـــی، بـــه شـــدت 
محدود شـــد. ایـــن موضـــوع باعث 
شـــد که خودروهایی مانند لینکلن 
کانتیننتال بـــه یک خودروی کمیاب 
و لوکـــس در ایران تبدیل شـــوند که 
تنها تعداد انگشت شـــماری از آن در 

اختیار افـــراد قرار داشـــت.

یاسمنصادقشیرازی

خبرنگار

ترجمه

گروهخودرو

گزارش

خـــودرویامویامX22کـــههمانچـــریتیگو2
ایرانتوســـطشـــرکتمدیرانخودرو اســـت،در
بـــهبازارعرضهشـــد.مدیـــرانخـــودرواینمینی
اواخـــرســـال139۵بـــه کـــراساوورچینـــیرااز
ایـــرانواردکـــرد.امویامX22،نســـخهاســـپرت
مـــدلخانوادگیترX33محســـوبمیشـــود وجوانپســـنداز
کـــهباهدفتســـلطبـــربـــازارکراساوورهـــایکوچـــکعرضه
نظرســـطح تیپهایمتفاوتاز شـــدهاســـت.اینمحصولدر
آپشـــنودونـــوعجعبهدنـــده4ســـرعتهاتوماتیکو۵ســـرعته
دســـتیبهبازارعرضـــهمیشـــودوتاکنونبهفروشمناســـبی

دســـتیافتهاست.
هرچندکـــراساوورمونتاژیچینیفقطبایکپیشـــرانهعرضه

بینگیربکسدســـتی میشـــود،امـــاخریـــدارانمیتواننـــداز
۵ســـرعتهوجعبـــهدنـــدهاتوماتیک4ســـرعتهیکـــیراانتخاب
کننـــد.شـــتابامویامX22بـــاجعبهدنـــدهدســـتی12ثانیهو
باگیربکـــساتومات12.۷ثانیهاســـت.یکـــیازمزیتهایاین
کراساوورکوچکمصرفســـوختآناســـتکهبـــاگیربکس
دســـتی۵.9لیتروبـــاجعبهدندهاتومـــات،۶.1لیتـــردرهرصد
X22کیلومتـــرمصـــرفمیکنـــد.یکـــیازدلایـــلاســـتقبالاز
شـــرایطفـــروشمتنوعوگســـتردگیمناســـبمراکـــزخدماتی
رقبایشتوانســـته اســـت،ایـــنمحصولبرخـــلافبســـیاریاز
تجربهکندتامشـــتریان بـــازار حضورمســـتمروبـــاثباتـــیرادر
بابتآیندهوکمبودقطعاتیدکینداشـــته نگرانیچندانـــیاز

باشند.
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