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حاشیه سازی برای خصوصی سازی
بمب‌ خبری که ساعاتی بعد خنثی شد؛ چه کسانی واگذاری سهام شرکت‌های خودروسازی را برنمی‌تابند؟

 آلفارومئویی که منتظر بازگشت است

افسانه‌ای خاموش در دنیای خودروهای اسپرت

خودرو8
دوشنبه  5 خرداد ۱۴۰4  شماره 8749

دو خودروی سایپا در شرایط فروش جدید
ســـایپا از فروش ۲ محصول خود از روز دوشـــنبه پنجم 
خـــرداد ۱۴۰۴ خبـــر داد. با اعـــام خبر مرحلـــه جدید 
ثبت‌نـــام وانت پراید ۱۵۱ در خردادمـــاه ۱۴۰۴، بار دیگر 
نگاه‌ها به ســـمت این خـــودروی اقتصـــادی و پرکاربرد 
معطوف شـــد. وانـــت پراید ۱۵۱ بـــا طراحی ســـاده اما 
کاربـــردی، مصرف ســـوخت پایین و هزینـــه نگهداری 
مناســـب، همچنـــان یکـــی از گزینه‌های اصلـــی برای 
حمل‌ونقل ســـبک و مصـــارف روزمره کســـب‌وکارها به 
شـــمار می‌رود. این مرحله از فروش، فرصت مناسبی 
اســـت برای کســـانی که به دنبال یک خودروی ســـبک 
تجـــاری با قیمت قابل‌قبول و خدمـــات پس از فروش 
گســـترده هســـتند. ســـایپا بـــا فراهـــم کـــردن امکان 
ثبت‌نـــام اینترنتـــی پراید وانـــت و شفاف‌ســـازی روند 
خریـــد، ســـعی دارد فرآینـــد تهیه ایـــن خـــودرو را برای 
خریـــداران ســـاده‌تر و ســـریع‌تر کند. قیمـــت کارخانه 
 SE ۱۵۱ ســـایپا ،SE ۱۵۱ پراید وانت در دو تیپ از ســـایپا
 SE ۱۵۱ با قیمت204 میلیون تومان و ســـایپاDA تیـــپ
با کفـــی پاششـــی 207 میلیون تومـــان و موعد تحویل 

هـــر دو مورد در تیرماه 1404 اســـت.

همـــه فکـــر می‌کردند رونـــد واگذاری 
خصوصی‌ســـازی  و  ســـایپا  ســـهام 
ایـــن شـــرکت شـــبیه ایران‌خـــودرو 
از بســـتن  و حواشـــی‌اش نباشـــد؛ 
در اتـــاق و عـــدم تحویـــل مدیریـــت 
تـــا جنجال‌هـــای رســـانه‌ای قبـــل از 
واگذاری ســـهام ایران‌خـــودرو. حالا 
ایـــن حواشـــی دامنگیـــر ســـایپا هم 
شـــد. روز گذشته)یکشـــنبه( باخبـــر 
شـــدیم  که ظاهراً نامـــه‌ای روی کدال 
از شـــورای عالی هماهنگی اقتصادی 

ســـران قوا، قـــرار گرفته اســـت. 
بـــه  براســـاس نامه‌هایـــی خطـــاب 
مدیـــر نظـــارت بر ناشـــران ســـازمان 
شـــده  تأکیـــد  و  ارســـال  بـــورس 
کـــه بـــه موجـــب نامـــه‌ای از ســـوی 
شـــورای عالـــی هماهنگـــی اقتصادی 
ســـران قـــوا، تصمیـــم گرفتـــه شـــده 
اســـت تـــا پیـــش از ابـــاغ مصوبات 
ایـــن شـــورا، از هرگونـــه واگـــذاری و 
کت‌ها  شـــر یـــن  ا م  ســـها ل   تحـــو
جلوگیـــری شـــود. مدیرعامل ســـایپا 
بـــا اعلام ایـــن موضـــوع در راســـتای 
رعایت دســـتورالعمل اجرایی افشای 
اطلاعـــات شـــرکت‌های ثبت‌شـــده 
نـــزد ســـازمان بـــورس، تأکیـــد کرده 
اســـت که گروه سایپا همچنان پیگیر 
تعییـــن تکلیـــف موضـــوع واگـــذاری 
ســـهام چرخـــه‌ای در ایـــن مجموعه 

 . ست ا
ر  د ه  د ا د ن  طمینـــا ا همچنیـــن  و  ا
صـــورت صـــدور هرگونـــه دســـتور از 
ســـوی مراجـــع ذی‌صـــاح، موضوع 
به صورت رســـمی و از طریق ســـامانه 
کدال افشـــا و به اطلاع ســـهامداران 
خواهـــد رســـید. مدیرعامـــل گـــروه 
صنعتـــی ایران‌خـــودرو نیـــز در نامـــه 
خود تأکید کرده اســـت کـــه با عنایت 
بـــه نامـــه وارده از دبیر شـــورای عالی 
هماهنگی اقتصادی ســـران قوا مبنی 
بـــر تهیه گـــزارش نهایی ســـاماندهی 
صنعـــت خودروســـازی مقـــرر شـــده 
از هرگونـــه واگـــذاری و تحول ســـهام 
این شـــرکت تا تعییـــن تکلیف طرح 

مذکـــور جلوگیـــری به عمـــل آید.

نامه سریع وتو شد!
هیاهوها در روز یکشنبه بالا گرفت. 

همه تیتـــر زدند: »خصوصی‌ســـازی 
ســـایپا متوقـــف شـــد!« اما ســـریعاً 
سازمان خصوصی‌ســـازی وارد عمل 
شـــده و بیانیه‌ای صـــادر کـــرد. این 
ســـازمان اعـــام کـــرد: »در اجـــرای 
وظایـــف و مأموریت‌هـــای قانونـــی؛ 
همچنان خـــود را مکلف به واگذاری 
ســـهام دولـــت در دو شـــرکت ایران 
خودرو و ســـایپا می‌داند.« ســـازمان 
اطلاعیـــه‌ای  در  خصوصی‌ســـازی 
اعلام کـــرد: »پیرو ابهامـــات مطرح 
شده طی روز )یکشنبه( در خصوص 
واگـــذاری ســـهام دو شـــرکت ایران 
خـــودرو و ســـایپا بـــه اطـــاع عموم 
فعـــالان بـــازار ســـرمایه می‌رســـاند، 
سازمان خصوصی‌ســـازی در اجرای 
وظایـــف و مأموریت‌هـــای قانونـــی 
خود با حمایـــت دبیرخانه شـــورای 
عالـــی هماهنگـــی اقتصادی ســـران 
قـــوا؛ همچنـــان خـــود را مکلـــف به 
واگذاری سهام دولت در دو شرکت 
ایـــران خـــودرو و ســـایپا می‌دانـــد. 
بـــر همیـــن اســـاس بـــا توجـــه بـــه 
تکالیـــف مقـــرر در قانـــون اجـــرای 
سیاســـت‌های کلی اصـــل ۴۴ قانون 
اساســـی، مصوبات هیـــأت واگذاری 
و همچنیـــن قانـــون برنامـــه هفتم 
پیشـــرفت، بزودی برنامـــه واگذاری 
و خـــروج کامل دولت از دو شـــرکت 
مذکور پس از هماهنگـــی با مراجع 
ذیصلاح قانونی بویژه شـــورای عالی 
هماهنگـــی اقتصـــادی ســـران قوا، 
اعـــام خواهد شـــد. بدیهی اســـت 
اجـــرای بنـــد )ب( مـــاده )۵( قانون 
برنامه هفتم پیشـــرفت نیز در موعد 
مقرر و توسط مراجع ذیربط صورت 

خواهـــد گرفت.«

تکذیب قوه قضائیه
خبرگـــزاری »میزان« وابســـته به قوه 
قضائیـــه هـــم اعلام کـــرد که اساســـاً 
مســـأله واگـــذاری خودروســـازها در 
شـــورای هماهنگی ســـران قوا مطرح 
نشده که بخواهد درباره آن تصمیمی 
گرفته شـــود یا نشود. به دنبال انتشار 
خبری بـــا عنـــوان »تصمیم‌ شـــورای 
هماهنگـــی اقتصادی ســـران قـــوا در 
مـــورد توقـــف هرگونـــه واگـــذاری یـــا 
تغییر و تحول در ســـهام دو شـــرکت 
خودروســـازی« مرکـــز رســـانه قـــوه 
قضائیـــه در اطلاعیه‌ای کوتـــاه اعلام 
کرد: »بـــه اطـــاع می‌رســـاند چنین 
موضوعـــی در شـــورای هماهنگـــی 
اقتصـــادی ســـران قوا مطلقـــاً مطرح 
نشـــده اســـت و طبیعتـــاً تصویب هم 

نشـــده است.«

خودروی آلفارومئـــو مونترال مدل 
۱۹۷۲، یـــادگاری از عصـــر طلایـــی 
طراحـــی ایتالیایـــی اســـت کـــه در 
بـــه راه  ســـکوت و غبـــار، چشـــم 
نجات‌بخشی اســـت تا جان دوباره‌ 

در کالبـــد آهنینـــش بدمد.
ی  خبـــر یت  ســـا ز  ا نقـــل  بـــه 
 ،)MOTOR  ONE موتـــوروان)
در جهـــان پرشـــکوه خودروهـــای 
اســـپرت دهـــه هفتـــاد میـــادی، 
ن  چـــو یـــی  م‌ها نا نـــگ  ر بی‌د
لامبورگینی میورا و فـــراری دینو در 
ذهن‌ها می‌درخشـــند. دو کمپانی 
افســـانه‌ای که بی‌تردید نمایندگان 
تام‌الاختیـــار زیبایـــی و جســـارت 
طراحـــی ایتالیایی‌ هســـتند. اما در 
سایه این ســـتارگان پرنور، ستاره‌ای 
دیگر نهفته اســـت که گرچه کمتر 
دیـــده شـــده، از شـــکوه و ظرافت 
آلفارومئـــو  نـــدارد:  کـــم  چیـــزی 

مونتـــرال.
مونترال را باید یکی از مظلوم‌ترین 
ین  ‌تر ه ‌شـــد فته ‌گر ه ید د نا و 
شـــاهکارهای طراحی دهه خویش 
دانســـت.‌ زاده قلـــم هنرمندانـــه 
مارچلو گاندینی، طراح اســـطوره‌ای 
خانـــه طراحی برتونـــه، که تنها یک 
ســـال پیش‌تر، شـــاهکار بی‌بدیلی 

چـــون میـــورا را خلق کـــرده بود.
ایـــن خـــودرو اولین‌بـــار در ســـال 
۱۹۷۰ در برابـــر دیـــدگان جهانیـــان 
قـــرار گرفت، امـــا هرگـــز آن‌چنان 

دل  در  بـــود  شایســـته‌اش  کـــه 
 . نگرفـــت ی  جـــا ن  ا علاقه‌منـــد
خـــط تولید ایـــن خـــودرو تنهـــا تا 
ســـال ۱۹۷۷ ادامـــه یافـــت و از آن 
 پس، آرام‌آرام در حاشـــیه خاطرات 

رنگ باخت.
 

یک افسانه در گاراژ
امروزه، در روزگاری که میورا و دینو 
با بهای شـــش تـــا هفـــت رقمی در 
می‌شـــوند،  معاملـــه  حراجی‌هـــا 
مونتـــرال هنوز با رقمـــی در حدود 
۶۰ هـــزار دلار قابـــل خرید اســـت؛ 
رقمی که در برابـــر اصالت، زیبایی 
و پیشـــینه‌اش، چیـــزی شـــبیه به 
یـــک رویاســـت. خودرویـــی کـــه 
اینک در گاراژی در آســـتوریا پنهان 
مانـــده، نمونـــه‌ای درخـــور توجه از 
آلفارومئـــو مونتـــرال اســـت. یـــک 
رویـــای رهاشـــده کـــه جایـــی در 
گوشـــه‌ای کنـــار گذاشـــته شـــده و 
شـــاید بتـــوان آن را آواز خامـــوش 
یک افسانه فراموش‌شـــده نامید.
درحـــال حاضـــر ایـــن خـــودرو در 
کنج خامـــوش گاراژی متروک قرار 
گرفتـــه و منتظـــر صاحـــب جدید 

. ست ا
پیشـــرانه  بـــه  مجهـــز  آلفارومئـــو 
ســـیلندر  هشـــت  بازسازی‌شـــده 
و  میل‌ســـوپاپ  دو  بـــا  شـــکل   V
جعبه‌دنـــده دســـتی پنج ســـرعته 
اســـت کـــه در زمـــان تولـــد، توانی 
تولیـــد  اســـب‌بخار   ۲۰۰ معـــادل 
می‌کـــرد. با ایـــن حال، گـــذر زمان 
نبایـــد  نبـــوده اســـت و  بی‌تأثیـــر 
انتظـــار یـــک ماشـــین بی‌نقص را 
از آن داشـــت. چراکـــه رینگ‌های 
آن فابریک نیســـت و نشـــانه‌هایی 
از آســـیب در رنگ و بدنه آن وجود 

نقش قطع برق در بحران 
صنعت خودروسازی داخلی

صنعت خودروســـازی 
بـــا  کشـــور همچنـــان 
یـــل  تحو ر  د خیـــر  تأ
خودروها به مشتریان 
دســـت و پنجـــه نـــرم 
ایـــن تأخیر  می‌کنـــد. 
بـــه یکـــی از مهم‌ترین 
اصلـــی  دغدغه‌هـــای 
مشتریان شرکت‌های 
خودروســـازی تبدیـــل 

است. شـــده 
 تاجایـــی که شـــنبه 
3 خردادمـــاه برخی از مشـــتریان ســـایپا 
کـــه موفق بـــه دریافـــت خودرو شـــاهین 
نشـــده‌اند در اعتـــراض به تأخیـــر تحویل 
25 ماهـــه ایـــن خـــودرو در ورودی ایـــن 
شـــرکت به تجمع و اعتـــراض پرداختند.

برخـــی از کارشناســـان علـــت اصلـــی ایـــن 
تأخیرهـــا را ناشـــی از مشـــکلات قطـــع برق 
در شـــهرک‌های صنعتـــی می‌داننـــد. اگرچه 
ایـــن گـــزاره نادرســـت نیســـت، امـــا بایـــد 
توجـــه داشـــت کـــه مجموعـــه‌ای از دلایل و 
اتفاقـــات باعـــث بـــروز ایـــن مشـــکل شـــده 
اســـت. تأخیـــر در تحویـــل خـــودرو موضوع 
تـــازه‌ای نیســـت و در ســـال‌های گذشـــته 
نیز وجـــود داشـــته اســـت، اما شـــاید بتوان 
گفت که کمبود برق باعث شـــده مشـــکلات 
ایـــن حـــوزه عمیق‌تر شـــود. مشـــکلات مالی 
خودروســـازان، چالش‌های حـــوزه واردات، 
عدم تخصیص بموقـــع ارز و ناترازی انرژی از 
مهم‌ترین مشـــکلاتی هســـتند که کار را برای 
شـــرکت‌های خودروســـازی دشـــوار کـــرده و 
موجب تأخیر در تحویل خودروها شـــده‌اند.
بـــرای حـــل ایـــن چالش‌هـــا، لازم اســـت 
تدابیر مناســـبی از ســـوی این شـــرکت‌ها 
بـــرای مدیریت زمـــان تحویـــل خودروها 
اتخاذ شـــود تـــا مـــردم بتواننـــد در موعد 
مقـــرر خودروهای خـــود را دریافت کنند. 
بخش زیادی از این مشـــکلات با مدیریت 
صحیـــح و تغییراتـــی ماننـــد اضافه کردن 
شـــیفت کاری قابـــل حـــل اســـت. حتـــی 
می‌توان بـــا برخـــی از مشـــتریان مذاکره 
کرد تا حواله‌هـــای خود را بـــا خودروهای 
دیگـــری کـــه ظرفیـــت تولیـــدی بهتـــری 
بـــه جـــا کنند.نماینـــدگان  دارنـــد، جـــا 
مجلس نیـــز پیگیـــر حل ایـــن چالش‌ها 
هســـتند و به‌طور ویژه هر هفته جلساتی 
را در ایـــن بـــاره تشـــکیل می‌دهنـــد تا به 
بررســـی راه‌حل‌هـــای موجـــود بپردازند. 
نیازمنـــد  مســـأله  یـــن  ا حـــل  هرچنـــد 
پیگیری‌هـــای مســـتمر اســـت و نمی‌توان 
انتظار داشـــت که یک‌شـــبه حل شـــوند.
مســـأله دیگـــری کـــه می‌توانـــد بـــه حل 
چالش‌هـــای شـــرکت‌های خودروســـازی 
کمک کنـــد، تجدید ارزیابـــی دارایی‌های 
این شرکت‌هاســـت که تأثیر بســـزایی در 
کاهـــش زیـــان انباشـــته آنهـــا دارد. از این 
رو، ارزیابـــی دارایی‌هـــای این شـــرکت‌ها 
می‌تواند بخـــش زیادی از مشـــکلات آنها 

را حـــل کند.
ی  کت‌ها شـــر ت  لبـــا مطا یگـــر  د ز  ا
ف  حـــذ بـــه  ن  ا می‌تـــو ی  ز ســـا و ر خود
قیمت‌گذاری دســـتوری خودروها اشـــاره 
قیمت‌گـــذاری  معتقدنـــد  آنهـــا  کـــرد. 
دســـتوری یکـــی از موانـــع اصلـــی ادامـــه 
اســـت  لازم  و  شرکت‌هاســـت  ایـــن  کار 
ایـــن  شـــود.  حـــذف  ســـریع‌تر  هرچـــه 
موضـــوع اگرچه مطالبه درســـتی اســـت، 
امـــا در صورت حـــذف قیمت دســـتوری، 
ضـــروری اســـت کـــه تعرفـــه واردات نیـــز 
برای ایـــن شـــرکت‌ها برداشـــته شـــود تا 
ایجـــاد  رقابـــت ســـالم و منصفانه‌تـــری 

 شود.

چالش خودروهای برقی
در حال حاضـــر، اســـتفاده از خودروهای 
برقـــی در حال افزایـــش در دنیا اســـت و 
ایـــن خودروهـــا به‌منظور کاهـــش آلودگی 
هـــوا مورد توجه بســـیاری از کشـــورها قرار 
گرفته‌اند. ایران نیز از جمله کشـــورهایی 
اســـت کـــه در اســـتفاده از خودروهـــای 
برقی پیش‌قدم شـــده تـــا از مزایـــای آنها 
بهره‌منـــد شـــود. امـــا در ایـــن مســـیر بـــا 
چالش‌هایی از جمله نبود زیرســـاخت و 
مشـــکل تأمین برق این خودروها مواجه 
هســـتیم که نبایـــد آنها را نادیـــده گرفت. 
البتـــه این مســـائل بـــه مرور زمـــان قابل 

حل هســـتند.
و  برقـــی  خودروهـــای  تعرفـــه  کاهـــش 
ایـــن  از  هیبریـــدی به‌منظـــور حمایـــت 
نـــوع خودروهـــا و تشـــویق به اســـتفاده از 
آنهـــا، یک سیاســـت رایـــج در بســـیاری از 
کشورهاســـت کـــه از این رو در ایـــران نیز 
مورد توجـــه قرار گرفت و از ســـوی دولت 

چهاردهـــم اجرایی شـــد.
ایـــن گام بـــزرگ در زمینـــه تشـــویق مردم 
به اســـتفاده از انرژی پاک انجام شـــد که 
می‌تواند به توســـعه صنعـــت خودروهای 
برقـــی در کشـــور کمک بســـزایی داشـــته 
باشـــد. امید اســـت زیرســـاخت‌های لازم 
و فرهنگ‌ســـازی مناســـب بـــرای ترویـــج 
اســـتفاده از آنها نیز به مـــرور زمان انجام 
شـــود تـــا کشـــور مـــا نیـــز بتوانـــد از ایـــن 
ظرفیـــت بی‌نظیـــر بـــه درســـتی بهره‌مند 

. د شو

 گران‌ترین سدان وارداتی بازار ایران
نیســـان آلتیمـــا کـــه بـــا هـــدف پـــر کـــردن جـــای خالی 
ماکســـیما به بازار ایران وارد شـــده، یکی از ســـدان‌های 
کشـــیده، جـــادار و مجهـــز بـــازار خودروهـــای وارداتـــی 
کشـــور محســـوب می‌شـــود. ایـــن خـــودرو به موتـــور ۴ 
 Dual و فنـــاوری MR20 ســـیلندر خطی ۲ لیتری بـــا کد
 ۱۵۶ ایـــن پیشـــرانه حداکثـــر  C-VTC مجهـــز اســـت. 
اســـب‌بخار قـــدرت و ۱۹۷ نیوتن‌متـــر گشـــتاور تولیـــد 
می‌کنـــد. گیربکـــس XTRONIC CVT نیـــروی موتور را 
بـــه چرخ‌های جلـــو منتقل می‌کنـــد. ابعاد ایـــن خودرو 

شـــامل طـــول ۴۹۰۶ میلی‌متـــر، عـــرض ۱۸۵۰ میلی‌متر، 
ارتفـــاع ۱۴۴۷ میلی‌متر و فاصله محوری ۲۸۲۵ میلی‌متر 
اســـت. آلتیما دارای وزن خالص ۱۵۱۸ کیلوگرم، ظرفیت 
بـــاک ۵۶ لیتر و حجم صنـــدوق عقب ۵۸۶ لیتر اســـت. 
همچنیـــن، ایـــن خـــودرو از سیســـتم تعلیـــق جلـــوی 

مک‌فرســـون و عقـــب مولتی‌لینـــک بهـــره می‌بـــرد.
نیســـان آلتیمـــا بـــرای اولین‌بـــار در جریـــان عرضـــه 
اسفندماه ســـال گذشته توسط نامی خودرو در سامانه 
یکپارچه رونمایی شد. شـــرکت »نامی خودرو پیشرو« 
بـــه ‌عنـــوان عرضه‌کننـــده رســـمی محصولات نیســـان 
در ایران، روز گذشـــته قیمـــت نهایی ســـدان وارداتی 
نیســـان آلتیما را ۵ میلیـــارد و ۲۰۰ میلیون تومان اعلام 
کرد. بـــا این قیمـــت، آلتیما بـــه گران‌تریـــن خودروی 
عرضه‌شـــده در ســـامانه یکپارچـــه تخصیـــص خـــودرو 

تبدیل شـــده است.

‌ افزایش چراغ خاموش
قیمت خودروهای مونتاژی

بـــازار خـــودرو در حالـــی روز گذشته)یکشـــنبه( به کار 
خود ادامه داد که افزایش قیمت شـــرکتی خودروهای 
مونتاژی تعـــادل و ثبات ایـــن بازار را برهـــم زد. این در 
حالی‌ اســـت که اغلـــب خودروهـــای داخلـــی در بازار 
آزاد بـــا کاهش قیمت مواجه شـــدند و تنهـــا معدودی 
از محصـــولات از این روند مســـتثنی بودنـــد و افزایش 

جزئی قیمت داشـــتند.
 به طوریکـــه، اطلس G دنده‌ای نســـبت با کاهش پنج 
میلیون تومانی نســـبت به روز قبلش بـــه قیمت 625 
میلیـــون تومان برگشـــت. پژو 207 پانورامـــا اتوماتیک 
TU5P مـــدل 1404 یکـــی از پرتقاضا‌تریـــن خودروهای 
داخلـــی با افزایـــش 15 میلیـــون تومانـــی در محدوده 
یـــک میلیـــارد و 45 میلیـــون تومـــان خریـــد و فروش 
شـــد. تـــارا اتوماتیـــک V4 مـــدل 1404 بـــا افزایـــش 15 
میلیون تومانی، به قیمت یـــک میلیارد و 135 میلیون 
تومـــان رســـید. قیمت تـــارا اتوماتیک V2 مـــدل ۱۴۰۳ 
نیـــز بـــا افزایـــش 15 میلیون تومانـــی، به یـــک میلیارد 
 V1 و 35 میلیـــون تومـــان رســـید. قیمت تـــارا دنده‌ای
مـــدل ۱۴۰۳ نیزثابت ماند و همچنـــان در ۸۹۰ میلیون 
تومـــان ایســـتاد. ســـاینا S نیـــز تعادل خـــود را بـــا 500 
میلیون تومـــان حفظ کرد. دناپـــاس EF7 اتوماتیک 
توربوآپشـــنال مدل ۱۴۰۴ با افزایـــش 10 میلیون تومانی 
یـــک میلیـــارد و 180 میلیـــون تومـــان قیمـــت خـــورد. 
دناپلاس EF7 اتوماتیک توربوآپشـــنال مدل ۱۴۰۳ هم 
با حفظ قیمت روز گذشـــته یک میلیارد و ۱۳۰ میلیون 

تومـــان خرید و فروش شـــد.

قیمت خودروهای خارجی
چانـــگان cs55 بـــا افزایـــش 150 میلیونی مواجه شـــد و 
حدوداً به قیمت 2 میلیارد و 660 میلیون تومان رســـید. 
کی‌ام‌ســـی J7 یکـــی از محصـــولات کرمـــان موتـــور، بـــا 
افزایـــش 20 میلیون تومانی یک میلیـــارد و 920 میلیون 
تومـــان در بازار آزاد معامله شـــد. فونیکـــس تیگو 8 پرو 
مکـــس IE نســـبت بـــه روز قبلـــش حـــدود 20 میلیون 
تومـــان افزایـــش یافت و به قیمت ســـه میلیـــارد و 540 
تومان رســـید. ریســـپکت پرایـــم تیپ 2 گـــروه بهمن با 
افزایـــش 90 میلیون تومانی روبه‌رو شـــد و یک میلیارد و 
630 تومان خرید و فروش شـــد. دیگنیتی پرستیژ مدل 
1404صفرکیلومتـــر نیز با افزایـــش 110 میلیون تومانی به 

قیمت دو میلیـــارد و 750 میلیون تومان رســـید.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

سید جواد 
حسینی‌کیا
نایب رئیس 

کمیسیون صنایع 
و معادن مجلس

بیانیه دبیرخانه شورایعالی 
هماهنگی اقتصادی سران قوا

اما در این میان دبیرخانه شـــورایعالی 
هماهنگـــی اقتصادی ســـران قوا هم 
ابهامـــات به وجـــود آمـــده را برطرف 
کرد. همـــه نگاه‌ها به ســـمت نامه‌ای 
بـــود که دبیرخانه این شـــورا منتشـــر 
کرده بـــود. روابط عمومـــی دبیرخانه 
اقتصـــادی  شـــورایعالی هماهنگـــی 
ســـران قـــوا در خصـــوص واگـــذاری 
ســـهام شـــرکت‌های خودروســـازی 
ایـــران خـــودرو و ســـایپا، اطلاعیه‌ای  
بـــه ایـــن شـــرح صـــادر کـــرد: »پیرو 
خصـــوص  در  منتشرشـــده  اخبـــار 
توقف واگذاری ســـهام شـــرکت‌های 
خودروســـازی، بیانیه مـــورخ ۴ خرداد 
۱۴۰۴ ســـازمان خصوصی‌ســـازی در 
این خصـــوص، مورد تأییـــد دبیرخانه 
شورایعالی هماهنگی اقتصادی سران 
قوا اســـت. شـــایان ذکر اســـت، طی 
مـــدت اخیر در جلســـات مشـــترک، 
ابهامـــات موجـــود در اجـــرای قانون 
برنامه هفتم توسعه و واگذاری سهام 
مرتفع گردیده و شورایعالی هماهنگی 
اقتصادی سران قوا، در جهت تحکیم 
قراردادها و تقویـــت امنیت اقتصادی 
 ســـهامداران، از تصمیمـــات دولت و
 ســـازمان خصوصی‌ســـازی حمایـــت 

می‌کنـــد.«
ا  چـــر نیســـت  مشـــخص  لا  حـــا
چنیـــن مســـأله‌ای  طـــی یـــک نامـــه 
ادعایـــی عنـــوان شـــده تـــا وضعیت 
خصوصی‌ســـازی پیچیده‌تـــر شـــود. 
روز یکشـــنبه طی مطلبی در روزنامه 
ایران نوشـــتیم، کسی اهلیت‌سنجی 
سهامداران سایپا را گردن نمی‌گیرد. 

اکنون کـــه گفته‌اند خصوصی‌ســـازی 
ادامـــه دارد و منـــوط بـــه برگـــزاری 
مجمـــع در تیرمـــاه نیســـت؛ دوبـــاره 
اهلیت‌ســـنجی متقاضیـــان ســـهام 
42درصـــدی ســـایپا آغـــاز می‌شـــود؟ 
و مرجـــع ایـــن اهلیت‌ســـنجی اصلاً 
کجاست که کســـی گردن نمی‌گیرد! 
از ســـوی دیگـــر یـــک منبـــع آگاه در 
ســـازمان بـــورس به صراحـــت اعلام 
کـــرد اصلاً کســـی به ما دربـــاره توقف 
خصوصی‌ســـازی و فـــروش ســـهام 
نامه‌ای نـــزده و ما فقط یک ســـاعت 
نمـــاد خســـاپا را متوقـــف کردیـــم تا 
نتیجه این حواشـــی مشـــخص شود.

باعث تاراج صنعت خودرو 
نشوید!

اسماعیل شجاعی، سخنگوی اسبق 
شـــورای رقابت و کارشـــناس صنعت 
خـــودرو دربـــاره حواشـــی بـــه وجود 
آمده در روند خصوصی‌ســـازی سایپا 
به »ایـــران« می‌گویـــد: »واقعیت این 
اســـت در کشـــور مـــا نـــگاه مثبت به 
خصوصی‌ســـازی وجـــود نـــدارد و بـــا 
شـــک و تردید بـــه ایـــن ماجـــرا نگاه 
می‌شـــود. در نتیجه چنین اقداماتی 
دور از ذهـــن نیســـت. چهـــار نمونه 
نجـــام  ا ی  خصوصی‌ســـاز شـــتباه  ا
می‌دهنـــد و بعـــد اعـــام می‌کنند به 
نتیجـــه نـــگاه کنید کـــه طـــی فرآیند 
عـــه  مجمو یـــک  ی  ز صی‌ســـا خصو
تـــاراج شـــد پـــس خصوصی‌ســـازی 
صنعـــت خـــودرو نیـــز بـــا شکســـت 
مواجـــه می‌شـــود. در صورتـــی کـــه 
خصوصی‌ســـازی در کشـــور مـــا کـــه 
از دهـــه هفتـــاد، هشـــتاد قـــرار بـــود 

انجـــام شـــود که هیـــچ کـــدام انجام 
نشـــد. فقـــط مـــواردی کـــه اهلیـــت 
طرفیـــن به خوبی ســـنجیده و اقدام 
شـــد بـــه نتیجه و ســـرانجام درســـت 
رســـید. مـــواردی از واگذاری‌هـــا کـــه 
براســـاس فامیل‌ســـالاری و اهـــدا به 
ســـازمان‌های دولتـــی و خصولتـــی و 
عمومی صورت گرفت هم نتیجه‌اش‌ 
بنگاه‌هـــا  یـــن  ا اســـت.  مشـــخص 
معمـــولاً بهره‌وری‌شـــان نســـبت بـــه 
زمانـــی کـــه دولتـــی بودنـــد کمتـــر و 
ناکارآمدی‌شـــان هم بیشـــتر اســـت. 
بنابراین بعضاً مســـیر خصوصی‌سازی 
لا  حـــا یـــم  ه‌ا برد ف  نحـــرا ا بـــه  ا  ر
کـــه  می‌کنیـــم  نگرانـــی  احســـاس 
ایـــن مســـیر خصوصی‌ســـازی خوب 
نیســـت و جلـــوی واگـــذاری ســـهام 
انـــگار دشـــمنی  گرفتـــه می‌شـــود. 
جـــدی بـــا صنعـــت خـــودرو وجـــود 
دارد! صنعـــت خـــودرو نیـــاز به ســـه 
بنـــگاه کاملاً حرفـــه‌ای دارد که بخش 
ا  ر ن  آ نـــد  ا می‌تو هـــم   خصوصـــی 

اداره کند.«
حـــالا بایـــد دیـــد وقتی همه دســـت 
به دســـت هم دادند و اعـــام کردند 
خصوصی‌ســـازی  فـــق  موا دولـــت 
صنعـــت خودرو اســـت چرا یـــک باره 
در ایـــن میـــان اعـــام می‌شـــود هم 
ایران‌خـــودرو و هـــم ســـایپا رونـــد 
واگـــذاری شـــان متوقـــف می‌شـــود؟ 
بخـــش خصوصـــی در ایران‌خـــودرو 
موفـــق شـــد ســـیت مدیریتـــی را به 
دســـت بیاورد اما درباره ســـایپا ماجرا 
بســـیار پیچیده‌تر اســـت. شرکتی که 
سهام تودلی دارد، سیت مدیریتی به 

دســـت آوردنش ســـخت اســـت.

دارد. بـــرای همیـــن کابیـــن آن نیاز 
یـــک تمیـــزکاری  بـــه رســـیدگی و 
اساســـی پیـــدا کـــرده اســـت. امـــا 
این‌هـــا،  همچنـــان میـــان همـــه 
اصالـــت طراحـــی و روح مســـتتر 
در جزئیـــات، همچنـــان بـــر جان 

بیننـــده چنـــگ می‌زنـــد.
 

فرصتی برای احیای آلفارومئو
بـــا  را  خـــودرو  ایـــن  فروشـــنده، 
 بهای ۶۰ هـــزار دلار در وب‌ســـایت
Craigslist عرضـــه کـــرده و آن را 
کاملاً قابـــل رانندگی توصیف کرده 
اســـت. بـــا آنکـــه بازســـازی کامـــل 
و بازگردانـــدن چهـــره اصیـــل آن 

مســـتلزم صرف هزینه‌ای مضاعف 
اســـت، اما حتـــی در این شـــرایط 
ایـــن مونتـــرال، معاملـــه‌ای  نیـــز 
هوشـــمندانه و فرصتی نـــادر برای 
دوســـت‌داران تاریخ خودروسازی 
و طرفداران ماشـــین‌های اســـپرت 
ایتالیایـــی دهـــه ۷۰ میـــادی بـــه 

شـــمار می‌رود.
بی‌تردیـــد، مونتـــرال نه‌تنهـــا یـــک 
خودرو، بلکه ســـندی زنده از فصل 
فراموش‌شـــده‌ای از هنر و صنعت 
ایتالیاســـت. بـــرای همیـــن اکنون 
زمـــان آن فرا رســـیده تا بـــار دیگر 
نگاه‌هـــا را به‌ســـوی ایـــن افســـانه 
خامـــوش معطـــوف کنیـــم و به آن 

فرصتی دوباره برای درخشـــش در 
جاده‌هـــای زندگی ببخشـــیم.

تاریخچه آلفارومئو در ایران
آلفارومئـــو یکـــی از محبوب‌تریـــن 
ایتالیایـــی و مـــدرن  خودروهـــای 
۴۰ شمســـی  اســـت کـــه در دهـــه 
)دهـــه ۱۹۶۰ میلادی( بـــه ایران وارد 
شـــد. در آن زمـــان، این خـــودرو به 
عنوان یـــک برند لوکـــس و وارداتی 
شـــناخته می‌شـــد و تنها برای قشر 
خاصـــی از جامعه قابل دسترســـی 
بـــود. طراحـــی جـــذاب و عملکرد 
عالـــی ایـــن خـــودرو باعث شـــد که 
در دهـــه ۵۰، محبوبیـــت زیـــادی در 
علاقه‌منـــدان  و  جوانـــان  میـــان 
پیـــدا  بـــه خودروهـــای کلاســـیک 
کنـــد. بـــا ایـــن حـــال، بـــه دلیـــل 
محدودیت‌هـــای واردات، در دهـــه 
۸۰، آلفـــا رومئـــو بـــه یک خـــودروی 
کمیـــاب و لوکـــس تبدیل شـــد که 
تنها تعداد انگشت‌شـــماری از آن در 
اختیار افـــراد قرار داشـــت. برندی 
کـــه محصولات مختلف آن تا ســـال 
92 هـــم بـــه ایـــران می‌آمدنـــد امـــا 
هیچوقـــت ایـــن برنـــد ایتالیایی در 
ایران نمایندگی رســـمی نداشـــت.

یاسمن صادق شیرازی
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