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تبارشناسی »اهلیت« در صنعت خودرو
غول خودروسازی جاده مخصوص به چه کسی خواهد رسید؟

عزم هوندا برای معرفی 13 مدل هیبریدی در بازار جهانی

خودروی جدید خودروساز ژاپنی در راه آمریکا

خودرو8
 شنبه  3 خرداد ۱4۰4  شماره 8747

 شرایط پیش فروش این خودروها 
باز شده است

ثبت نـــام کی ام ســـی، از امروز شـــنبه )ســـوم خردادماه( 
آغـــاز شـــده و تـــا روز جمعـــه نهـــم خردادمـــاه یا تـــا زمان 
تکمیـــل ظرفیت فـــروش، ادامـــه دارد. در ایـــن مرحله از 
ثبت نـــام KMC متقاضیـــان امکان خریـــداری محصولات 
این شـــرکت، در قالب طرح پیش فـــروش را دارند. پیش 
پرداخت کی ام ســـی ایکس5، 850 میلیون تومان است.

همچنین شـــرایط فروش مزدا 3 نیز باز شـــده اســـت. 
بـــا اعلام شـــرکت بهمـــن موتـــور، فراخـــوان واریز وجه 
ویـــژه منتخبین ســـامانه یکپارچـــه وارداتی که نســـبت 
بـــه انتخاب خـــودروی مزدا 3 اقـــدام کرده اند، از ســـوی 
شـــرکت بـــی ام کارز اعـــلام شـــده اســـت. متقاضیـــان 
واجد شـــرایط ثبت نام مزدا 3 وارداتی، از روز سه شـــنبه 
مـــورخ 1404/02/30 بـــه مـــدت یک هفته، جهـــت واریز 
وجـــه خودروهـــا و تکمیـــل مراحـــل ثبت نـــام، فرصت 
دارنـــد. مرحله جدیـــد ثبت نام آرین پـــارس موتور، ویژه 
متقاضیـــان طرح پیش فـــروش لاماری ایمـــا بنزینی، از 
ســـاعت 10 صبح روز دوشـــنبه مـــورخ 1404/02/29 آغاز 
شـــده و تا زمان تکمیـــل ظرفیت فـــروش ادامه خواهد 
داشـــت. ثبت نام فقط از طریق سامانه فروش اینترنتی 

sales.lamari.ir امکان پذیـــر خواهـــد بود.

یکی از هشت فرمان رئیس جمهوری 
فقید دربـــاره صنعت خـــودرو؛ اجرای 
خصوصی ســـازی و عمـــل بـــه اصـــل 
44 قانـــون اساســـی بـــود. اســـفند 
ســـال 1400 بـــود کـــه ســـید ابراهیـــم 
رئیســـی، رئیس جمهوری فقید، طی 
بازدید ســـرزده خـــود از ایران خودرو، 
هشـــت فرمـــان خودرویـــی جهـــت 
بهبـــود وضعیت صنعت خـــودرو برای 
ســـال )1401( صـــادر کـــرد. در نهایت 
بعـــد از گذشـــت چنـــد ســـال ایـــن 
موضـــوع درباره ایران خـــودرو چندی 
قبـــل اجرایـــی شـــد و حـــالا نوبـــت 
خصوصی سازی ســـایپا اســـت. البته 
روند واگذاری ســـهام  دو خودروســـاز 
دولتـــی از ســـال 1377 آغـــاز شـــده 
اســـت. تکلیـــف ایران خـــودرو نیز که 
مدیریت و ســـهام آن به شرکت کروز 
رســـیده مشـــخص شده اســـت. حالا 
وقـــت تعییـــن تکلیف ســـهام تودلی 
سایپاســـت کـــه 42 درصـــد اســـت. 
شـــرکت های مختلفی خواهان سایپا 
هستند از خاندان معروف گرامی که 
یـــادآور واردات خودروهـــای برند کیا 
هســـتند تا بابـــک زنجانی. امـــا یکی 
دو خودروســـاز به دلیل تجربه  شـــان 
اقبال بیشـــتری در این میـــان دارند؛ 

بطور مثـــال کرمـــان موتور.
بـــر  عـــلاوه  وســـازان  خودر ایـــن 
بـــا شـــرکت های خارجـــی  اینکـــه 
ســـابقه همـــکاری دارنـــد، در کار با 
شـــرکت های خودروســـاز داخلـــی 

نیـــز دســـتی بـــر آتـــش دارند. 

اهلیت سنجی برعهده کدام 
نهادهاست؟

فرآیند ســـنجش اهلیت خریداران 

ســـهام شرکت خودروســـازی سایپا 
ز  ا متشـــکل  وهـــی  کارگر توســـط 
ســـازمان خصوصی ســـازی و وزارت 
امـــور اقتصـــادی و دارایـــی انجـــام 
می شـــود. ایـــن کارگـــروه، پـــس از 
پایان مهلت ارســـال درخواست ها، 
حیـــت  صلا ســـی  ر بر ل  مســـئو
متقاضیـــان براســـاس معیارهـــای 
مشخص اســـت. معیارهای ارزیابی 
شـــامل ســـوابق مالـــی، مدیریتی، 
قانونی و عملیاتی متقاضیان است 
تـــا اطمینـــان حاصل شـــود کـــه آیا 
افـــراد یـــا نهادهـــای وارد شـــده به 
عرصـــه مالکیـــت و مدیریـــت ایـــن 
بـــرای  را  لازم  توانایـــی  شـــرکت، 
حفظ و توســـعه فعالیت های سایپا 
دارنـــد؟  در حـــال حاضـــر، برخی از 
شـــرکت های متقاضی خرید سهام 
ســـایپا شـــامل کرمان موتور و بانک 
شـــهر، کنسرســـیوم قطعه ســـازان، 
گـــروه  انتخـــاب،  صنعتـــی  گـــروه 
 – ن  گلســـتا ( جی بی جـــی 
خودروسازی فردا( و هلدینگ »دات 
وان« منتســـب بـــه بابـــک زنجانـــی 
هســـتند. با ایـــن حـــال، معیارهای 
دقیق اهلیت ســـنجی هنـــوز به طور 
رســـمی اعـــلام نشـــده اند و برخـــی 
کارشناســـان نســـبت به شـــفافیت 
این فرآینـــد ابراز نگرانـــی کرده اند. 
در چنـــد وقت اخیر شـــاهد رقابت 
شـــرکت ها بـــرای خریـــد 42 درصد 
ن  آ یـــت  یر مد و  یپا  ســـا م  ســـها
هســـتیم. رقابـــت مابیـــن کرمـــان 
موتور و شـــرکت دات وان منتسب 
بـــه بابـــک زنجانـــی داغ تر اســـت. 
حـــالا بین کارشناســـان این ســـؤال 
می چرخد کســـی که پول بیشتری 
دارد اهلیتـــش تصویب می شـــود یا 
شـــرکتی که تجربه خودرویی دارد؟ 

شرکت دارای پیشینه 
کرمـــان موتور نـــه یـــک واردکننده 
د  نهـــا یـــک  نـــه   ، ســـت ا صـــرف 
مالـــی یـــا عمرانـــی کـــه بـــرای تنوع 

دومیـــن خودروســـاز بـــزرگ ژاپـــن 
در حـــال توســـعه یـــک خـــودروی 
هیبریـــدی قدرتمنـــد بـــرای بـــازار 
آمریکاســـت. این فنـــاوری در اواخر 
ایـــن دهه بـــرای خودروهـــای بزرگ 
عرضه خواهد شـــد. پـــس از پایان 
یافتن مذاکرات نافرجام با شـــرکت 
نیســـان، هونـــدا تصمیـــم گرفتـــه 
مســـیر آینـــده خـــود را به تنهایـــی 

ادامـــه دهد.

بازنگری در استراتژی 
برقی سازی

 بـــه نقـــل از ســـایت خبـــری موتور 
وان)motorone(، این خودروساز 
ژاپنی که دفتر مرکزی اش در توکیو 
قرار دارد، اکنـــون در حال بازنگری 
در برنامه هـــای آینـــده خود اســـت. 
چـــرا کـــه بـــه ایـــن نتیجه رســـیده 
اهـــداف اعلام شـــده قبلـــی  خـــود 
دربـــاره برقی ســـازی، بیـــش از حد 
بنابرایـــن،  خوش بینانـــه بودنـــد. 
هوندا دیگـــر به دنبال این نیســـت 
30درصـــد   ،2030 ســـال  تـــا  کـــه 
بـــه  را  خودروهایـــش  فـــروش  از 
مدل هـــای تمام برقـــی اختصـــاص 
دهد. با ایـــن حال، هدف درازمدت 
آن همچنـــان توقـــف کامـــل تولید 

خودروهایـــی بـــا موتور درون ســـوز 
تا ســـال 2040 اســـت. دراین میان، 
خودروهـــای هیبریدی بســـیاری در 

راه تولیـــد و عرضه هســـتند.
هونـــدا قصـــد دارد از ســـال 2027 
تـــا پایان ســـال 2030، دســـت کم13 
مـــدل جدید بـــا فنـــاوری هیبریدی 
نســـل آینـــده را بـــه بـــازار جهانـــی 
عرضـــه کند. به گفته این شـــرکت، 
آمریـــکای شـــمالی »میـــدان نبـــرد 
اصلی« بـــرای خودروهای هیبریدی 
بـــه همیـــن  بـــه شـــمار می آیـــد و 
دلیـــل، برنامـــه دارد بـــرای پاســـخ 
به نیـــاز بـــازار محلی، یک ســـامانه 
هیبریدی جدید ویـــژه خودروهای 
بزرگ طراحـــی کند. هـــدف از این 
کار، عرضـــه ایـــن فنـــاوری جدید تا 
پایـــان دهـــه جـــاری اســـت، بـــرای 
پاســـخگویی به »تقاضـــای بالا برای 
خودروهای بزرگ بـــا فضای داخلی 

وســـیع و ظرفیـــت بـــار بالا«.

عملکرد برتر و بهره وری 
زیست محیطی در خودروهای 

آینده
هوندا بدون اشـــاره بـــه جزئیات فنی 
وعده داده کـــه این خودروهای جدید 
هـــم »عملکـــرد حرکتـــی قدرتمنـــد« 
»بـــازده  هـــم  و  داشـــت  خواهنـــد 
زیســـت محیطی بالا«. در پایان ســـال 
2024، این شـــرکت اعلام کـــرده بود 
در حـــال کار روی موتورهـــای بنزینـــی 
بـــرای خودروهـــای  لیتـــری   2 1.5 و 
هیبریدی کوچک و متوســـط اســـت. 
اکنون مشـــخص شده که ســـامانه ای 

فلسفه راه اندازی صفحه خودرو

 لایی کشیدن
در میان خبرهای ماشین بازی

بعـــد از مدت هـــا دوبـــاره صفحـــه خودرو 
در روزنامـــه ایـــران بـــه راه افتـــاده اســـت. 
ســـال ها قبـــل ایـــن صفحـــه در روزنامـــه 
وجـــود داشـــت و حـــالا دوباره قرار اســـت 
اینجا برای شـــما از لذت های ماشین بازی 
بنویسیم. واقعیت این اســـت مردم ایران 
واقعـــاً به خودرو علاقه مند هســـتند. حتی 
کســـی که اهـــل ماشـــین بازی نیســـت، از 
مکانیکی ســـر درنمی آورد و شـــاید برندها و 
شـــرکت های خودرویی را نشناســـد اما به 
ماشـــین علاقه دارد. خودرو مثل رستوران 
اســـت در ایران و یکی از اســـباب سرگرمی 
مـــردم. حـــالا در ایـــن صفحه قرار اســـت 
به اخبـــار روز خـــودرو بپردازیم کـــه اتفاقاً 
بسیار هم حاشیه دارد. از ماجرای کیفیت 
خودروهـــای داخلـــی، قصه ماشـــین های 
خارجـــی و وارداتی و حاشـــیه های صنعت 
خـــودرو. همچنین تـــا جایی که انـــدازه و 
ظرفیـــت صفحـــه اجـــازه دهد نیـــز هرروز 
ســـعی می کنیـــم اخبـــار روز دنیـــا دربـــاره 
ســـایت های  از  را  جدیـــد  خودروهـــای 
معتبـــر بین المللـــی ترجمه کنیـــم. اعلام 
شـــرایط پیش فروش و فروش اقســـاطی 
محصـــولات داخلی نیـــز برای کســـانی که 
دنبـــال خرید خودرو هســـتند کار را راحت 
کرده اســـت. همچنین بخش بازار خودرو 
و بررســـی قیمت ها و تحلیل بـــازار داخل 
از طریـــق کارشناســـان نیـــز در این صفحه 
جـــای دارد. از ســـوی دیگر، هرروز ســـعی 
می کنیم بخشـــی داشـــته باشـــیم که یک 
خودروی بازار داخـــل را برای خرید معرفی 
کنیـــم. خودرویـــی کـــه از لحـــاظ قیمـــت 
و فنـــی بـــه وضعیـــت اقتصـــادی و زندگی 
بخـــش عمـــده جامعـــه نزدیـــک باشـــد. 
یـــک روز در میـــان نیز ســـتون یادداشـــت 
از کارشناســـان دربـــاره حواشـــی صنعـــت 
خودرو و اتفاقات مهـــم این حوزه خواهیم 
داشـــت. ماننـــد واگذاری ســـهام ســـایپا، 
ماجـــرای گرانـــی خودروهـــای مونتـــاژی، 
در  تـــی.  واردا وهـــای  خودر سرنوشـــت 
روزهـــای دیگـــر نیـــز در ایـــن ســـتون قرار 
است یک اینفلوئنســـر حوزه خودرو درباره 
ماشـــین هایی کـــه در صفحه اینســـتاگرام 
خـــود معرفـــی می کنـــد چند خطـــی برای 

ســـتون نیم کلاچ بنویســـد.
همچنین صفحه خودرو می تواند بســـتری 
برای معرفی تازه تریـــن محصولات داخلی 
خودروهـــا،  فنـــی  بررســـی  خارجـــی،  و 
تحلیـــل بـــازار، معرفی فناوری هـــای نوین 
و بررســـی قوانیـــن و مقـــررات مرتبـــط با 
صنعـــت خـــودرو باشـــد. در شـــرایطی که 
بـــازار خـــودرو در ایـــران بـــا چالش هـــای 
گوناگونی مانند نوسانات قیمت، واردات، 
تولیـــد داخلی، کیفیـــت و خدمات پس از 
فـــروش مواجه اســـت، وجود یـــک منبع 
معتبـــر خبـــری و تحلیلـــی می توانـــد بـــه 
شفاف ســـازی و جهت دهـــی صحیـــح بـــه 
افـــکار عمومی کمک شـــایانی کند. علاوه 
بـــر ایـــن، مخاطبـــان ایـــن صفحـــه تنهـــا 
محـــدود بـــه کارشناســـان و علاقه مندان 
خـــودرو نخواهند بود، بلکـــه عموم مردم 
کـــه درگیـــر تصمیم گیـــری بـــرای خرید یا 
فـــروش خـــودرو، دریافت خدمـــات فنی، 
یا آگاهی از حقوق مصرف کننده هســـتند 
نیـــز از مطالـــب آن بهـــره خواهنـــد بـــرد. 
همچنیـــن این صفحـــه می توانـــد فضایی 
ح دیدگاه هـــای کارشناســـی،  بـــرای طـــر
شـــش  پو و  مســـئولان  بـــا  حبـــه  مصا
نمایشـــگاه ها و رویدادهـــای مرتبـــط  و از 
این راه، پل ارتباطـــی میان صنعت خودرو 
و جامعـــه باشـــد. در مجمـــوع، راه اندازی 
صفحـــه خودرو در روزنامـــه می تواند گامی 
مثبـــت جهـــت اطلاع رســـانی تخصصـــی، 
ارتقای ســـطح ســـواد خودرویـــی جامعه و 
حمایـــت از تولیـــد و مصرف کننده داخلی 
و همچنیـــن اســـتقبال از واردات خـــودرو 

. شد با
ایرانی هـــا بـــه خـــودرو علاقـــه ای عمیق و 
تاریخی دارند؛ برای بســـیاری، خودرو تنها 
وســـیله ای برای رفت وآمد نیســـت، بلکه 
نمـــادی از موقعیـــت اجتماعـــی و ســـبک 
زندگـــی اســـت. این علاقه ســـبب شـــده 
اخبـــار و تحلیل های خودرویی همیشـــه 
با استقبال گســـترده مواجه شود و خودرو 
بخشـــی از فرهنگ عمومی تلقی می شود.

بررسی بایک U5 پلاس وارداتی جدید
بایـــک U5 پـــلاس در دســـته ســـدان های خانوادگـــی 
اقتصـــادی جـــای می گیرد و این مـــورد را از ابعاد، ســـبک 
طراحـــی، متریال کابیـــن و امکانـــات خودرو بـــه خوبی 
می توانیـــد درک کنیـــد. در ایـــن دســـته در بـــازار مـــا 
خودرو هایـــی همچـــون تـــارا V4، شـــاهین پـــلاس، دنا 
پلاس توربو اتومات، کی ام ســـی ایگل، جـــک J4 و آریزو 
5 اســـپرت به چشـــم می آیند. پیشـــرانه تنفـــس طبیعی 
بایـــک به دلیـــل کم ترین میـــزان اذیت و آزار نســـبت به 
کیفیـــت بنزین از طرفـــی می تواند برگ برنده آن باشـــد 
و از طـــرف دیگر به دلیل همین تنفـــس طبیعی بودن و 
قـــدرت کم تر در برابـــر رقبایی چون دنا پـــلاس و آریزو 5، 
می تواند موجب شکست آن شود. در خصوص امکانات 
هم وضعیت به همین صورت اســـت؛ رادار بین خطوط، 
رادار نقطـــه کـــور و دوربیـــن 3۶0 درجـــه از مزایای بایک 
هســـتند، اما در طرف مقابل خبری از صندلی های برقی 

و گرم کـــن صندلی تـــارا V4 در بایک نیســـت.

بازار خودرو همچنان در رکود عمیق

بـــازار خـــودرو همچنان در رکود به ســـر می بـــرد و تغییر 
قیمـــت دلار هـــم تأثیری در این بازار نگذاشـــته اســـت. 
جمع بنـــدی بـــازار خـــودرو در هفتـــه ای که گذشـــت به 

این شـــرح است:
عمادالدین جعفری، کارشـــناس خودرو، درباره وضعیت 
بازار خودرو در هفته های اخیر بـــه »ایران«، گفت: »بازار 
خودرو مدت هاســـت کـــه با رکود مواجه اســـت و به نظر 
نمی رســـد به ایـــن زودی ها از این وضعیت خارج شـــود. 
حتـــی در زمـــان نوســـانات ارزی نیـــز تغییـــر خاصی در 
بـــازار خودرو احســـاس نمی شـــود. این موضوع نشـــان 
می دهـــد که نمی تـــوان به خروج بـــازار از رکـــود امیدوار 
بود. علـــت اصلی رکود بـــازار خودرو به عـــدم جذابیت 
این بازار برای ســـرمایه گذاران و دلالان مربوط می شـــود 
به طوری که خودروهای عرضه شـــده در سامانه جانبازی 
با قیمت های نجومی نیز مدت هاســـت بدون مشـــتری 
مانده انـــد و حتی روز به روز قیمت آنها کمتر می شـــود.«
این کارشـــناس بازار خودرو به احتمـــال افزایش قیمت 
کارخانـــه ای خودروهـــای داخلـــی اشـــاره کـــرد و گفت: 
»در حـــال حاضر شـــاهد وجود حبـــاب قیمتـــی در بازار 

خودروهای داخلی هســـتیم. 
به عنـــوان مثـــال، خودرویـــی کـــه قیمـــت کارخانـــه آن 
۶00 میلیـــون تومـــان اســـت، در بـــازار آزاد حـــدود یـــک 
میلیـــارد تومـــان خریـــد و فـــروش می شـــود. وضعیتی 
کـــه ســـود آن به جیـــب دلالان می رود و باعث می شـــود 
خودروهـــای دســـت اول بـــه دســـت مصرف کننـــدگان 
واقعـــی نرســـد. حتـــی در صـــورت افزایـــش قیمـــت 
کارخانـــه، بـــازار فعلی کشـــش افزایش قیمـــت مجدد 
خودروهـــای داخلـــی را ندارد زیـــرا کالای عرضه شـــده از 
نظر ارزشـــی نمی تواند بیش از این گران شـــود. هرگونه 
افزایـــش قیمت مجـــدد خودروهـــای داخلـــی می تواند 
 خریـــداران را بـــه ســـمت خریـــد خودروهـــای چینـــی

 سوق دهد.«

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

استارت

پرتفوی)مجموعـــه دارایی هـــا( وارد 
حـــوزه خـــودرو شـــده باشـــد. ایـــن 
شـــرکت از دهه 70 شمسی تاکنون 
ایـــران  در صنعـــت خودروســـازی 
فعال بوده و تجربـــه مونتاژ، تولید، 
واردات، خدمـــات پـــس از فروش، 
توســـعه شـــبکه نمایندگـــی و حتی 
طراحی پلتفرم را نیز دارد.  در حال 
حاضر حدود 10 درصد ســـهام سایپا 
در اختیـــار کرمـــان موتـــور اســـت، 
پس این شـــرکت ناآشـــنا با ســـایپا 
و مشکلات آن نیســـت. خودروساز 
خصوصـــی که ســـابقه همـــکاری با 
فولکس واگن، جـــک و هیوندای را 
نیز دارد. خودروسازی که در دوران 
تحریم تولید مؤثری را داشـــته و به 
گفته برخی کارشناســـان، اگر بحث 
»اهلیـــت« در میان باشـــد می تواند 
دارای  شـــرکت های  فهرســـت  در 

اهلیت باشـــد.  
امسال اولین خودروی ملی کرمان 
موتور)ایگل( تحویل مشتریان داده 
شـــد و »شَـــدو« اولیـــن هـــاچ بـــک 
ملـــی کرمـــان موتـــور روی پلتفـــرم 

اختصاصی این شـــرکت تولید شده 
و ظرف چندمـــاه آینده راهـــی بازار 

خواهد شـــد.

نقدینگی، مزیت یک مشتری 
سایپا 

امـــا در ایـــن میـــان طـــرف دیگـــر 
ماجـــرا هـــم شـــرکت منتســـب به 
بابـــک زنجانـــی قـــرار دارد. او که به 
طور مســـتقیم به ســـمت خـــود در 
هلدینگ دات وان اشـــاره نمی کند 
اما مشـــخص اســـت ســـرمایه گذار 
اصلـــی این هلدینـــگ بابک زنجانی 
اســـت. او کـــه در فضـــای مجـــازی 
حتـــی اعـــلام کـــرده تـــا دو میلیارد 
دلار ســـرمایه بـــرای خریـــد ســـهام 
ســـایپا دارد، در چنـــد وقـــت اخیـــر 
در  او  فعالیت هـــای  شـــاهد  هـــم 
شـــرکت »دات وان« در بخش ریلی 
بودیـــم. روز جمعـــه بابـــک زنجانی 
چنـــد اســـتوری و ویدئـــو از صفحه 
هلدینـــگ »دات وان« گذاشـــت که 
خبر از تولید واگـــن مخزن دار پس 
از ده ســـال وقفه توسط این شرکت 

داده می شـــد. در واقـــع ایـــن اتفاق 
اســـت  تفاهم نامـــه ای  از  بخشـــی 
که هلدینگ »دات وان« و شـــرکت 
راه آهـــن جمهـــوری اســـلامی ایران 
بـــه ارزش ۶1 هـــزار میلیـــارد تومان 
منعقـــد کرده اند. تا بـــه اینجای کار، 
بابک زنجانی نشـــان داده نقدینگی 
کافـــی برای خرید 42 درصد ســـهام 
ســـایپا را دارد. از ســـوی دیگر، چند 
روز قبـــل مصاحبـــه ای از حســـین 
مرعشـــی وایرال شـــد که منتســـب 
بـــه شـــرکت کرمان موتـــور اســـت. 
مرعشـــی به طور تلویحی اعلام کرد 
:»بچه های کرمان موتـــور علاقه ای 
بـــه خریـــدن ســـهام ســـایپا ندارند 
مگـــر اینکـــه مأموریـــت ملـــی برای 
بهبـــود تولیـــد، کیفیـــت و ارتقـــای 
صنعـــت خـــودرو در کار باشـــد.« او 
اعـــلام کـــرد:» از کرمان موتور مگر 
صاحـــب صلاحیت تـــر بـــرای خرید 
ســـهام ســـایپا داریم؟!« حـــال باید 
دید تجربـــه در این اهلیت ســـنجی 
بـــه کار خواهد آمد یا آن کســـی که 

نقدینگی بیشـــتری دارد؟

متفاوت بـــرای خودروهای بـــزرگ در 
دســـت توســـعه اســـت کـــه »توانایی 
خواهـــد  نیـــز  را  بـــالا«  یدک کشـــی 
داشـــت. ایـــن هیبریدی هـــای جدید 
از لوگـــوی تخت شـــده جدیـــد هوندا 
اســـتفاده خواهنـــد کرد کـــه بر خلاف 
مدل هـــای قبلی، از قاب مســـتطیلی 
ســـنتی خبری نیســـت؛ مشـــابه آنچه 
در خودروهـــای برقـــی ســـاخت چین 

می شـــود. دیده 
امـــا هوندا هنـــوز مشـــخص نکرده 
کـــه کـــدام مـــدل مخصوص بـــازار 
آمریـــکا اولیـــن بـــار از این ســـامانه 
هیبریدی جدید بهـــره خواهد برد. 
هرچنـــد کـــه گمانه زنی هـــا نشـــان 
می دهـــد ممکن اســـت ایـــن مدل 
»پایلوت« باشـــد. نســـل کنونی این 
شاســـی بلند در اواخر ســـال 2022 
معرفـــی شـــد و احتمال مـــی رود تا 
پیش از پایان دهه وارد نســـل پنجم 

خود شـــود. با توجه بـــه اینکه مدل 
فعلی ســـه ردیفه هنوز برقی نشده، 
به کارگیـــری پیشـــرانه هیبریدی در 
نســـل بعـــدی آن منطقـــی بـــه نظر 
می رســـد. البتـــه مگر اینکـــه هوندا 
ایـــن تغییـــر را زودتـــر و همزمان با 
فیس لیفـــت میـــان دوره ای مـــدل 

فعلی انجـــام دهد.

پیش بینی رشد فروش 
خودروهای هیبریدی در آینده

مدیرعامـــل هونـــدا، »توشـــیهیرو 
میبه«، گفته اســـت که این شرکت 
قصـــد دارد در آمریـــکا مجموعـــه ای 
گســـترده از مدل های هیبریدی، از 
ارزان ترین ها تـــا بزرگ ترین ها ارائه 
دهد. در گزارشـــی که در ماه فوریه 
منتشـــر شـــد، آمده بود کـــه هوندا 
تـــلاش کـــرده نیســـان را متقاعـــد 
کند تا فنـــاوری »E-POWER« خود 

)نوعی فنـــاوری افزایش دهنده برُد 
خودروهـــای برقی( را کنـــار بگذارد 
تـــا در آینـــده، خودروهای نیســـان 
نیـــز از ســـامانه هیبریـــدی هونـــدا 

اســـتفاده کنند.
هونـــدا پیش بینی می کنـــد تا پایان 
دهه، فـــروش ســـالانه خودروهای 
هیبریدی به 2.2 میلیون دســـتگاه 
برقی ســـازی  رونـــد  ایـــن  برســـد. 
فـــروش کل  همچنیـــن می توانـــد 
از ســـطح  را  خودروهـــای هونـــدا 
کنونـــی 3.۶ میلیـــون دســـتگاه در 
ســـال فراتـــر ببـــرد. افزون بـــر این، 
اســـت می توانـــد  هونـــدا معتقـــد 
هزینـــه تولیـــد ســـامانه هیبریـــدی 
نســـل آینده اش را به نصف ســـطح 
هزینه هـــا در ســـال 2018 برســـاند. 
همچنیـــن بـــرآورد می شـــود هزینه 
تولید این پیشـــرانه های برقی شده 
جدیـــد، بیش از 30 درصـــد کمتر از 

مدل هـــای ســـال 2023 باشـــد.
البتـــه ایـــن غـــول ژاپنـــی همچنان 
بـــه تولیـــد خودروهـــای تمام برقی 
ادامـــه خواهـــد داد، امـــا با شـــور و 
حرارت بســـیار کمتر. این شـــرکت 
اکنـــون تصمیم گرفتـــه 30 درصد از 
میزان ســـرمایه گذاری اعلام شـــده 
قبلـــی اش در ایـــن حـــوزه را کاهش 
دهـــد. هـــدف جدیـــد آن، صرف 7 
هـــزار میلیارد یـــن )معـــادل 48.5 
میلیـــارد دلار( تا پایـــان مارس 2031 
اســـت. در افق بلندمـــدت، هوندا 
همچنـــان متعهد به دســـتیابی به 
بی کربن شـــدن کامل تا سال 2050 

باقی مانده اســـت.

یاسمن صادق شیرازی

خبرنگار

ترجمه

سارا غضنفری

دبیرگروه خودرو

گزارش

شرکت ســـایپا – سیتروئن کاشـــان با آغاز تولید آزمایشی 
ســـیتروئن XR-C3 در این کارخانه، بعد از مدتها توانست 
دوبـــاره یاد این خـــودرو را زنده کند. ماشـــینی کـــه با آغاز 
تحریم ها تولیدش متوقف شـــد. پس از سال ها نمایش 
ســـیتروئن XR-C3 در تمـــام نمایشـــگاه های خودرویـــی 
 M44 ایران و عوض شـــدن چندباره نام و مشـــخصات فنی اش )از پروژه
و نام ســـیلک گرفته تا نام اصلی یعنی XR-C3(، بالاخره تولید آزمایشـــی 
این خودرو در خط تولید سایپا-ســـیتروئن کاشـــان کلید خورد و تاکنون 
3۸ دســـتگاه از ایـــن خودرو نیز مونتاژ شـــده اســـت و دو پـــارت 1۰۰ و 4۰۰ 
دســـتگاهی به صورت قطعات منفصله نیز در راه گمرکات کشور هستند.

قلـــب تپنـــده XR-C3 در نســـخه مونتـــاژی ســـایپا، پیشـــرانه 1.2 لیتری 

توربوشـــارژ ســـه ســـیلندر با کد 12TP اســـت. این موتور با خروجی 116 
اســـب بخار و 19۰ نیوتن متر گشـــتاور، به یک گیربکس 6 سرعته دوکلاچه 
خیس متصل شـــده؛ ترکیبی که برخلاف بسیاری از خودروهای داخلی، 
شتاب مناســـب و راندمان ســـوخت بهتری را نوید می دهد. مزیت بزرگ 
این موتور، تأخیر کمتر توربو و مصرف ســـوخت بهینه در شرایط رانندگی 
شـــهری اســـت.در فضـــای کابیـــن، با طراحی ســـاده امـــا مـــدرن روبه رو 
هستیم. نمایشـــگر لمســـی عمودی 9 اینچی در مرکز داشـــبورد، صفحه 
کیلومتـــر دیجیتال، صندلی هـــای چرمی با طرح دو رنـــگ و فرمان تخت 
دی کات، حس یک خودرو به روزتر از ســـطح قیمتی خـــود را القا می کند. 
تهویـــه دیجیتال، اســـتارت دکمـــه ای، دوربین عقب و سیســـتم کنترل 

پایداری )ESP( نیـــز جزو تجهیزات قابل قبول آن هســـتند.

سیتروئن XR-C3؛ کراس اوور مونتاژی سایپا
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