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روایت راننده و جاده مثل داســـتان 
مثنـــوی هفتادمـــن اســـت، جـــاده، 
اســـت.  کارشـــان  محـــل  و  خانـــه 
گرمای ســـوزان تابســـتان و ســـرمای 
شیشـــه های  از  فقـــط  را  زمســـتان 
و  می بیننـــد  ماشین شـــان  رگ  بـــز
داســـتان های مســـافران، نقل قول 
جالـــب زندگـــی آن هاســـت. طبـــق 
شـــاخص های برنامه ششـــم توسعه 
اقتصـــادی، اجتماعـــی و فرهنگـــی 
کشـــور که از ســـوی مرکز آمـــار ایران 
منتشـــر شـــده اســـت، تعداد مسافر 
نـــاوگان  توســـط  شـــده  جابه جـــا 
ی  ه ا د جـــا حمل و نقـــل  مـــی  عمو
ل  ســـا ر  د  ) مـــی عمو ی  ســـفرها (
۱۴۰۲)۱۶۷( میلیون نفر اعلام شـــده 
اســـت. این آمار نشـــان می دهد که 
هنوز هم اتوبوس های برون شـــهری 
طرفـــداران خـــود را دارد کـــه بـــرای 
مســـافرت و رســـیدن به مقصدشان 
انتخـــاب  را  در شـــهری دیگـــر، آن 

می کننـــد. بـــا ایـــن همـــه اطلاعات 
دقیقی از تعداد رانندگان و مسائل و 
مشـــکلات آنها به چشـــم نمی خورد. 
راننـــدگان اتوبوس های بین شـــهری 
به عنوان کســـانی  که تجربـــه زیادی 
جـــاده ای  تصادف هـــای  مـــورد  در 
دارند، ســـه عامل »جـــاده ناایمن«، 
»کم تجربـــه بـــودن راننـــدگان بویژه 
و  ســـواری«  خـــودروی  راننـــدگان 
»قوانیـــن بـــه روز نشـــده راهنمایی و 
رانندگـــی« را از مهم ترین دلایل بروز 
یـــا شـــدت تصادف های ســـهمگین 
می داننـــد امـــا در بیشـــتر تصادفات 
جـــاده ای، راننـــده به عنـــوان مقصر 

اصلـــی معرفی می شـــود. 
ترمینـــال فقـــط محل بدرقـــه و ورود 
مســـافران نیســـت، ترمینـــال بـــرای 
رانندگانـــی کـــه راه را زندگی می کنند 
محـــل کارشـــان اســـت. در ترمینال 
بـــا اصغر  آقـــا صحبـــت می کنـــم کـــه 
از  ســـختی  بـــه  را  خســـته اش  تـــن 
اتوبـــوس پیـــاده می کند. تـــازه از راه 
رســـیده و مســـافرانش را پیاده کرده 
است، این دومین ســـرویس اش به 
کرمـــان اســـت، یعنی چهاربـــار رفته 
و برگشـــته، بـــه همان جایـــی که در 
تعطیـــلات نوروز یـــک اتوبـــوس که 
بـــه مشـــهد می  رفـــت واژگون شـــد 

و تعـــدادی از هموطنـــان جانشـــان 
از  او  از دســـت دادنـــد. روایـــت  را 
جاده، روایت خســـتگی است: »چه 
حرفـــی بزنـــم مگـــه حرف هـــای مـــا 
راننده هـــا جایی شـــنیده می شـــود، 
هیچ کســـی ما را گـــردن نمی گیرد و 
همیشـــه در همه تصادف هـــا هم ما 
مقصر اعـــلام می شـــویم و همه چیز 
تمـــام می شـــود.« چشـــم انتظارند، 
خانواده هـــا نگران آنها و خودشـــان 
لحظـــه  »هـــر  حادثـــه!  دل نگـــران 
نگرانیـــم کـــه ماشـــین چـــپ کند.« 
علی آقا راننـــده دوم همین اتوبوس 
اســـت او هـــم جانـــی خســـته دارد: 
»رانندگی اصلاً به صرفه نیســـت، اما 
انـــگار نمی توانم از جـــاده دل بکنم، 
وقتـــی ســـال ها در جـــاده زندگـــی 
کـــرده باشـــی و بزرگ شـــدن بچه ها 
را ندیده باشـــی انگار بـــا خانواده ات 

هم غریبـــه ای.« 

اینجاهمهگلایهمندند
صحبت هـــای راننده هـــای اتوبوس 
بین شـــهری بیشـــتر از جنـــس گله و 
شکایت اســـت. گلایه از تعاونی های 
مســـافربری، گرانی وســـایل و لوازم 
یدکـــی، وضعیـــت خـــراب جاده ها و 
حتی قوانین راهنمایـــی و رانندگی. 

گروهی از آنهـــا به خصوص رانندگانی 
که در مســـیرهای طولانی و کویری یا 
به اصطلاح خودشـــان در جاده های 
کفـــی رانندگی می کننـــد، معتقدند: 
»میزان ســـرعت به خصـــوص در روز 
باید بیشـــتر باشد، حرکت با سرعت 
کـــم در جاده هـــای کفـــی راننـــده را 
خســـته و کلافـــه می کنـــد و بیشـــتر 
خواب آور اســـت.« روایت مســـافران 
هـــم داســـتانی دارد؛ یکـــی از گرانی 
بلیت شـــکوه می کنـــد و دیگـــری از 
رانندگـــی راننده. آن یکـــی از کمبود 
اتوبوس. مریم دانشـــجو اســـت تازه 
از راه رســـیده و می گویـــد: »یکـــی از 
بـــود  اتوبوس هایـــی  قراضه تریـــن 
که ســـوار شـــدم، روکش صندلی ها 
پوســـیده، ماشـــین کثیـــف و راننده 
انگار اصلاً حالت طبیعی نداشـــت و 
با ســـلام و صلوات ســـالم رسیدیم.« 
علـــی ســـرباز اســـت، او می گویـــد: 
»مدت هاســـت اتوبوس نویی ســـوار 
نشـــده ام، متأســـفانه قیمـــت بلیت 
بـــرای مســـافر زیـــاد و بـــرای صاحب 
ماشـــین کم اســـت. نمی دانم چقدر 
به تعمیـــر و معاینه فنـــی اتوبوس ها 
توجـــه می شـــود. یـــک دوره بســـتن 
کمربنـــد برای مســـافرها هم اجباری 
بـــود و مـــورد نظارت قـــرار می گرفت 

دیگر ماشین داری 
به صرفه نیست، 

چون هزینه ها 
بالاتر از درآمد 

است  برای ما که 
ماشین داریم 

این شغل اصلاً 
به صرفه نیست 
چون باید تابع 

قیمت های اعلام 
شده باشیم 
و ترمینال ها 

موظفند همان 
قیمت ها را لحاظ 

کنند، یعنی 
صاحب ماشین 

و راننده تحت 
فشار مضاعفی 
قرار می گیرند. 

صاحب ماشین 
مجبور می شود 

تا از لوازم یدکی 
نامرغوب و 

غیر اصل استفاده 
کند و همین 

موارد هم عاملی 
برای تصادف 

می شود

یکی از نکات حائز 
اهمیت در زمینه 

مشاغل خانگی 
در جهان، سهم 
غالب بانوان در 

مقایسه با آقایان 
است. به رغم 
اینکه به طور 

کلی بانوان از کل 
مشاغل سهم 

بسیار پایین تری 
در مقایسه با 

آقایان دارند، اما 
در حوزه مشاغل 
خانگی با نسبت 

57 درصد، 
بانوان همواره 

از پیشتازان این 
حوزه هستند

سمیه افشین فر
خبرنگار

گزارش

هزینه های کمرشکن و جاده های پرخطر
رانندگان اتوبوس های بین شهری از زندگی و مشکلات کلافه کننده کارشان می گویند

درصـــد مشـــاغل خانگـــی نســـبت به 
کل اشـــتغال هـــر کشـــور بیـــن 3 تـــا 10 
درصد اســـت. معاون توسعه کارآفرینی 
و اشـــتغال وزارت تعـــاون، کار و رفـــاه 
اجتماعی با اشـــاره بـــه آمارهای جهانی 
ر  د نـــه  نمو ن  ا عنـــو بـــه  « : ید می گو
کشورهای شـــرق و جنوب شـــرق آسیا 
)بجز چین(، مشـــاغل خانگی حتی تا 
حـــدود 18 درصد از کل اشـــتغال برخی 
کشـــورها و تـــا 23 درصـــد از مشـــاغل 
غیرکشـــاورزی را تشـــکیل می دهنـــد. 
البته باید ایـــن نکته را نیـــز لحاظ کرد 
که ایـــن آمار مربوط بـــه دوران پیش از 
همه گیری کووید19 است و احتمالاً در 
دوران پساکووید سهم مشاغل خانگی 
از کل مشـــاغل با افزایـــش همراه بوده 
اســـت. هم اکنـــون در 150 کشـــور دنیا 
قانـــون مشـــاغل خانگی تنظیم شـــده 
است و کشورهایی مثل چین و تایوان 

از پیشـــتازان این حوزه هســـتند.«
80درصدمشاغلخانگیدر

دستبانوان
 یکـــی از نکات حائز اهمیت در زمینه 

مشـــاغل خانگـــی در جهان، ســـهم 
غالب بانوان در مقایســـه بـــا آقایان 
اســـت. به رغـــم اینکـــه به طـــور کلی 
بانوان از کل مشـــاغل ســـهم بســـیار 
پایین تـــری در مقایســـه بـــا آقایـــان 
دارنـــد، اما در حوزه مشـــاغل خانگی 
با نســـبت 57 درصد، بانوان همواره 
از پیشـــتازان ایـــن حـــوزه هســـتند. 
از  پیـــش  تـــا  حســـینی،  گفتـــه  بـــه 
19 در جهـــان،  همه گیـــری کوویـــد
حـــدود 5/11 درصد از کل زنان جهان 
و 6/5 درصد از کل مردان در مشاغل 
خانگـــی مشـــغول بـــه کار بودند. در 
کشور ما نیز مشـــابه سایر کشورهای 
جهـــان، ســـهم بانـــوان از مشـــاغل 
خانگـــی بالاتـــر از آقایـــان بـــوده، به 
طوری کـــه تا پایان ســـال 1402 بیش 
از 80 درصد اشـــتغال ایجـــادی حوزه 
مشـــاغل خانگی توســـط زنان انجام 
شـــده اســـت کـــه نشـــان می دهـــد 
ســـهم بانـــوان در ایران از مشـــاغل 
خانگـــی بســـیار بیشـــتر از میانگین 
اســـت  درصـــدی   57 بین المللـــی 

 محدثه جعفری
خبرنگار

گزارش خبری

 ســـهم بانوان از مشـــاغل خانگی در ایران بســـیار بیشـــتر از میانگیـــن بین المللی 
آن اســـت. بانوان ســـهم 80 درصدی از بازار مشـــاغل خانگـــی را در اختیـــار دارند. 
به رغم اینکه بانوان در دنیا از کل مشـــاغل ســـهم بســـیار پایین تری در مقایســـه با 
آقایـــان دارنـــد، اما در حوزه مشـــاغل خانگی با نســـبت 57 درصد، بانوان همیشـــه 
از پیشـــتازان این حوزه هســـتند. کســـب وکارهای خانگی راهکاری مهم برای ایجاد 
اشـــتغال و درآمـــد در سراســـر جهان محســـوب می شـــود. قابلیت انجـــام این نوع 
کســـب و کار در منزل یا محیط های غیررســـمی باعـــث ایجاد مزایای بســـیاری برای 
شاغلین آنها می شـــود. به گفته معاون توســـعه کارآفرینی و اشـــتغال وزارت تعاون، 
کار و رفـــاه اجتماعی، تاکنون 2 میلیون و 112 هزار و 64 مجوز مشـــاغل خانگی صادر 
شده اســـت و در 14 سال گذشـــته 941 هزار نفر از تسهیلات اشـــتغال در این بخش 
اســـتفاده کرده اند. اتصال مشـــاغل خانگـــی به بـــازار کار، برگزاری نمایشـــگاه های 
متعدد مشـــاغل خانگی و توسعه دسترســـی به ســـکوهای عرضه برخط محصولات 
خانگـــی، از مهم ترین برنامه هـــای وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعـــی برای افزایش 

ظرفیت فـــروش محصولات خانگی اســـت.

پرچمداراناشتغالخانگی
»ایران« از سهم بالای خانم های خانه دار در بازار کسب و کار گزارش می دهد
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غزل رضایی ثانی
خبرنگار

مطالبات دانشجویی

دانشجوی دانشگاه تهران از وضعیت 
نامناسب خوابگاه ها به »ایران« می گوید

به فکر یک سقفیم!
پذیرش دانشـــجویان در خوابگاه ها بیشتر از ظرفیت 
اســـت. طبق گفتـــه یکـــی از دانشـــجویان دانشـــگاه 
تهران، ســـه هزار نفـــر مـــازاد، در خوابگاه هـــا حضور 
دارنـــد، همین موجب شـــده تـــا کیفیـــت خدمات و 
امکانـــات کاهش یابد. دانشـــگاه ها با مشـــکل کمبود 
خوابگاه مواجه اند و دانشـــجویان ناراضی از امکاناتی 
کـــه در خوابـــگاه ارائه می شـــود. دبیر صنفـــی مرکزی 
دانشـــگاه تهران یکی از مشـــکلات اصلی دانشجویان 
را کمبـــود ظرفیـــت خوابگاه هـــا و نبـــود حداقل ترین 
امکانـــات رفاهی می داند. محمد فرازی ورودی ســـال 
۱۴۰۱ در رشـــته مدیریـــت امـــور گمرکی دانشـــکدگان 
مدیریـــت دانشـــگاه تهـــران، درگفت و گو بـــا »ایران« 
درباره مشـــکلات خوابگاهـــی دانشـــجویان می گوید: 
»بیشـــترین واصلی ترین مشـــکل ما ظرفیت بســـیار 
پایین خوابگاهی و نبود فضای مناســـب در آنهاست. 
پیش از کرونا اســـتاندارد ظرفیـــت خوابگاه ها به ازای 
هر ۱۵ متـــر، یک نفر بود ولی بعـــد از کرونا ظرفیت ها 
را افزایـــش دادنـــد و حدود ۳ هـــزار نفر مـــازاد در کل 
مجتمع های خوابگاهی پذیـــرش کردند که به صورت 
متراکم در خوابگاه های ســـطح شـــهر حضور دارند.«
او با اشـــاره بـــه کاهش ظرفیـــت فیزیکـــی خوابگاه ها 
بـــرای دانشـــجویان می گویـــد:»در زمان کرونـــا برای 
هـــر دانشـــجو اگـــر فرض کنیـــم در هـــر اتـــاق ۱۵ متر 
فضـــا در نظر گرفته شـــده بود، پس از گذشـــت کرونا 
ایـــن میزان تقریباً نصف شـــد. به عنـــوان مثال اگر در 
یـــک اتاق ۳۰ متری دو نفر دانشـــجو ســـاکن بودند، با 
افزایـــش ظرفیتـــی کـــه ناگهـــان انجام شـــد، حالا در 
یک اتاق ۳۰ متـــری چهار نفر دانشـــجو حضور دارند. 
این مشـــکل بـــه دلیل عـــدم برنامه ریزی درســـت در 

پذیرش اســـت.«

هرلحظهممکناستسقفبریزد
این دانشـــجو با اشـــاره بـــه قدیمی و فرســـوده بودن 
خوابگاه هـــا می گوید:»خوابگاه هـــای دانشـــکده های 
مـــا خیلـــی قدیمـــی اســـت و وضعیـــت نامناســـبی 
دارنـــد، به شـــکلی که هر دو ســـه ســـال یک بـــار باید 
یک بازســـازی ظاهـــری و هر چند ســـال یـــک بار هم 
باید یک بازســـازی اصولی انجام شـــود. در دانشـــگاه 
تهران خوابگاه ها را با ســـال ســـاخت آنهـــا نامگذاری 
کرده اند، مثلاً ســـاختمان های شماره ۶۹، ۷۰ و ۷۱ که 
در همان ســـال ها ســـاخته شـــده اند. در حال حاضر 
هزاران نفر در ســـاختمانی که ســـال ۷۰ ساخته شده 
زندگـــی می کننـــد و تراکم بســـیار بالایـــی دارد. تمام 
سیســـتم فاضـــلاب، سیســـتم گرمایش و ســـرمایش 
آنها مشـــکل دارد. حتی درباره اســـتحکام ساختمان 
هم هیـــچ تضمینی نیســـت، چون هـــر لحظه ممکن 

است ســـقف ســـاختمان بریزد.«
فـــرازی با بیان اینکه در ســـطح شـــهر ۱۷، ۱۸ خوابگاه 
در محله انقلاب و دانشـــگاه تهران به شـــکل پراکنده 
برای دانشـــجویان در نظر گرفته شده، می گوید: »هر 
کـــدام از ایـــن خوابگاه ها بایـــد یک ســـالن مطالعه، 
ســـالن ورزشـــی، نماز خانـــه و اتاق تلویزیون داشـــته 
باشـــد ولـــی عمومـــاً ایـــن امکانـــات را ندارنـــد. مـــن 
نمی گویم که هر ســـاختمان باید یک ســـالن ورزشی 
داشـــته باشـــد، اما برخی از خوابگاه هـــا حداقل ترین 
امکانـــات مثـــل نمازخانـــه، اتـــاق تلویزیون و ســـالن 

مطالعه را هـــم ندارند.«
دانشـــجوی رشـــته مدیریت امور گمرکی دانشکدگان 
مدیریـــت دربـــاره وضعیـــت خوابگاه هـــای مجتمعی 
نیـــز توضیح می دهـــد: »مـــا یک ســـری خوابگاه های 
مجتمعـــی داریـــم کـــه چندین خوابـــگاه بـــه صورت 
متمرکـــز در آن مجتمع هســـتند. مثـــل مجتمع های 
فاطمیـــه، چمـــران، کـــوی دختـــران و کوی پســـران. 
کـــوی پســـران نســـبتاً شـــرایط بهتـــری دارد ولـــی 
مجتمـــع چمـــران، فاطمیه و کوی دختـــران از لحاظ 
ورزشـــی هیـــچ امکاناتـــی ندارنـــد و مکان مناســـبی 
هـــم نیســـتند. برخـــی از خوابگاه هـــا حتـــی از لحاظ 
ســـرویس بهداشـــتی و حمـــام نیـــز بســـیار ضعیـــف 
هســـتند. گرچه تجهیزات برخـــی از خوابگاه ها مانند 
یخچال و لباسشویی چندان مناســـب نبوده و بسیار 
قدیمـــی هســـتند، امـــا مطالبه مـــا ســـالن مطالعه و 
ســـالن ورزشـــی در خوابگاه هاســـت چـــون اولویـــت 

بیشـــتری دارد.«

برایدانشجویانشهرستانیپارکینگتأمین
کنید

ایـــن دانشـــجو در نظـــر گرفتـــن پارکینـــگ را یکـــی از 
مطالبـــات اصلی دانشـــجویان شهرســـتان ها می داند 
و می گویـــد: »دانشـــگاه تهـــران بـــا ایـــن عظمـــت و 
آوازه ای که دارد یک پارکینگ درســـت و حسابی برای 
دانشـــجویان در نظـــر نگرفته تا دانشـــجویان عادی یا 
خوابگاهـــی که از شهرســـتان های مختلـــف می آیند، 
بتواننـــد خودروی خود را با خیـــال راحت در پارکینگ 
بگذارنـــد، نه اینکـــه مجبـــور باشـــند در خیابان ها و 
کوچه هـــای اطـــراف خوابـــگاه ماشین شـــان را پارک 

کنند و مـــدام نگـــران خودروی خود باشـــند.«
دانشـــجوی دانشـــگاه تهـــران با بیـــان اینکـــه تجهیز 
کـــردن خوابگاه هـــا فقـــط به تخـــت، یخچـــال و کمد 
بـــر نمی گـــردد، توضیـــح می دهـــد: »دانشـــجویان 
می خواهنـــد کـــه امکانـــات بهتـــری بـــرای مطالعه و 
تحقیقات خود در فضای خوابگاهی داشـــته باشـــند. 
البتـــه دانشـــگاه بـــرای حـــل مشـــکلات خوابگاه های 
دانشـــجویی، یک خوابگاه خودگردان را اجاره کردند 
و یـــک عـــده از دانشـــجویان را بـــه ناچـــار در آنجا جا 
دادنـــد. برخـــی از خوابگاه هـــا هم با مشـــکل ریزش 
سقف مواجه شـــده اند و وضعیت خوبی ندارند البته 
قرار اســـت که در ترم های آینده بازســـازی شوند، اما 
به خاطر بازســـازی باز هم دانشـــجویان زیادی مجبور 
بـــه جا به جایی هســـتند و همین باعـــث بهم ریختن 

دوبـــاره ظرفیت ها می شـــود.«

الان در بعضـــی از اتوبوس هـــا حتـــی 
راننـــده هـــم کمربنـــد نـــدارد یـــا بـــه 
بهانـــه خرابی قفـــل از آن اســـتفاده 

نمی کننـــد.«

اصلاحنقاطحادثهخیزجادهها
مدت هـــا آماری در رســـانه ها دســـت 
به دســـت می چرخید، آمـــاری مبنی 
بر وجـــود 2500 نقطـــه حادثه خیز در 
جاده های کشـــور، هر چنـــد این آمار 
مربوط به ســـال های گذشته است، 
اما مجیـــد صباغ زاده مدیـــر کل دفتر 
نگهـــداری علائـــم، توســـعه ایمنـــی 
راه هـــای ســـازمان راهـــداری کشـــور 
در مـــورد جدیدتریـــن آمـــار نقـــاط 
حادثه خیـــز جـــاده ای می گویـــد: »بر 
اســـاس دســـتورالعمل کمیســـیون 
ایمنـــی راه هـــای کشـــور که در ســـال 
بازنگـــری قـــرار گرفتـــه  1401 مـــورد 
اســـت 887 نقطه تصادف در کشـــور 
شناســـایی شـــد.« صباغ زاده معتقد 
اســـت این نقاط حادثه خیز در همه 
اســـتان های کشـــور قـــرار دارد، ولی 
این نقاط ابتدا مورد بازرســـی میدانی 
قرار گرفته اند و شناســـایی شده اند، 
تعـــداد و محل آنها مشـــخص شـــده 
و از ســـال 1401 برنامه هایـــی بـــرای 
برطـــرف کـــردن آنهـــا شـــروع شـــده 
اســـت. بعـــد از انجـــام بررســـی های 
فنـــی برای هـــر کدام طـــرح اصلاحی 
متناســـب با نیازی که وجود داشـــت 
هم تهیه شده اســـت. مدیر کل دفتر 
نگهـــداری علائـــم، توســـعه ایمنـــی 
راه هـــای راهـــداری در مـــورد برخـــی 
»در  می گویـــد:  مشـــکلات  ایـــن  از 
محدوده هـــای درون و برون شـــهری 
دلایل متفاوتی وجود داشـــته اســـت، 
گاهـــی بـــه دلیـــل حجـــم ترافیک به 
احداث زیرگذر نیاز داشـــتیم، گاهی 
بـــه دلیـــل تقاطع هایـــی کـــه بـــوده 
تصادف ها در شـــب بیشـــتر بـــوده و 
گاهی به واســـطه ســـرعت زیـــاد نیاز 
بـــه آرام ســـازی و مدیریـــت ســـرعت 
داشـــتیم.« صباغ زاده با بیـــان اینکه 
از ایـــن 887 نقطه حادثه خیز حدود 
750 نقطه اصلاح شـــده است، تأکید 
می کنـــد: »ان شـــاءالله تا پایان ســـال 
بقیـــه نقـــاط را هم تکمیـــل خواهیم 
کـــرد.« امـــا آیـــا این بـــه معنـــای این 
اســـت که دیگر در این نقاط تصادفی 
می گویـــد:  او  داد؟  نخواهـــد  وی  ر
»تصـــادف از اســـمش هم مشـــخص 
اســـت که ناگهـــان اتفـــاق می افتد، 
مـــا وظیفـــه  داریـــم کـــه عامـــل ایراد 
جـــاده را حذف کنیم و اگـــر تصادفی 
باشـــد اصلاح کنیـــم اما اگـــر مواردی 
بوده که زیرســـاخت مشـــکل داشته 
باشـــد می توانیم آن را کنترل کنیم.« 
صباغ زاده در مـــورد اینکه چقدر این 
بررسی ها مطابق اســـتانداردهای روز 
دنیاســـت، می گوید: »خوشـــبختانه 
مـــا از نظـــر دانـــش فنـــی در کشـــور 

چیزی کـــم نداریـــم ولـــی در صورت 
وجـــود منابـــع مالـــی شـــاید بتوانیم 
بهتـــر از راهکارهـــای کم هزینـــه و زود 
بـــازده اســـتفاده کنیم.« او بـــا انتقاد 
از تغییـــرات غیراســـتانداردی کـــه در 
ســـطح جاده هـــا ایجـــاد می شـــود، 
می گوید: »یکی از مســـائلی که وجود 
دارد این اســـت که خیلـــی راحت در 
جاده ها دسترســـی ایجـــاد می کنند، 
شما وقتی در یک نقطه دور برگردان 
باشـــد،  اســـتاندارد  بایـــد  می زنیـــد 
بایـــد فاصلـــه اش با دسترســـی های 
قبـــل و بعـــدش از حـــد اســـتاندارد 
کمتـــر نباشـــد چـــون راننـــده وقتی 
می خواهد وارد آن دور برگردان شود 
باید از مســـیرش خارج شود و بتواند 
ســـرعت را به ســـرعت جاده برساند 
سپس تغییر مســـیر بدهد تا وارد دور 
برگردان شـــود، اما متأســـفانه بخش 
خصوصـــی یـــا برخـــی دســـتگاه های 
ایجـــاد  بـــرای  مجوزهایـــی  دولتـــی 
همیـــن  و  می دهنـــد  دوربرگـــردان 
چالش هایـــی را برای مـــا که مخالف 
دسترســـی هایی هســـتیم،  چنیـــن 
ایجـــاد می کنـــد. وقتـــی می گوییـــم 
اینجـــا غیراســـتاندارد و غیـــر ایمـــن 
اســـت برای همه مطلوب نیســـت.«

نظارتسالانهبرآسفالت
جادهها

 صباغ زاده در مـــورد کم رنگ بودن یا 
نبودن علائـــم رانندگـــی در جاده ها 
راهنمایـــی  »تابلوهـــای  می گویـــد: 
و رانندگـــی معمـــولاً عمـــر 10 ســـاله 
دارنـــد یعنـــی بعـــد از ده ســـال باید 
تعویض شـــوند، اما گاهی به واســـطه 
تصادفاتی که اتفـــاق می افتد از بین 
می رونـــد. عامـــل دیگـــر متأســـفانه 
ســـرقت این تابلوهاســـت، در بعضی 
از مســـیرها بـــا ایـــن مشـــکل مواجه 
هســـتیم. البته همکاران مـــا مرتب 
سرکشـــی می کننـــد ولـــی بعضـــی از 
مســـیرها متأســـفانه با کمبـــود تابلو 
مواجـــه اســـت. هـــر چنـــد در چهار 
پنـــج ســـال گذشـــته به این ســـمت 
رفتیـــم کـــه بتوانیـــم تابلوهایـــی را 
بســـازیم و نصـــب کنیـــم کـــه قابـــل 
بازیافـــت باشـــند یـــا ارزش بازیافتی 
نداشـــته باشـــند.« مدیـــر کل دفتـــر 
نگهـــداری علائـــم و توســـعه ایمنـــی 
بـــه  پاســـخ  راهـــداری در  راه هـــای 
ســـؤالی در مـــورد مرمـــت آســـفالت 
برنامـــه  »در  می گویـــد:  جاده هـــا 
ســـالیانه، به صورت منظم آســـفالت 
جاده هـــا مورد نظـــارت و بازبینی قرار 
می گیـــرد، در برنامه هـــای کاری مـــا 
آزادراه ها در اولویـــت اول، بزرگراه ها 
در اولویت دوم و مســـیرهای پرتردد 
در اولویـــت ســـوم قـــرار دارنـــد. در 
برخـــی از جاده هـــا بایـــد ســـریع تر 
اقـــدام کنیـــم تـــا شـــرایط مطلـــوب 

ایجاد شـــود.«

کـــه نکتـــه بســـیار مثبتی محســـوب 
می شـــود.

آمارهای جهانی نشـــان می دهد بیش 
از نیمی از شاغلان خانگی در مناطق 
روســـتایی مشـــغول به کار هســـتند، 
یعنـــی حـــدود 56 درصـــد. بایـــد این 
نکتـــه را نیـــز بیان کـــرد که آمـــار این 
نـــوع کســـب و کارها مبهم اســـت و به 
دلیل قرارگیری در فضاهای خصوصی 
از دید عموم پنهان شـــده  و اغلب هم 
از قوانیـــن کار مغفـــول مانده اند، اما 
به رغـــم ایـــن بی توجهـــی عمومی به 
کســـب وکارها و کارگـــران خانگی، این 
نوع از مشـــاغل نه تنها طی سال های 
اخیـــر از رونـــق نیفتاده انـــد، بلکه به 
موازات پیشـــرفت های صنعتی، تنوع 
و فراوانـــی فعالیت هـــای اقتصادی در 

منـــازل افزایش پیـــدا کرده اند.

4درصدسهممشاغلخانگیاز
کلاشتغال

معـــاون توســـعه کارآفرینی و اشـــتغال 
وزارت تعـــاون، کار و رفـــاه اجتماعـــی 
درباره سهم مشـــاغل خانگی در ایران 
می گوید:»سهم مشاغل خانگی از کل 
اشـــتغال کشـــور حدود 4 درصد است 
کـــه نشـــان می دهد پتانســـیل رشـــد 
بالایی در کشـــورمان برای توســـعه این 
حوزه وجود دارد. طبـــق آمارها، حدود 
47 درصد شـــاغلین خانگی در کشـــور 
در حـــوزه صنعـــت، حـــدود 43 درصد 
در حوزه خدمـــات و 10 درصد در حوزه 
کشاورزی مشغول هســـتند. میانگین 
جهانی  کـــه ســـازمان بین المللـــی کار 
در ســـال 2019 اندازه گیری کرده است 
29 درصـــد  نشـــان می دهـــد حـــدود 
شـــاغلین خانگـــی جهـــان در حـــوزه 
صنعـــت، 55 درصد در حـــوزه خدمات 
و 16 درصد در حوزه کشـــاورزی مشغول 
هستند. مقایسه این دو آمار مشخص 
می  کند شـــاغلین خانگی ایرانی تمرکز 
بیشـــتری بر حـــوزه صنعت نســـبت به 
میانگیـــن جهانـــی داشـــته اند. البتـــه 
در مقایســـه با آمار کشـــورهای عربی، 
ایران وضعیت مشـــابهی با کشـــورهای 

حاشـــیه خلیج فارس دارد.«
مشـــاغل خانگی نباید فقـــط به عنوان 
همیـــت  کم ا و  چـــک  کو شـــغلی 

دیـــده شـــوند، بلکـــه بایـــد به عنـــوان 
راهـــکاری اســـتراتژیک بـــرای اقتصـــاد 
کشـــور مد نظـــر قـــرار گیرنـــد. معاون 
توســـعه کارآفرینـــی و اشـــتغال وزارت 
تعـــاون، کار و رفاه اجتماعـــی در مورد 
صدور مجـــوز بـــرای مشـــاغل خانگی 
 112 2 میلیـــون و  می گوید:»تاکنـــون 
هـــزار و 64 مجـــوز مشـــاغل خانگـــی 
صـــادر شـــده اســـت و طـــی 14 ســـال 
گذشـــته، ۹۴۱ هـــزار نفر از تســـهیلات 
اســـتفاده  حـــوزه  ایـــن  در  اشـــتغال 

کرده انـــد.«
مصـــوب  تســـهیلات  آمـــار  بررســـی   
حمایت از مشـــاغل خانگـــی در ایران 
بیـــن ســـال های 1390 تا 1403 نشـــان 
 99 تـــا   90 می دهـــد طـــی ســـال های 
کاهـــش جـــدی در تســـهیلات مصوب 
داشـــته ایم و میـــزان ایـــن تســـهیلات 
از حـــدود 20 هـــزار میلیـــارد ریـــال در 
ســـال 1390 و 1391، ناگهـــان به 5 هزار 
میلیـــارد ریـــال رســـیده و 75 درصـــد 
کاهش داشـــته و این روند کاهشـــی تا 
ســـال 1399 نیز ادامه داشـــته اســـت. 
افزایـــش  1400 شـــاهد  از ســـال  امـــا 
مجـــدد و چشـــمگیر ایـــن تســـهیلات 
بوده ایـــم، به طوری که این تســـهیلات 
در ســـال 1403 بـــه 50 هـــزار میلیـــارد 
ریـــال افزایش پیـــدا کـــرده و مجموع 
تســـهیلات مصوب طی سال های 1390 
تا 1403 معـــادل 213 هزار میلیارد ریال 

بوده اســـت.
حســـینی دربـــاره صـــدور مجـــوز برای 
کســـب وکارهای خانگی می گوید:»آمار 
تســـهیلات ســـال های 1390 تـــا 1403 
مشخص می کند متأســـفانه این روند 
به طور کلی کاهشـــی بـــوده و از حدود 
700 هزار مجوز صادر شـــده در ســـال 
1390، تنهـــا به حـــدود 100 هـــزار مجوز 
در ســـال 1403 رســـیده و در مجمـــوع 
بین ســـال های 1390 تـــا 1403، حدود 
2 میلیون و 100 هزار مجوز صادر شـــده 
است. بر اســـاس گزارش ها، در سطح 
داده هـــای ایجـــاد اشـــتغال از محـــل 
قرض الحســـنه و منابـــع بودجـــه ای 
عمومـــی، تقریبـــاً 86 درصـــد منابـــع 
تخصیـــص یافتـــه بـــرای بنگاه های زیر 
20 نفر بوده که نشـــان دهنده اهمیت 
اعتبارات خرد و خود اشتغالی است.«

 مشـــاغل خانگـــی لیســـت بلند بالایی 
دارد؛ از صنایع دســـتی گرفتـــه تا فرش 
دســـتباف و رشـــته های مرتبـــط بـــا آن، 
حتـــی تولیدات دامی، شـــیلات، صنایع 
تبدیلـــی و... که هر کـــدام زیرگروه های 
متفاوتـــی هـــم دارنـــد امـــا در مجموعه 
می گیرنـــد؛  قـــرار  خانگـــی  مشـــاغل 
یعنـــی افـــراد می تواننـــد با آماده ســـازی 
یـــا  خ شـــده  و بســـته بندی پیـــاز ســـر
ســـبزیجات و میـــوه خشـــک، کســـب 
درآمـــد کننـــد و خود اشـــتغال شـــوند. 
ســـید مالک حســـینی، معاون توســـعه 
کارآفرینی و اشـــتغال وزارت تعـــاون، کار 
و رفاه اجتماعـــی با بیان اینکه امســـال 
برای حوزه مشـــاغل خانگی سال پرکاری 
خواهـــد بـــود، می گوید:»رهبـــر معظم 
انقلاب اســـلامی در نامگذاری سال های 
اخیـــر تأکید ویژه و مکرری بـــر امر تولید 
داشـــته اند، بـــه همیـــن دلیـــل بایـــد از 

تمام ظرفیت هـــا هرچند خرد و کوچک 
در ایـــن عرصـــه بهره بـــرد و همـــه افراد 
جامعـــه در تحقق یافتن ایـــن امر نقش 
مهمی داشـــته باشند. کســـب وکارهای 
خانگـــی می توانند با کمترین ســـرمایه  
انجام شـــوند و نقش مهمـــی در اقتصاد 
ایفـــا کننـــد. در دنیای امروز بســـیاری از 
کســـب وکارهای خانگـــی بـــا هزینه های 
اولیـــه بســـیار پاییـــن شـــکل گرفته اند 
و در طـــول زمـــان بـــا درآمدزایی هـــای 
کلانـــی ادامـــه یافته انـــد. از اصلی ترین 
مزایای مشـــاغل خانگی، ســـاعات  کاری 
انعطاف پذیرش اســـت کـــه این موضوع 
به خصـــوص  بـــرای بانـــوان می توانـــد 

مزیـــت بزرگی باشـــد.«

تنظیمقانونمشاغلخانگیدر
150کشوردنیا

 آمار کشـــورهای مختلف نشان می دهد 


