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پشت پرده معطلی کالا در بنادر

7 اقتصادی

از روش های علمی، اســـتفاده از زیرساخت های 
فن آوری اطلاعات، دسترســـی بـــه منابع علمی و 
امـــکان تأمین بموقع تجهیزات و امکانات شـــرط 
لازم بـــرای مدیریـــت صحیـــح پایانه هـــای بندری 

بود.  خواهد 
۲- قوانیـــن و مقـــررات پیچیـــده و غیر ضـــروری 
کـــه دســـتگاه های اجرایـــی مرتبـــط بـــا کالاهای 
وارداتـــی و صادراتـــی وضع کرده انـــد عامل اصلی 
معطلـــی کالا در بنادر کشـــور هســـتند. به عنوان 
مثـــال وارد کننـــدگان و تجاری کـــه بخواهند از ارز 
نیمایی جهـــت ترخیـــص کالا اســـتفاده نمایند، 
حداقل ســـه ماه می بایســـت در صف اختصاص 
ارز در نوبت باشـــند. تأســـف بارتر از این موضوع 
صادر کنندگانی هســـتند که از محـــل ارز صادرات 
محصولات خـــود اقدام بـــه واردات کالا می کنند. 
کالای این دســـته از تجار نیز بایـــد ماه ها در بنادر 
متوقف باشـــند تـــا مجوزها لازم بـــرای بهره مندی 

از ارز متعلـــق به خود را اخـــذ نمایند. 
۳ـ بخشـــنامه ها و ممنوعیت هـــای فصلی واردات 
و صـــادرات عامل دیگـــری برای افزایش رســـوب 
کالا در بنـــادر کشـــور به شـــمار می آید. هر ســـاله 
بـــا آغـــاز برداشـــت برنـــج در کشـــور ممنوعیـــت 
فصلـــی واردات و ترخیص برنج توســـط وزارتخانه 
مربوطـــه آغـــاز می گـــردد. طی ســـال گذشـــته از 
اوایـــل مرداد ماه تـــا آذر ماه بخـــش قابل توجهی 
از ظرفیت انباشـــت کالا و کانتینر در بنادر معطل 

ترخیـــص برنـــج وارداتی بود.
۴- تعدد دســـتگاه های صدور مجـــوز عاملی برای 
تطویـــل فرآینـــد ترخیـــص و خـــروج کالا از بنادر 
شـــده اســـت. تعلـــل در نمونه گیـــری، تأخیر در 
اعـــلام نتایج و انجام آزمون های مشـــابه توســـط 
دســـتگاه های همکار بـــرای یک محمولـــه فرآیند 
صـــدور مجوز بـــرای ترخیـــص کالا را طولانی کرده 
اســـت. به عنوان مثـــال میانگیـــن نمونه گیری، 
ارســـال و اعلام نتیجه آزمون بـــرای محموله ذرت 

دامـــی وارداتی کمتـــر از چهار هفته نیســـت.
۵ـ تعـــدد ســـامانه های مرتبـــط بـــا ترخیـــص کالا 
متعلـــق بـــه وزارتخانه هـــای مختلـــف و از همـــه 
مهم تـــر اتـــکای بـــه ســـامانه ها و شـــرط توالـــی 
بارگذاری اسناد در ســـامانه های ترخیص موجب 
معطلـــی و تطویل فرآیند ترخیص شـــده اســـت.
شرط بارگیری اســـناد و تأیید در هر مرحله منوط 

به تکمیل مرحله قبلی است.
۶ـ عـــدم انعطاف  پذیـــری ســـامانه ها و قوانیـــن 
گمرکـــی در انتقـــال کالاهـــای گمرکی نشـــده به 
انبارهـــای اختصاصی خارج از بنادر و عدم خروج 
کالاهـــای تخلیه شـــده در بنادر تـــا تکمیل کامل 
اســـناد و فرآینـــد ترخیص از دلایل دیگر انباشـــت 

کالا در بنادر می باشـــند.
در شـــرایط فعلی تحریم ها مکانیزم های انتقال و 
صدور به موقع اســـناد حمل و مـــدارک مرتبط با 

کالا با مشـــکل و صعوبت انجام می شود. 
۷ـ دخالت ســـازمان های خارج از ســـازمان بنادر 
و دریانـــوردی در فرآینـــد تعرفه گـــذاری و اصـــرار 
بر پاییـــن نگه داشـــتن تعرفـــه انبارداری و ســـایر 
خدمات بنـــدری و دریایـــی کالا و کانتینر در بنادر 
جذابیت برای نگهداری کالا و کانتینر در انبار ها و 
محوطه های بنـــدری را برای صاحبان کالا افزایش 
داده اســـت و هزینه هـــای مدیریـــت و نگهـــداری 
پایانه ها و انبارها نگهداری کالا را به شـــرکت های 
راهبـــری پایانه هـــای بندری تحمیل کرده اســـت 
بطوریکه درآمدها با هزینه ها متناســـب نیســـت. 
بـــزرگ دولتـــی در  ۸- مشـــارکت شـــرکت های 
تأمیـــن و واردات کالا خصوصـــاً کالاهای اساســـی 
و فرآورده هـــای نفتـــی از بنـــادر عـــلاوه بـــر اینکه 
ســـاختار دولتی این شـــرکت ها چابکی لازم برای 
انجـــام فعالیت های تجاری را ندارد، متأســـفانه با 
فعالیت های شـــرکت حمل و تخلیـــه و بارگیری 
طرف قـــرارداد این شـــرکت ها در بنادر، ریســـک 
فعالیت این شـــرکت ها برای انجام فعالیت های 
حمل و تخلیه کالا بـــه داخل محوطه های بندری 

منتقل شـــده است.
۹- بهره منـــدی دســـتگاه های مختلـــف از منافع 
و  کالا  خـــروج  و  ورود  تعرفه هـــای  و  عـــوارض 

کشـــتی ها عادلانـــه نیســـت.
تعرفه هـــای تخلیه و بارگیـــری در بنـــادر به هیچ 
عنوان قابل مقایســـه بـــا تعرفه هـــا ی هزینه های 
ســـایر دســـتگاه ها از قبیـــل هزینه اعـــلام نتایج 
آزمون هـــای بررســـی کالا، حـــق پرچـــم و ســـایر 

موارد نیســـت.
بـــه عنـــوان مثال انجـــام آزمـــون و هزینـــه صدور 
مجـــوز برای یـــک محمولـــه پنجـــاه هزارتنی بین 
چهـــار تـــا پنـــج برابـــر کل هزینه هـــای تخلیـــه و 
بارگیـــری در بنـــادر هســـتند که به هیـــچ عنوان 
متناســـب با میـــزان مســـئولیت ها نخواهد بود. 
بـــا آنچـــه بیـــان شـــد بنـــادر کشـــور بـــه صـــورت 
ناخواســـته به دلیل واقع شدن پشت دروازه های 
گمرکی کشـــور بار مسئولیت ســـایر دستگاه های 
مرتبط بـــا ترخیـــص و خـــروج کالا را بـــه تنهایی 
بـــه دوش می کشـــند و کلیـــه ریســـک های پنهان 
و آشـــکار توقف انـــواع کالاها متوجه بنادر کشـــور 
هســـت. ایســـتایی و توقـــف کالا مطلـــوب بنادر 
کشـــور نیســـت. پویایی و توســـعه بنادر مستلزم 
جریان ســـریع و روان انتقـــال کالا از طریق بنادر 

خواهـــد بود.
انتظـــار آن می رود در جریان بررســـی حادثه بندر 
شهید رجایی مسئولیت های واقعی دستگاه ها و 
چرایی توقف کالا و از همه مهم تر انجام شـــرایط 
تجـــارت، واردات و صادرات کالا در شـــرایط فعلی 
کشـــور و در فضای تحریم ها، عادلانه و به صورت 
کاملاً کارشناسی بررســـی گردد. انتظار آن می رود 

از اعمال نفوذ غیر کارشناســـی جلوگیری گردد.

بنگاه

حضورفعالپتروشیمیپردیس
درنمایشگاهنفت

پتروشـــیمی پردیس بـــا حضوری مؤثر در بیســـت  و 
نهمین نمایشـــگاه بین المللی نفـــت، گاز، پالایش 
و  توانمندی هـــا  معرفـــی  پتروشـــیمی، ضمـــن  و 
دســـتاوردهای خود، بار دیگر نقـــش کلیدی اش در 
مســـیر توســـعه پایدار صنعت پتروشـــیمی کشور را 
بـــه نمایش گذاشـــت. به گزارش روابـــط عمومی و 
امور بین الملل این شـــرکت، مهندس عبدالرحیم 
قنبریـــان، مدیرعامل پتروشـــیمی پردیـــس که به 
صورت مســـتمر در ایـــن نمایشـــگاه حضـــور دارد، 
در حاشـــیه ایـــن رویـــداد اظهـــار کرد: »حضـــور در 
نمایشـــگاه نفت و گاز فرصتی ارزشمند برای معرفی 
ظرفیت هـــا، توســـعه همکاری هـــا و هم افزایی بین 
بخش های مختلـــف صنعت اســـت، نقطه اتصالی 
میان توان داخلـــی و نیازهای ملی کـــه مورد تأکید 

رهبر معظـــم انقلاب نیز هســـت.«
 

امضایقرارداد۱.۱۹۲میلیون
یورویی

در ســـومین روز از نمایشـــگاه بین المللـــی نفـــت، 
گاز، پالایش و پتروشـــیمی، قـــرارداد تأمین ۸۰۰ تن 
ماده شـــیمیایی افزودنی بهبود دهنـــده روانکاری 
بـــرای گازوئیل یـــورو ۵ بین شـــرکت پالایش نفت 
تهـــران و شـــرکت دانش بنیان »ســـیالات حفاری 
کیمیاگران نفت« با ارزشـــی بالغ بر ۱.۱۹۲ میلیون 
یورو به امضا رســـید؛ حرکتی راهبردی در راســـتای 
بومی ســـازی و کاهـــش وابســـتگی بـــه برندهـــای 

. خارجی
 

پالایشگاهتهران بومیسازیدر
در ادامه اســـتراتژی پالایشـــگاه تهران برای تکیه بر 
توان داخـــل و ارتقای کیفیت محصـــولات، قرارداد 
تأمیـــن ماده شـــیمیایی برای بهینه ســـازی و بهبود 
کیفیت یکـــی از مؤلفه های کلیدی ســـوخت دیزل 
کم گوگـــرد )یورو ۵( با یکی از ســـه شـــرکت داخلی 
تولیدکننده این نوع افزودنی نهایی شـــد. شرکت 
دانش بنیان »ســـیالات حفـــاری کیمیاگران نفت« 
کـــه در فرآینـــد ارزیابـــی عملکـــردی، نمونـــه ای از 
محصول خـــود را ارائـــه داده بود، با کســـب نتایج 
رضایت بخـــش و رقابت پذیر با نمونه  شـــرکت های 
خارجـــی نظیر Chevron و BASF، توانســـت 
نظر کارشناســـان فنی پالایشـــگاه را جلب نموده و 

وارد فرایند مناقصه شـــود.

نیمـــه اول اردیبهشـــت ســـال  جـــاری جمعـــی از 
ســـرمایه های انســـانی شاغل در مشـــاغل بندری در 
بزرگترین بندر تجاری کشـــور به دلیـــل بروز فاجعه 
ملی جان خودشـــان را از دست دادند. جبران ابعاد 
زیـــان اقتصـــادی و آلام روحـــی و روانی ایـــن فاجعه 
مطمئنـــاً ســـخت و جانـــکاه خواهد بود و تـــا عادی 

شـــدن شـــرایط زمان زیـــادی باید ســـپری گردد.  
ضمن عرض تســـلیت به بازماندگان محترم و آرزوی 
آرامش بـــرای روح درگذشـــتگان عزیـــز؛ نکته حائز 
اهمیـــت و درس آموختنـــی این فاجعـــه عظیم این 
خواهـــد بـــود که با بـــه حداقل رســـاندن رســـوب و 
انباشـــت کالا و کانتینر در بنادر کشور ریسک رخداد 
بحران های مشـــابه کاهش و پویایی اقتصاد کشور را 

ســـبب خواهد شد.

بنـــادر دروازه هـــای تجـــاری و عامل اتصـــال اقتصاد 
کشـــور به شـــبکه تجارت و حمل و نقـــل بین المللی 
کالا محســـوب می شـــوند. مطمئنـــاً ســـرعت ورود 
و خـــروج کالا، تـــردد متنـــاوب و متعدد شـــناورهای 
تجـــاری بـــه بنـــادر کشـــور و فراهـــم شـــدن فرصت 
فعالیت برای بنادر در حـــد کلاس جهانی از عوامل 

پویایـــی بنادر خواهنـــد بود.
طـــی ســـال های گذشـــته اقدامـــات قابـــل توجـــه 
در توســـعه فیزیکـــی زیر ســـاخت های بنـــدری از 
قبیل ســـاخت اســـکله، تجهیز بنادر بـــه تجهیزات 
اســـتراتژیک دریایـــی و بنـــدری و از همـــه مهم تـــر 
اقدامـــات قابـــل توجـــه در جـــذب ســـرمایه گذاری 
داخلـــی و خارجی در بنادر کشـــورمان در شـــمال و 

جنـــوب صـــورت گرفته اســـت.
علی رغم ایجاد ناتــــرازی های مختلف طی سال های 
گذشـــته در بخش های آب، انرژی، تأمین ســـوخت 
و...، مدیریت بنادر کشـــور با توســـعه زیرساخت ها 
و مدیریـــت تأمیـــن و اســـتفاده بهینـــه از تجهیزات 
و دارایی هـــای موجـــود به عنوان ســـازمانی پیشـــرو 
بخـــش عمـــده ای از نگرانی های کشـــور در تأمین و 
توزیـــع کالاهـــای اساســـی و نهاده های دامـــی مورد 

نیاز کشـــور را برطـــرف و با ارائه خدمات ۲۴ ســـاعته  
بـــه صـــادرات و واردات در شـــرایط ســـخت، ســـهم 
عمده ای در ثبت رکورد ترانزیت کالا از طریق کشـــور 

را نیز داشـــته اند. 
 عملکـــرد و فضـــای کســـب و کار بنـــادر متأثـــر از 
فضـــای بین المللـــی پیرامونی و همچنیـــن قوانین، 
بخشـــنامه ها و دســـتورالعمل های تجاری و حتی در 
مـــواردی دخالت های مســـئولین دولتی ناآشـــنا به 
حمل و نقـــل و تجارت اســـت که به بخشـــی از آن در 

ارتبـــاط بـــا موضوع بحث اشـــاره خواهد شـــد.
۱ـ پر واضح اســـت بـــا تحریم ظالمانه شـــرکت های 
بـــزرگ راهبـــری پایانه هـــای بنـــدری، بنیـــه علمی، 
فنـــی و عملیاتـــی شـــرکت های راهبـــری پایانه های 
بنـــدری در رقابت بـــا ســـایر رقبا کاهـــش و فعالیت 
در حـــد کلاس جهانـــی بـــرای مدیریـــت پایانه های 
بنـــدری از طریق بهره مندی از تجـــارت و روش های 
علمی ســـایر کشـــورها محـــدود و حتی دسترســـی 
بـــه دســـتورالعمل ها، کنوانســـیون ها و کدهـــای 
بین المللـــی حمل و نقـــل کالا و کانتینـــر غیر ممکن 

می باشـــد.
مطمئناً توانمندســـازی نیروی انســـانی، بهره مندی 
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