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اقتصادی6

یکی از 
چالش های 
اصلی، نبود 

پوشش های 
بیمه اتکایی 

بین المللی 
است. 

تحریم های 
اقتصادی 

باعث شده اند 
روابط 

شرکت های 
بیمه ایرانی 
با بازارهای 

جهانی 
قطع شود و 

در نتیجه، 
در برابر 

خسارت های 
بزرگ کاملاً 
آسیب پذیر 

شوند

دو روز پیش بندر شـــهید رجایی، بزرگ ترین 
بندر تجاری کشـــور دچار حریق گســـترده ای 
شـــد که علاوه بر اختلال موقـــت در تزانزیت 
کشـــور، بار دیگـــر صنعت بیمـــه کشـــور را با 
چالـــش مواجـــه کـــرد، اگـــر چـــه بـــه مانند 
بســـیاری از حوادث اینچنینـــی بیمه مرکزی 
عهـــده دار پرداخـــت خســـارت خواهـــد بود، 
امـــا هشـــدار کارشناســـان این اســـت که این 
حادثـــه تلنگـــری بـــه صنعت بیمه اســـت که 
آینده این صنعـــت را در هالـــه ای از ابهام قرار 
داده اســـت. صنعتی که زیر فشـــار تحریم ها 
و قطع ارتباطـــات بین المللی، حـــالا باید بار 
سنگین خســـارت های این بندر را به تنهایی 

به دوش بکشـــد.

تحریم ها و محدودیت بیمه اتکایی
بنـــدر شـــهید رجایی بـــه عنـــوان بزرگ ترین 
بنـــدر کانتینـــری ایـــران، نقشـــی حیاتـــی در 
تجارت خارجی کشـــور دارد. حدود 60 درصد 
صـــادرات و واردات غیرنفتی ایران از این بندر 
انجام می شـــود. آتش سوزی مهیبی که اخیراً 

در این بندر رخ داد و موجب تخریب گسترده 
تجهیزات، انبارها و محموله های تجاری شد، 
تنها یک بحران لجســـتیکی نبود؛ بلکه ابعاد 
مالی و بیمه ای آن، زلزلـــه ای خاموش در بازار 

بیمه کشـــور ایجاد کرده است.
تخمین های اولیه حاکی از خســـارتی معادل 
دو میلیـــارد دلار اســـت؛ رقمی که بـــا توجه به 
وضعیت خاص صنعت بیمـــه ایران در دوران 
تحریـــم، پرســـش های جـــدی دربـــاره نحوه 

تأمین این خســـارت به وجود آورده اســـت.
پیـــش از بازگشـــت تحریم هـــای آمریـــکا در 
ســـال ۱۳۹۷، شـــرکت های بیمـــه ایرانـــی 
بخش مهمـــی از ریســـک های بزرگ خـــود را 
بـــه شـــرکت های بیمـــه اتکایـــی بین المللی 
واگـــذار می کردنـــد. ایـــن مکانیـــزم، امـــکان 
مالـــی  ثبـــات  حفـــظ  و  ریســـک  تقســـیم 
شـــرکت های داخلـــی را فراهـــم می کرد.امـــا 
در شـــرایط فعلـــی، دسترســـی صنعت بیمه 
ایـــران بـــه بازارهـــای جهانـــی قطـــع شـــده و 
عملاً واگذاری ریســـک به بیمه گـــران اتکایی 
خارجی ممکن نیســـت. شرکت های داخلی 
ناچارند خســـارت های سنگین را یا به تنهایی 
بپردازند یا در قالب کنسرسیوم های داخلی، 
بـــه طـــور محـــدود تقســـیم کنند.غلامعلی 
ثبـــات، کارشـــناس باســـابقه صنعـــت بیمه، 

در گفت وگـــو بـــا »ایـــران«، تأکیـــد می کنـــد: 
»بـــه دلیل نامشـــخص بـــودن ابعـــاد حادثه، 
هرگونـــه گمانه زنی درباره میزان خســـارت ها 
زود اســـت و می تواند موجب سوءبرداشـــت 
شـــود. ورود بـــه بحث اعـــداد و ارقـــام بدون 
اطلاعـــات دقیـــق، تنهـــا بـــه تشـــویش افکار 
عمومی می انجامـــد.« او توضیـــح می دهـــد 
که در حوادثی از این دســـت، چندین رشـــته 
بیمـــه ای به طـــور همزمان درگیر می شـــوند؛ 
از بیمـــه آتش ســـوزی گرفته تا بیمـــه باربری، 
مســـئولیت مدنـــی و مهندســـی. بـــه همین 
دلیل، تحلیـــل تنها بر پایه ضریب خســـارت 
کلی صنعت بیمه نمی توانـــد تصویری واقعی 

از تأثیـــرات ایـــن حادثـــه به دســـت دهد.

صنعت بیمه؛ زخمی تحریم ها
یکی از چالش های اصلی، نبود پوشـــش های 
بیمـــه اتکایـــی بین المللی اســـت. بـــه گفته 
ثبات، تحریم های اقتصادی باعث شـــده اند 
روابط شـــرکت های بیمـــه ایرانی بـــا بازارهای 
جهانـــی قطـــع شـــود و در نتیجـــه، در برابـــر 
خســـارت های بزرگ کاملاً آسیب پذیر شوند.
او هشـــدار می دهـــد: »در کشـــورهایی کـــه 
بیمه های اتکایی فعال هســـتند، ریسک بین 
چندین شـــرکت در سراســـر جهان تقســـیم 

  تأمین خسارات حادثه بندر شهید رجایی
 یک بار دیگر زنگ هشدار رابه صدا درآورد

 آسیب پذیری صنعت بیمه

می شـــود. اما در ایران، تمام بـــار مالی حادثه 
بـــر دوش شـــرکت های داخلـــی و در نهایت 

مردم خواهـــد افتاد.«
بـــر  اســـاس گـــزارش ســـالنامه آمـــاری بیمه 
مرکزی بـــرای ســـال۱40۳، ضریب خســـارت 
صنعت بیمه در ایران حـــدود ۸0 درصد بوده 
اســـت؛ یعنی به ازای هـــر ۱00 تومان حق بیمه 
دریافتی، ۸0 تومان خســـارت پرداخت شده. 
این نســـبت بالا، حاشـــیه ســـود شرکت های 
بیمه را بسیار محدود کرده و تاب آوری آنها در 

برابـــر بحران ها را کاهش داده اســـت.

پوشش های ناکافی، ذخایر ناکافی تر
غلامعلی غلامی، دیگر کارشناس ارشد بیمه، 
در گفت وگـــو بـــا »ایـــران« می گویـــد: »ذخایر 
فنـــی ۲6 شـــرکت بیمه گـــر کشـــور در پایان 
ســـال ۱40۲ حـــدود 4۲0 هزار میلیـــارد تومان 
بود که تنهـــا ۲0 درصد از آن به ســـرعت قابل 
نقد شـــدن اســـت. این یعنی در صورت بروز 
خسارت های بزرگ، شرکت ها برای پرداخت 
فوری دچار مشـــکل خواهند شـــد.« او ادامه 
می دهـــد: »در اســـتانداردهای بین المللـــی 
مثـــل اتحادیه اروپا، نســـبت ذخایر اضطراری 
به تعهدات بیمه ای باید به ۱۵0 درصد برســـد، 
امـــا در ایـــران ایـــن نســـبت بســـیار پایین تر 
اســـت.«از ســـوی دیگر، غلامی به نقش بیمه 
مرکـــزی بـــه عنـــوان بیمه گر اتکایـــی داخلی 
اشـــاره می کنـــد و می گویـــد: »بیمـــه مرکزی 
وظیفـــه دارد ســـهم اتکایی خـــود را پرداخت 
کنـــد و در صورت ناتوانی شـــرکت های بیمه، 
می تواند فرآیند ادغام یا ورشکســـتگی آنها را 
مدیریت کنـــد. افزایش نرخ هـــای بیمه  یکی 
از پیامدهـــای احتمالـــی حادثه بندر شـــهید 
رجایـــی اســـت.«به گفتـــه غلامـــی، »وقـــوع 
حـــوادث بـــزرگ معمـــولاً شـــرکت های بیمه 
را بـــه بازبینی نرخ هـــای خـــود وادار می کند 
تا زیان هـــای وارد شـــده را جبـــران کنند.«او 
توضیـــح می دهـــد: »البتـــه نـــرخ خســـارت 
در رشـــته هایی مثـــل حمل ونقـــل دریایـــی، 
انبـــارداری و واردات کالا، پیـــش از این زیر ۵0 
درصد بوده اســـت. بنابراین نیازی به افزایش 
نرخ کلـــی در این رشـــته ها وجود نـــدارد. اما 
برای بیمه گذارانی که دچار خسارت سنگین 
شـــده اند، احتمالاً هنگام تمدید بیمه نامه ها 

نرخ هـــای بالاتـــری لحاظ خواهد شـــد.«

سایه سنگین نبود بیمه های 
بین المللی

در بســـیاری از کشـــورهای دنیـــا، پروژه هـــای 
بزرگـــی مانند بنـــادر، گمرکات، پالایشـــگاه ها 
و پتروشـــیمی ها از طریق کنسرســـیوم های 

بین المللـــی بیمه می شـــوند تا ریســـک های 
ســـنگین به صـــورت جهانی تقســـیم شـــود. 
امـــا بـــه گفتـــه کارشناســـان، در ایـــران ایـــن 
ســـازوکار تقریبـــاً وجـــود ندارد.غلامی بـــا 
لحنـــی هشـــدارآمیز می گویـــد: »نبـــود ایـــن 
کنسرســـیوم ها باعـــث شـــده صنعـــت بیمه 
داخلـــی در برابـــر حـــوادث بـــزرگ بســـیار 
آسیب پذیر باشد. هرچند اقدامات مدیریت 
ریســـک داخلی توانسته بخشـــی از این خطر 
را مهـــار کنـــد، اما تـــا زمانـــی که بـــه بازارهای 
جهانـــی وصـــل نباشـــیم، در برابـــر بحران ها 

بســـیار شـــکننده خواهیـــم بود.«

 حساب ویژه برای تحریم؛ 
ضربه گیر صنعت بیمه

یکـــی از ابزارهـــای حمایتـــی کـــه دولـــت در 
ســـال های اخیر ایجاد کرده، حساب ویژه ای 
تحـــت عنوان »حســـاب تحریم« بـــرای بیمه 
مرکـــزی اســـت. این حســـاب قرار اســـت در 
مواقـــع بـــروز خســـارت های کلان، منابـــع 
لازم بـــرای جبـــران خســـارت را فراهـــم کند.

غلامی می گویـــد: »تـــا کنون این حســـاب به 
نـــدرت مـــورد اســـتفاده قـــرار گرفته اســـت؛ 
آتش ســـوزی  ماننـــد  حوادثـــی  در  حتـــی 
پتروشـــیمی بوعلی. اگـــر شـــدت خســـارت 
بندر رجایی زیاد باشـــد، ممکن اســـت برای 
اولین بـــار اســـتفاده گســـترده تری از ایـــن 

حســـاب صورت گیـــرد.«

بیمه در آتش؟
غ از میزان  حادثه بنـــدر شـــهید رجایی فـــار
خســـارت نهایـــی، یـــک آزمـــون بـــزرگ برای 
صنعت بیمه کشـــور است. کارشناسان اتفاق 
نظـــر دارند که ایـــن حادثه بار دیگـــر ضرورت 
اصلاحات ساختاری در صنعت بیمه، توسعه 
ذخایر فنی، بازســـازی ارتباطات بین المللی و 

بهبود نظارت مالـــی را یادآوری کرده اســـت.
غلامـــی در پایـــان گفت وگـــوی خـــود تأکیـــد 
می کند: »صنعـــت بیمه ما نیازمند نوســـازی 
در همـــه ابعـــاد اســـت؛ از توانگـــری مالـــی 
گرفته تـــا مقررات گذاری ریســـک. بدون این 
اصلاحات، هر حادثـــه ای می تواند به بحرانی 

گســـترده بدل شود.«
بـــا شـــعله ور شـــدن آتـــش در قلـــب تجارت 
کشـــور، حالا هم صنایـــع و هـــم بیمه گران، 
با دقت بیشـــتری به ضرورت تـــاب آوری مالی 
و مدیریتـــی در برابـــر بحران هـــا می نگرنـــد؛ 
چـــرا کـــه در کشـــوری با ریســـک های بـــالا و 
تحریم هـــای مســـتمر، نادیـــده گرفتـــن این 
ضرورت هـــا، گام برداشـــتن بـــر لبـــه پرتـــگاه 

خواهـــد بود.«

بیمه

نیمه نادیده  فاجعه بندرعباس
حادثـــه بندرعباس ســـوای هر موضوع سیاســـی یـــا اجتماعی یا امنیتـــی یک بعد 

سیاســـت اقتصادی نیز دارد. 
برای ۵0 ســـال سیاســـت اقتصادی کشـــور بالاجبـــار کنتـــرل تـــراز پرداخت ها در 
شـــرایط تورمـــی به عـــلاوه دلخواه سیاســـت گذار بـــرای بیش ارزش گـــذاری پول 

ملی اســـت. 
کنتـــرل تـــراز پرداخت هـــا لزومـــاً از طریـــق بســـط تشـــریفات گمرکـــی جهـــت 
محدودســـازی و کنتـــرل هرچـــه بیشـــتر واردات و صـــادرات صـــورت می گیـــرد. 
ایـــن امـــر صرف نظـــر از اینکه به کارگیـــری موفقش برای کشـــوری ماننـــد ایران با 
۸ هـــزار کیلومتـــر مـــرز، ۸ میلیون نفـــر خارجی کـــه در ایران زندگـــی و رفت و آمد 
می کننـــد و ۸ میلیـــون ایرانی که در خارج از کشـــور زندگـــی و رفت و آمد می کنند 

ممکن نیســـت، تبعات فاســـد بســـیار نیز دارد که از آن جمله اســـت:
 ۱. تورم رویه های گمرکی 

۲. شکل گیری نوعی شبکه فسادآلود در گمرکات و حلقه های پیشینی و پسینی 
۳. اخلال مهم در اقتصاد کشور و کسب وکار تجار

4. توجیه پذیر ساختن قاچاق کالا 
۵. دپوی بی مورد و خارج از عرف انبوه کالاها به ســـبب تطویل تشـــریفات گمرکی 

و احتمالاً تمنیات شبکه مجریان مربوطه 
به گمان من همین مورد آخر یک فاکتور ریســـک بســـیار شـــدید از دیدگاه پدافند 
غیرعامل اســـت کـــه هزینه هـــای این سیاســـت نادرســـت اقتصـــادی را از هزینه 
فرصت دپوی محصولات و خســـارات غیرمســـتقیم اخلال در فرآیند کسب وکارها 

به هزینه مســـتقیم و هنگفت چنیـــن اتفاقاتی نیز بســـط می دهد.

 همراهی شرکت پالایش نفت بندرعباس
  در امدادرسانی به حادثه اسکله شهید رجایی 

  مدیـــر روابـــط عمومی شـــرکت پالایـــش نفـــت بندرعباس، با اشـــاره بـــه حادثه 
انفجـــار در اســـکله کانتینـــری شـــهید رجایی اعـــلام کـــرد: »به محـــض اطلاع از 
وقوع حادثه، تیم های امدادی و آتش نشـــانی شـــرکت پالایـــش نفت بندرعباس 
بـــه عنـــوان اولین گروه هـــای عملیاتی در محـــل حادثه حاضر شـــدند و اقدامات 
اولیه امدادرسانی را آغاز کردند.« ســـید محمدعلی مجتهدزاده افزود: »نیروهای 
امدادی این شـــرکت بـــا آمادگی کامـــل، عملیات پشـــتیبانی و امـــداد را در محل 
حادثـــه مدیریت کـــرده و در حال حاضر نیـــز در صحنه حضور فعـــال دارند.« وی 
بیان کرد: »تمامی اعضای تیم های امدادی و آتش نشـــانی این شـــرکت پالایشـــی 
از همان لحظـــات اولیه حادثه در کنار دیگر تیم های آتش نشـــانی مشـــغول مهار 
آتـــش هســـتند.« مجتهـــدزاده در ادامه بـــا تأکید بر اهمیـــت پشـــتیبانی مؤثر در 
بحران هـــا، گفت: »شـــرکت پالایش نفـــت بندرعباس با بســـیج تمامی امکانات و 
تجهیزات امدادی، تجهیزات لازم را به محل حادثه ارســـال کرده اســـت. کارکنان 
شـــرکت نیز با تمام توان در حال پشـــتیبانی و ارائه خدمات بـــه نیروهای امدادی 

حاضر در اســـکله شـــهید رجایی هستند.«
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