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هفتـــه گذشـــته رونـــد معامـــات در بازارهـــای مالـــی با 
آرامـــش خاصـــی همراه بـــود و شـــاخص کل بـــورس در 
آســـتانه فتـــح کانـــال 3 میلیـــون واحـــدی قـــرار گرفته 
اســـت. به عقیـــده برخی کارشناســـان، بازار ســـرمایه در 
مســـیر تعـــادل و رونق قرار گرفته اســـت و شـــرکت‌های 
صادرات‌محـــور و بانکی‌هـــا و همچنین پتروشـــیمی‌ها از 

چشـــم‌انداز مثبتی بـــرای رشـــد برخوردار هســـتند.
شـــاخص کل بازار سرمایه در هفته گذشـــته 136 هزار و 
366 واحد و 4.82 درصد رشـــد کرد و در عدد 2 میلیون 

و 966 هزار و 905 واحد بســـته شد.
در بورس ایران، هفته گذشـــته شاهد افزایش چشمگیر 
حجـــم و ارزش معاملات بودیم و شـــاخص کل هم وزن 
هـــم در هفتـــه گذشـــته 31 هـــزار و 609 واحـــد و 3.86 
درصد رشـــد کرد و بـــه 849 هزار و 879 واحد رســـید که 
حاکی از تحرک مناســـب در ســـهام شرکت‌های کوچک 

و متوسط است.
کارشناســـان چندیـــن عامـــل را در رونق و پویایـــی بازار 
ســـرمایه کشـــورمان دخیل می‌دانند. کاهش تنش‌های 

منطقه‌ای و ریسک‌های سیاســـی؛ رشد نرخ دلار توافقی 
و کاهش فاصله با نرخ دلار در بازار آزاد که موجب رشـــد 
و جذاب‌تـــر شـــدن ســـهام شـــرکت‌های صادرات‌محور 

شـــد و از ســـویی ارزنـــده بودن اکثر ســـهام بورســـی که 
از قبـــل وجـــود داشـــته امـــا بـــه دلیـــل بی‌انگیزگـــی و 
بی‌اعتمـــادی فعـــالان بازارهـــای مالی بـــرای ورود با بازار 
ســـرمایه، مدت‌های مدیدی اســـت که مـــورد توجه قرار 
نداشـــت، از مهم‌ترین عواملی هستند که موجب رونق 

نســـبی در بورس شدند.
از ســـویی در هفتـــه گذشـــته صندوق‌های ســـهامی نیز 
رشـــد خوبـــی را تجربه کردند و شـــاهد بازدهـــی بیش از 
15 درصـــدی در برخی از صندوق‌ها بویـــژه صندوق‌های 

بودیم. اهرمی 
تحلیلگـــران بـــرای هفتـــه پیـــش رو نیـــز، تـــداوم رونق 
بورس را منوط به تداوم کاهش ریســـک‌های سیاســـی و 

بین‌المللـــی می‌دانند و معتقدند که در چنین شـــرایطی 
بـــازار ســـرمایه کشـــورمان می‌توانـــد عقـــب افتادگـــی 
محســـوس خود از ســـایر بازارهـــای موازی را به ســـرعت 

جبـــران کند.
تنها توصیه کارشناســـان به ســـرمایه‌گذاران در شـــرایط 
فعلـــی بازارهـــای مالـــی، پرهیـــز از تصمیم‌گیری‌هـــای 

هیجانـــی و توجـــه به ســـهام بنیادی اســـت.
امـــا در بازارهـــای دیگـــر مالی نیـــز، ریـــزش قیمتی دلار 
بســـیار قابـــل توجه بود؛ به طـــوری که نـــرخ دلار در بازار 
آزاد 15.2 درصد و 15 هزار و 295 تومان ریزش داشته که 
همین عامـــل با وجـــود افزایش قیمت طـــای جهانی، 
موجب ریزش قیمتی در بازار طلا، ســـکه و ارز نیز شـــد.

بازدهی هفتگی بورس از بازارهای موازی جلو زد
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اضافه شدن 2 هواپیمای جدید به ناوگان »هما« 

ایرباس‌ها از مسقـط به تهـران آمدند
تعیین شـــده اســـت امـــا عمـــاً قیمت‌هایی حتی 
تا چنـــد برابر قیمت‌هـــای تعیین‌شـــده بخصوص 
در مســـیرهای پرتقاضا تعیین می‌شـــود و به نوعی 
امـــکان اســـتفاده از ســـفر هوایـــی از ســـبد خرید 
دهک‌هـــای کم‌برخـــوردار و حتی میانـــه نیز گرفته 
شده اســـت. در ســـال‌های تحریم، خرید هواپیما 
و ســـرپانگه داشـــتن صنعت هوانوردی همـــواره در 
دســـتورکار قرار داشـــته اســـت. به ‌خاطـــر اهمیت 
توســـعه صنعـــت هوایی، قـــرارداد خریـــد هواپیما، 
جـــزو اولیـــن قراردادهای پـــس از برجام بـــود. در 
ایـــن قرارداد خریـــد 200 فروند هواپیمـــای ایرباس، 
 ATR بوئینـــگ و هواپیماهـــای کوچک موســـوم به
در دســـتورکار قرار گرفت، اما پس از خروج آمریکا 
از برجام، همـــه این قراردادها بـــه صورت یکجانبه 
لغو شد و فقط 3 هواپیمای ایرباس و 13 هواپیمای 
ای‌تی‌آر به ناوگان هوایی ایران که تشـــنه هواپیمای 

نـــو بوده؛ تزریق شـــد. 
در خصـــوص نوســـازی نـــاوگان و توســـعه صنعـــت 
هوایـــی، وزیر راه و شهرســـازی تأکید کـــرد: »طبق 
فرمایشـــات مقام معظم رهبری، اقداماتی را که در 
هوانـــوردی انجـــام می‌دهیم به ایـــن مذاکرات گره 
نمی‌زنیم. می‌توانم بگویـــم در صنعت حمل‌و‌نقل 
هوایـــی اخبار خوبـــی در راه اســـت کـــه تعمیرات 
هواپیماهـــای زمین‌گیـــر بخصـــوص ای‌تی‌آر‌هـــا از 

جمله ایـــن اخبار خوب اســـت.«
 

مشکلات ساختاری
با وجود تحریم‌ها و کمبـــود ناوگان، صنعت هوایی 
توانســـته خود را ســـرپا نگه دارد و در تمام سال‌ها و 
در اوج تقاضا، پروازها در کشـــور انجام شده است. 
اما موضوعی که کارشناســـان صنعت هوایی به آن 
اشـــاره می‌کننـــد، که عـــاوه بر تحریم مشـــکلات 
صنعـــت را بیشـــتر کـــرده، سیاســـت‌های اجرایی 
در ایـــن حوزه اســـت. با وجـــود کمبود نـــاوگان، 60 
فرودگاه کوچک و بزرگ در کشـــور ساخته شده که 

بســـیاری از این فرودگاه‌ها مخصوصـــاً فرودگاه‌های 
کوچک فاقد عملیات اســـت اما هزینـــه نگهداری 
آنها بـــر صنعـــت هوانـــوردی تحمیل می‌شـــود. در 
مقایســـه بـــا کشـــورهای همســـایه ماننـــد قطـــر یا 
امارات که بیشـــترین تعداد پروازها را دارند، تعداد 
فرودگاه‌هـــای مـــا و ایـــن کشـــورها قابل مقایســـه 
نیســـت. به طور مثال در کشـــور امـــارت ‌4فرودگاه 

وجود دارد.
مقصود اسعدی سامانی، دبیر انجمن شرکت‌های 
هوایـــی امـــا معتقد اســـت اصـــولاً مقایســـه تعداد 
فرودگاه‌هـــا در ایـــران بـــا کشـــورهایی ماننـــد قطر 
و امـــارات بـــا توجه بـــه اختلاف وســـعت ایـــران با 
ایـــن کشـــورها، مقایســـه درســـتی نیســـت چـــون 
وســـعت این کشـــورها به انـــدازه یک تا دو اســـتان 
ایـــران اســـت. ولی آنچه کارشناســـان به آن اشـــاره 
می‌کنند این اســـت کـــه از فرودگاه‌هـــای غیرفعال 
کشـــور با وجـــود اینکـــه ســـرمایه‌گذاری میلیاردی 
در آنها صورت گرفته اســـت، حداقـــل بهره‌برداری 
می‌شـــود. بـــرای کاهـــش هزینـــه تحریم‌هـــا بـــر 
صنعـــت هوایی، بومی‌ســـازی قطعات با اســـتفاده 
از ظرفیـــت شـــرکت‌های دانش‌بنیـــان و تأمیـــن 
قطعه هواپیماهای زمین‌گیر نیز پیگیری می‌شـــود. 
رئیـــس ســـازمان هواپیمایـــی کشـــوری، بـــا تأکید 
بر ضـــرورت تقویـــت صنعت پشـــتیبان و با اشـــاره 
به چهـــار رکن اساســـی صنعت هوانوردی شـــامل 
»ناوگان«، »فرودگاه«، »صنعت پشتیبان« و »نیروی 
انســـانی متخصـــص«، گفت: »توســـعه این صنعت 
بـــا رشـــد همگـــن و مـــوزون ارکان مذکـــور میســـر 

خواهد شـــد.«
وی بـــر ضـــرورت تقویت صنعـــت پشـــتیبان تأکید 
کرد و افزود: »برای فعال‌ســـازی هرچه بیشـــتر این 
صنعت در حـــوزه هوانوردی، لازم اســـت با تکیه بر 
تـــوان و ظرفیت داخلی نســـبت به تولیـــد، تعمیر 
و تأمیـــن قطعـــات یدکی مـــورد نیاز وســـایل پرنده 

اقدام شـــود.«

 پنجشنبه هفته گذشـــته نیز یک فروند هواپیمای 
پهن‌پیکـــر ایربـــاس A۳۰۰-۶۰۰ پـــس از ســـه ســـال 
زمین‌گیـــری، با تعمیـــرات اساســـی و انجام بیش 
از 1100  فعالیت مهندســـی، بـــه همت متخصصان 

داخلی مجدداً بـــه چرخه عملیاتی بازگشـــت.
فرزانه صادق، وزیر راه و شهرســـازی روز پنجشنبه 
در حاشـــیه نشســـت پایـــش طرح‌هـــای حمایتی 
مســـکن، از »اخبار خـــوب برای صنعـــت هوایی« 
خبر داده بـــود؛ اما به جزئیات آن اشـــاره‌ای نکرد. 
حســـین پورفرزانـــه، رئیـــس ســـازمان هواپیمایی 
کشوری نیز در مراسم تجلیل از خادمان سفرهای 
نـــوروزی، از ورود هواپیمـــای جدید به کشـــور خبر 
داد امـــا تأکید کرد نمی‌تواند به جزئیات آن اشـــاره 

کند، چون بـــه گفته او »محرمانه« اســـت.
 صنعت هوایی کشـــور از میانه دهـــه 60 تاکنون در 
شـــدیدترین تحریم‌ها به ســـر می‌برد و مهم‌ترین 
پیامـــد تحریم نیـــز در عـــدم قابلیت ایـــران برای 
خریـــد هواپیمـــای نو دیده شـــده اســـت. در همه 
این ســـال‌ها هواپیماهای خریداری شـــده »ســـن 
بالا« داشـــته‌اند. از طرف دیگر چون امکان خرید 
مستقیم از شـــرکت‌های تولیدکننده وجود ندارد، 
خرید هواپیما با واســـطه انجام می‌شود که هزینه 
را بـــالا می‌برد. چنانکه ســـن برخـــی هواپیماهای 
خریداری شـــده بیش از 30 ســـال است، در دولت 
یازدهـــم مصوبه‌ای تصویب شـــد که حداکثر ســـن 
ورود هواپیمـــا را 20 ســـال تعییـــن کـــرد. امـــا بنـــا 
بر اظهـــارات فعـــالان صنعـــت هوایـــی، همچنان 
هواپیماهایی با ســـن بیشـــتر از 30 ســـال از سوی 

شـــرکت‌ها خریـــداری می‌شـــود چـــون قیمت آن 
کمتر اســـت و ســـودآوری خرید این نوع هواپیماها 

برای شـــرکت‌های هوایی بالاســـت.
هرچند اخیـــراً خریـــد هواپیما در دســـتور‌کار قرار 
گرفته اســـت اما بـــا توجه به نیاز صنعـــت هوایی، 
تحول صنعـــت نیاز بـــه برنامه‌ریزی جامـــع دارد و 
خریدهای کنونی نمی‌تواند پاســـخگوی نیاز باشد.
طبق آمار ســـازمان هواپیمایی کشوری، حدود 130 
فروند هواپیما در کشـــور در خط پـــروازی قرار دارد 
اما نیاز کشـــور با توجه به تقاضایی که وجود دارد، 
حدود 500 هواپیمای فعال است. از 130 هواپیمای 
موجود، بیشـــتر آنها زمین‌گیر اســـت یـــا به خاطر 
نیـــاز به چک‌هـــای دوره‌ای، از خط پـــروازی خارج 

هســـتند. بنا بر آمار وزارت راه و شهرســـازی، تعداد 
نشست و برخاســـت در پروازهای داخلی در حالی 
طی ســـال 1401 به 278 هزار فروند هواپیما رسیده 
که در ســـال 1396 یعنی بهترین عملکرد دهه 90، 
‌ایـــن رقـــم 396 هزار فرونـــد بوده اســـت. در واقع 
مقایســـه این دو رقـــم از یک کاهـــش 25 درصدی 

می‌دهد. خبر 
مهم‌تریـــن پیامـــد کمبـــود هواپیمـــا، در مشـــکل 
تهیـــه بلیـــت پـــرواز در تمام ســـال بخصـــوص در 
مواقـــع تعطیلـــی و زمـــان اوج تقاضـــا دیده شـــده 
اســـت. قیمت بلیـــت هواپیما تحـــت تأثیر کمبود 
نـــاوگان افزایـــش یافتـــه و بـــا اینکـــه قیمت‌هـــای 
مصـــوب از ســـوی انجمـــن شـــرکت‌های هوایـــی 

گزارش

اقتصادی
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ود  ور ز  ا شهرســـازی  و  راه  وزارت  مســـئولان 
نـــاوگان جدیـــد هوایی خبـــر داده‌انـــد و همزمان 
پنجشنبه‌شـــب، دو فرونـــد هواپیمـــای ایربـــاس 
پهن‌پیکر ۳۳۰ خریداری شـــده توســـط هواپیمایی 
جمهوری اســـامی ایران )هما( در فرودگاه مهرآباد 
تهران به زمین نشســـته اســـت. در میان ســـکوت 
مســـئولان هواپیمایـــی جمهوری اســـامی، گفته 
شـــده که این دو هواپیما از مبدأ مســـقط به ایران 
منتقل شـــدند. اطلاعات دریافتی نشان می‌دهد 
که این دو فروند هواپیمای وارد شـــده اخیراً از یک 
ایرلاین هنگ‌کنگی خریداری شـــده اســـت. گفته 
می‌شـــود این دو هواپیما زیر 14 ســـال ســـن دارند. 
 200-A330 ایـــن دو هواپیمـــا کـــه از نـــوع ایربـــاس
هســـتند، در پیکربنـــدی دو کلاســـه )18 صندلـــی 
بیزینـــس و 246 صندلـــی اکونومـــی( هســـتند که 
ظرفیـــت آن می‌توانـــد تـــا بیـــش از 406 صندلـــی 
از  ایـــن هواپیماهـــا  یابـــد.  افزایـــش  اکونومـــی 
هنگ‌کنگ به مســـقط پایتخت عمان و از مسقط 
بـــه فـــرودگاه مهرآباد تهران منتقل شـــده اســـت.  
نکتـــه قابل توجه این اســـت کـــه ایـــن هواپیماها 
با رجیســـتری EP-IJC و EP-IJD و بدون خاموش 
کـــردن ترانســـپوندر خـــود و بـــه صـــورت علنـــی و 
آشـــکار وارد کشور شـــده اســـت. گزارش‌ها حاکی 
اســـت که موتور این هواپیماها از نـــوع رولزرویس 
اســـت و ورود ایـــن هواپیماهـــا به کشـــور بـــا اخذ 
مجوزهـــای لازم، بویژه مجوز »اوفک« صادر شـــده 
اســـت. تحلیلگران معتقدند، موافقت برای ورود 
این هواپیماها قطعـــاً با چراغ ســـبز آمریکا صورت 
گرفته و نشـــانه همراهی بیشـــتر دولـــت آمریکا با 
روند مذاکرات بین دو کشـــور ایران و آمریکا صورت 

گرفته اســـت.


