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نوروز امســـال 36 میلیـــون و 500 هزار 
ایرانی به مناطق مختلف کشـــور سفر 
کردنـــد. نکته مهـــم تعداد مســـافران 
نـــوروز نیســـت، موضوعی کـــه در این 
آمار پررنگ می شـــود، علاقـــه مردم به 
ســـفر کردن آن هم در روزهایی است 
که هزینه یک مســـافرت معمولی چند 
برابر بیشتر از بقیه ایام سال می شود. 
مثلاً هزینه یک شـــب اقامت در هتل 
سه ســـتاره و ویلای متوسط در شمال 
ایران یا جزایر جنوبی به طور متوسط 
از سه میلیون تا 10میلیون تومان بود. 
هزینه خورد و خوراک هم که داســـتان 
متفاوتی دارد و یک خانواده چهار نفره 
برای یـــک وعده باید به طور متوســـط 
بین یک تـــا دو میلیون تومـــان هزینه 
می کردنـــد. هزینـــه تنقـــلات و مراکز 
تفریحـــی و بلیـــت رفـــت و برگشـــت، 
بنزین و اســـتهلاک ماشـــین هم یک 
طرف دیگر اعداد و ارقامی بود که خرج 
سنگینی روی دست سرپرست خانوار 
می گذاشت. اما با همه این توضیحات 
و هزینه ســـنگین ســـفرهای معمولی، 
باز هم مردم ســـفر رفتند، حتی با یک 
چادر مسافرتی ســـاده و یک خودروی 
معمولی. یعنـــی ایـــن 36 میلیون نفر 
ج سنگین و سفر سخت را به جان  خر
خریدنـــد و راهـــی جاده ها شـــدند که 
همین موضـــوع اهمیت زیـــادی دارد. 
چطور مردم در هر شرایط مالی علاقه 
خود را به ســـفر از دســـت نمی دهند و 
با کمترین امکانات، خانوادگی ســـفر 
می کنند؟ برای پیـــدا کردن جواب این 
سؤال با تقی آزاد ارمکی جامعه شناس 
و استادتمام دانشکده علوم اجتماعی 
دانشـــگاه تهـــران گفت و گـــو کردیـــم. 
این اســـتاد دانشـــگاه قبـــل از هر چیز 
درباره مســـأله پیدایش سفر و تأثیر آن 
بر قشـــر کـــم بضاعت جامعـــه توضیح 
می دهد: »ســـفر با خـــودرو و خروج از 
شهر به ســـمت مقاصد دور یا نزدیک، 
بیشتر توسط قشر متوسط و متوسط 
به پایین انجام می شود که هزینه کمی 
برای آنهـــا دارد. اما باید توجه داشـــت 
که این تجربه ای نوپدیـــد و مربوط به 
زندگی مدرن اســـت. به عبارت دیگر، 
این مســـأله را باید بیشتر از این جهت 
ارزیابی کـــرد که اساســـاً زندگی مدرن 
یک زندگـــی نـــاآرام در حـــال حرکت 
اســـت و یک زندگی ثابت و بی حرکت 
نیست. انسان ها با سفر، زندگی مدرن 
را تجربه می کنند، سفر یا زندگی  که در 
آن لحظه ها اهمیت دارنـــد، تغییرات 
فراگیر و گوناگونی ها زیاد است و البته 

بسیار پرخطر و پر ریسک هم هست.«
او با اشاره به شکل گیری سفر در زندگی 
مردم می گوید: » یک فرضیه این است 
که ورود قطـــار یا خـــودرو یـــا افزایش 
تعداد خودروها در جامعه باعث شـــد 
که ایرانی ها بـــه مســـافرت بروند. اما 
شواهد تاریخی و تجربه های مربوط به 

 
پویش ملی »نه به تصادف« در تعطیلات 
نـــوروزی بـــا هـــدف کاهـــش تصادفات 
جاده ای راه اندازی شد، اما ادامه آن به 
عنوان یک حرکت فرهنگی و آموزشی 
بنا به گفته های دکتر ظفرقندی، رئیس 
ستاد ملی پویش، در قالب برنامه های 
میان مـــدت و بلندمـــدت ضـــروری به 
نظر می رســـد. کارشناســـان معتقدند، 
جاده هـــا،  در  ســـاختاری  تغییـــرات 

خودروها و فرهنگ رانندگی به کاهش 
آمار تصادفات جاده ای و نزدیک شدن 
به هدف اصلی این پویش کمک زیادی 
می کند. به هـــر حال ایـــن پویش باید 
فراتـــر از یک کمپیـــن فصلـــی، به یک 
فرهنگ ملی تبدیل شـــود تـــا از تلفات 
جاده ای در سال های آینده کاسته شود. 
ســـالانه ۲ میلیون و ۴00 هـــزار تصادف 
خ می دهد، از ایـــن تعداد،  در کشـــور ر
۸۲ درصـــد تصادفـــات خســـارتی، 1۷ 
درصـــد تصادفات جرحـــی و یک درصد 
تصادفـــات فوتی هســـتند. یعنی روزانه 
بیـــش از 6500 فقره تصادف در کشـــور 
خ می دهـــد که منجر بـــه جان باختن  ر
روزانه 50 نفر و زخمی شدن بیش از 130 
نفر می شود. بر اساس گزارش سازمان 

بهداشـــت جهانی، تصادفات رانندگی 
هشـــتمین عامل مرگ ومیر در جهان 
محسوب می شـــود. اما بر اساس اعلام 
وزارت بهداشـــت، متأســـفانه در کشور 
ما، تصادفات رانندگی از ســـال ۲00۹ تا 
۲01۹ ســـومین عامل مرگ ومیـــر بوده 
اســـت. بیـــش از 6۲ درصد از کســـانی 
که در تصادفات جان خود را از دســـت 
می دهند، افراد در سن مولد و کار کشور 
هستند که از این نظر برای جامعه بسیار 
خسارت بار است. به گفته رئیس مرکز 
تحلیـــل داده های پلیس راهـــور فراجا 
خسارت های ناشـــی از فقط تصادفات 
فوتی در هشـــت ســـال اخیر، ســـالانه 
حـــدود ۹۲ هـــزار میلیارد تومـــان بوده 
است. در این مطلب نگاهی به آمارهای 

مطرح شده از ســـوی مقامات انتظامی 
انداخته ایم که نشان می دهد پویش نه 
به تصادف همچنان باید ادامه داشـــته 

باشد.
 بر اساس گفته های سرهنگ وحید 
رضا بای، رئیس مرکز تحلیل داده های 
پلیـــس راهور فراجا، تصادف ســـومین 
عامل مرگ و میر در کشـــور ماســـت و 
روزانه 50 نفر در تصادفات سراسر کشور 

جان خود را از دست می دهند.
 جمعیت کشور بیش از ۸6 میلیون 
نفر اســـت که بیش از ۴۲ میلیون نفر 
از ایـــن جمعیـــت دارای گواهینامـــه 
هســـتند، به این معنی کـــه نزدیک به 
نیمی از جمعیت کشور راننده و دارای 
گواهینامـــه هســـتند. همچنین تعداد 

وســـایل نقلیه کشـــور، از جمله خودرو 
و موتورســـیکلت، به بیـــش از ۴1 و نیم 
میلیون دستگاه می رسد و ایران از نظر 
تعداد وســـایل نقلیه موتـــوری در رتبه 

دوازدهم جهان قرار دارد.
 جمهوری اســـلامی ایـــران به دلیل 
وسعت جغرافیایی و حجم بالای ترددها 
شـــرایط ویژه ای در زمینه ترافیک دارد. 
طول راه های برون شهری کشور بیش از 
3۲۷ هزار کیلومتر و طول معابر شهری 
بیـــش از ۴5۷ هزار کیلومتر اســـت. از 
لحاظ پهناوری، ایران هفدهمین کشور 
پهناور جهان بوده و در رتبه بیســـت و 

یکم دنیا از نظر طول راه ها قرار دارد.
از  ناشـــی  مالـــی  خســـارت های   
تصادفـــات در ســـال های اخیـــر نیـــز 

گفت وگو با تقی آزادارمکی، جامعه شناس درباره تأثیر مسافرت بر کیفیت زندگی 

هستیم،چونسفرمیرویم

شهرها و مناطق دور بروند.«
ایـــن اســـتاد تمـــام دانشـــگاه معتقد 
است، با سفر کردن یک جا به جایی 
اجتماعـــی، تغییـــر فرهنگـــی و یـــک 
مصرف جدید بـــه وجـــود می آید. به 
تعبیر دیگر مصرفی بـــه وجود می آید 
که در گذشته نبوده است.آزاد ارمکی 
توضیح می دهد: »مثلاً در نقاطی که 
هتل و مسافرخانه وجود ندارد مردم 
دیگـــر منتظر نمی مانند و با ماشـــین 
خود و یـــک چادر ســـفر می کنند، در 
کنار یک درخـــت و محله آبـــاد چادر 
می زنند که همین موجب ویرانی آن 
منطقه آباد می شـــود. اینجاســـت که 
نگاه بـــه خیلی چیزها مثل زیســـت و 
زندگی تغییـــر می کنـــد و در ادامه آن 
مداخلـــه در طبیعـــت هم بـــه وجود 
می آیـــد. نتایـــج ایـــن رفـــت و آمدها 
تصادف، مصرف زیاد بنزین، آلودگی 
و مصرف غذاهای فست فودی است. 
ســـفر عموماً با مصرف همراه است، 
اما ما اکنون با مصرفی جدید روبه رو 

هستیم که در گذشته نبوده است.«
ایـــن جامعه شـــناس در پاســـخ بـــه 
این پرســـش که پیامدهـــای این نوع 
سفرهای نوروزی برای مردم چیست 
و چـــه پیامدهای اقتصادی و زیســـتی 
برای ایـــران در کلیـــت آن دارد، بیان 
می کند: »در مرحله اول این پیامدها 
می توان گفـــت که اختـــلال در نظام 
اجتماعـــی، فرهنگـــی و خانوادگی به 
وجود می آید. در مرحله دوم، آدم ها 
به فضـــای بیرونـــی و شـــناخت بهتر 
دیگران پی می برند و آن را به رسمیت 
می شناســـند. اتفاقاً این مسافرت ها 
کمک می کند که مـــردم زودتر مدرن 
شـــوند و دغدغه های جهان بزرگتر از 
محله و منطقه خود را پیدا کنند. این 
موارد بعدها قابل بحـــث و گفت و گو 
نظام هـــای  در  می تواننـــد  و  اســـت 
سیاسی از آنها برای ســـازندگی کشور 

استفاده کنند.«
آزاد ارمکی می گوید: »ســـفرها باعث 
تغییرات در انســـان ها هم می شـــود، 
یعنی پس از گسترش ســـفر، ما دیگر 
با آدم های ســـاده پیش از انجام سفر 
روبه رو نیستیم که با نیازهای حداقلی 
زندگی می کـــرد و چیزهای بیشـــتری 
نمی خواســـت، بلکه با آدمـــی روبه رو 

می شـــویم که با این سفرها تنوع های 
زیادی را دیده اســـت. به همین دلیل 
اســـت که شـــاهد افزایش مصرف در 
جامعه هستیم که از نظر سیاسی نیز 
هدایت، مدیریت یا تأمیـــن نیازهای 
این انسان های تازه هم ساده نیست.«
او با اشاره به اینکه در گذشته تاریخی، 
سفرها سخت و پرهزینه و مربوط به 
قشر خاصی بود، اما امروز سفر آسان 
شده اســـت، می گوید: » به رغم این 
سادگی و دم دســـتی و سهل شدن، 
اثـــرات اجتماعـــی و فرهنگـــی ســـفر 
نسبت به گذشته تاریخی بسیار بیشتر 
شده است. در قدیم سفر تغییری در 
مردم و زیست آنها ایجاد نمی کرد، اما 
امروز پیامدهای فرهنگی ســـفر قابل 
کنترل نیست و به همین دلیل است 
که شاهد تغییرات سریع هستیم، به 
گونه ای کـــه می توان از آن بـــا عنوان 

به هم ریختگی اجتماعی یاد کرد.«
ایـــن جامعه شـــناس دربـــاره میـــزان 
تصادفات جاده ای و تعداد فوتی هایی 
که هر سال در نوروز ثبت می شود نیز 
توضیح می دهد: »عجیب نیست که 
انســـان ها با علم به اینکـــه می دانند 
خطر مرگ ناشی از تصادف بسیار بالا 
اســـت، باز هم تا این اندازه به سفر با 
خودرو علاقه نشـــان می دهند. البته 
مردم به این دلیل ســـفر نمی کنند تا 
تصادف کنند، اما می دانند که احتمال 
تصادف بسیار بالاســـت. به نظر من، 
این تناقض را فقط می توان با تغییراتی 
کـــه در مفهـــوم مـــرگ ایجاد شـــده، 
توضیـــح داد. به عبـــارت دیگر اکنون 
در جامعه شاهد هســـتیم که مسأله 
مرگ در نظـــام فرهنگـــی و اجتماعی 
ما ســـاده انگاری شـــده و گاه به سخره 
گرفته می شـــود. در فضـــای مجازی، 
در بازی های رایانه ای ایـــن نگاه دیده 
می شـــود. بنابراین تغییری که اتفاق 
افتاده، این است که نگاه به زندگی و 
فلســـفه کلی آن تغییر کرده و اگر قرار 
است از میزان تصادفات کاسته شود، 
باید نگاه به زندگی و فلســـفه کلی آن 
تغییـــر کند تـــا آدم ها به جـــای جدی 
نگرفتن خطـــر مرگ، بیـــش از پیش 
مسئولیت خود در زنده ماندن، زندگی 
کردن، توسعه، رشد، تعالی، افزایش 

ثروت و تربیت فرزند را بپذیرند.«

قابـــل توجه اســـت. طبق محاســـبات 
انجام شـــده، تصادفات رانندگی بیش 
از 1۷ درصد به بودجه ســـالیانه کشـــور 
خســـارت وارد می کند. بانـــک جهانی 
نیز اعلام کرده اســـت که خسارت های 
تصادفات در ایران معادل 6 تا ۷ درصد 
تولید ناخالص ملی اســـت. تصادفات 
فوتی، ســـالیانه حدود ۹۲ هزار میلیارد 

تومان خسارت به بار می آورند.
 طبق اعـــلام رئیس مرکـــز تحلیل 
داده های پلیس راهور فراجـــا، تقریباً 
50 درصد از خانواده هـــای ایرانی دارای 
خودروی شخصی هستند و بیش از ۹0 
درصد حمل و نقل بار و مسافر در کشور 
با اســـتفاده از وســـایل نقلیـــه موتوری 
انجام می شود که این امر نشان دهنده 
وابســـتگی بالای کشـــور به حمل و نقل 
وســـایل نقلیـــه موتـــوری زمینـــی برای 

جابه جایی کالا و مسافر است.
 به طور متوسط هر ساله ۲0 هزار نفر 
از هموطنانمـــان را به خاطر تصادفات 
از دست می دهیم. همچنین هر سال 
بیش از 300 هزار نفر مجروح می شوند 
که بخـــش زیـــادی از آنها بویـــژه دچار 
ضایعات نخاعی و معلولیت های شدید 
می شوند که تا پایان عمر با ناتوانی های 

جدی روبه رو خواهند بود.
 بر اساس ســـخنان سرهنگ بای با 
استناد به آمار جانباختگان تصادفات 
در ســـال ۲01۹ و بر اساس آمار سازمان 
بهداشـــت جهانـــی، ایـــران در بیـــن 
160 کشـــور ارزیابی شـــده بـــا 5/۲1 نفر 
کشـــته تصادف به ازای هر 100 هزار نفر 
جمعیت، در رتبه 11۲ قرار داشته است 

که رتبه ای نگران کننده است.
 طبق اعلام سرهنگ بای در خصوص 
نوع تصادفات، ۸0 درصـــد تصادفات در 
خ می دهد و ۲5 درصد  داخل شـــهرها ر

جانباختگان مربوط به تصادفات شهری 
هســـتند. همچنین بیش از ۷5 درصد 
جانباختگان در تصادفات برون شهری 

جان خود را از دست می دهند.
علمـــی  تحقیقـــات  براســـاس   
انجام شده، 5۲ درصد تصادفات ناشی 
از خطای انســـانی اســـت، بیـــش از ۲0 
درصد به دلیل وضعیت نامناسب راه ها، 
1۲ درصـــد به علـــت نقص فنی وســـیله 
نقلیه و مابقی به دلایل مشترک بین این 

عوامل است.
 در تجزیه و تحلیل های انجام شده 
با همـــکاری ســـازمان پزشـــکی قانونی، 
از  درصـــد   5۲ کـــه  شـــد  مشـــخص 
جانباختـــگان تصادفـــات، در همـــان 
لحظـــات اولیـــه حادثـــه )در صحنـــه 
تصادف( جان خود را از دست می دهند. 
بر اساس آمار، 5۲ درصد از جانباختگان 
تصادفات در صحنـــه، 6 درصد در طول 
مسیر و ۴۲ درصد در مراکز درمانی فوت 
می کنند. بنابراین، اگر راه ها و وســـیله 
نقلیـــه ایمـــن باشـــند، می توانیم جان 
سرنشـــینان و آســـیب دیدگان را نجات 

دهیم.
 به گفته ســـرهنگ رابعه جوانبخت، 
رئیـــس دایـــره تصادفات پلیـــس راهور 
تهران بزرگ، ۷۸ درصد از جانباختگان 
مرد و ۲۸ درصد زن بوده اند و هیچ یک 
از بانـــوان جانباخته راننـــده نبوده اند. 
همچنین ۹1 درصـــد از تصادفات فوتی 
در ســـاعات تاریکی هـــوا رخ داده و ۴3 
درصد از علل تصادفـــات به دلیل عدم 
توجه به جلو و عدم کنترل وسیله نقلیه 

بوده است.
 همچنین موتورســـواران با سهم ۴۸ 
درصدی از جانباختگان نیازمند توجه 
ویژه بـــه آمـــوزش و تجهیـــزات ایمنی 

هستند.

گزارش

غزل رضایی ثانی
خبرنگار

گزارش خبری

گروه اجتماعی

گذشته این ســـرزمین نشان می دهد 
که این گونه نیست.«

تقی آزاد ارمکی در تشـــریح شـــواهد 
تاریخی و تجربه های گذشته در تأیید 
اهـــل ســـفر بـــودن ایرانیـــان، اضافه 
می کند: »مردم ایران از گذشـــته های 
دور اهل ســـفر بوده اند، بله، درست 
است که در گذشته سفر محدود بود، 
امـــا در دوره جدید با آمدن وســـایل 
حمل و نقل مـــدرن، هم بر میزان این 
سفرها افزوده شد و هم اینکه ایرانیان 
حالا با این وسایل می توانند به راه های 
دور دسترسی داشته باشند. به همین 
دلیل مراحل ســـفر مردم از گذشـــته 
تا به امروز متفاوت شـــده اســـت. در 
قدیـــم ســـفرهای عموم مـــردم فقط 
محدود به محله های خودشان بود، 
یعنـــی جابه جایـــی ایرانیـــان فقط در 
همیـــن محـــدوده انجام می شـــد که 
آنچه به عنوان صفت ایرانیان در دید 
و بازدیدهای دوســـتان و آشنایان در 
فاصله های دور و نزدیک دیده می شود 
نیز ناشی از همین موضوع است. اما 
بعد از آمدن خودرو و قطار، وسعت و 

تعداد این جابه جایی ها بیشتر شد.«
آزاد ارمکـــی همچنین از تأثیر کمرنگ 
شـــدن نظام های ســـنتی در افزایش 
ســـفرهای مردم در دوره هـــای جدید 
خبـــر می دهـــد و می گویـــد: »در آن 
جابه جایی هـــا  و  ســـفرها  دوران، 
بیشـــتر بـــه شـــهرها و اماکـــن زیارتی 

مانند مشهد، قم و کربلا مربوط بود 
که بســـیار پرهزینـــه و طولانی مدت و 
درعین حال مخصوص اقشار خاصی 
از جامعه می شد. پس از ورود وسایل 
جدیـــد حمل و نقلی، آن قشـــری که 
همیشـــه بـــه مناطـــق و محیط های 
نزدیک خود ســـفر می کردند، امکان 
جابه جایی های گسترده تر را یافتند، 
اما بـــرای ایـــن قشـــر هـــم همچنان 
اصلی ترین گزینه ســـفر اماکن زیارتی 

است.«
این اســـتاد دانشـــگاه پس از اشاره به 
جابه جایی هـــای جمعیتی ناشـــی از 
مهاجرت به شهرها در دهه های اخیر، 
توضیح می دهد: »پـــس از مهاجرت 
افراد به شـــهرهای بزرگ و دورشـــدن 
از موطن اصلی شان یعنی روستاها و 
شـــهرهای کوچک تر، امروز می بینیم 
که بخشـــی از ســـفرهایی کـــه انجام 
می شـــود، به نوعی بازگشـــت به این 
مناطق است، یعنی بازگشت به موطن 
اصلی و دیـــد و بازدید با خویشـــان و 
آشـــنایان. بـــرای همین اســـت که در 
ســـفرهای نوروزی شـــاهد ســـفرهای 
خودرویی زیادی به شهرهای نزدیک 
تهران، مثلاً اراک، کاشان یا شهرهای 

مازندران ، قزوین و غیره هستیم.«

جامعه ایرانی رو به سوی 
حرکت های نامحدود

استاد جامعه شناسی دانشگاه تهران 

با تأکید دوبـــاره بر اینکه بیشـــترین 
حجم مسافرت ها در سال های اخیر 
ابتـــدا با هـــدف رســـیدن بـــه اماکن 
زیارتی، دوم شهرها و مناطق دیدنی 
ایران و سوم شامل بازگشت به موطن 
یعنی دیدار بـــا خانواده و دوســـتان 
قدیم اســـت، ادامـــه می دهد: »همه 
این مسافرت ها، نشـــان می دهد که 
امروزه جامعـــه ایران از یـــک فرآیند 
یـــا تجربـــه حرکـــت محدود بـــه یک 
حرکت نامحدود رسیده است، یعنی 
جابه جایی های ایرانیان در سال های 

اخیر بسیار گسترده شده است.«
بــــــــه بــــــــاور آزادارمکــــــی، ایـــــــن 
جابه جایی هـــای بـــزرگ جمعیتی در 
مســـافرت های ایرانیان، یـــک پیامد 
مهم برای جامعه ایرانـــی دارد که آن 
هم تغییر روابط و اختلاط فرهنگ ها 
و روابـــط اســـت. او در توضیـــح این 
تغییر روابط و اختـــلاف فرهنگ ها و 
پیامدهـــای آن، می گویـــد: »افراد در 
ایـــن مســـافرت ها و جابه جایی ها و 
پس از برخورد با محیط های طبیعی، 
تاریخی و فرهنگی مختلف، با حجم 
انبوهی از آرزوها و انتظارات متفاوت 
نســـبت به آرزوها و انتظـــارات خود 
روبـــه رو می شـــوند. به عبـــارت دیگر 
مسأله این ســـفرها فقط این نیست 
که آدم ها برونـــد، ببینند و برگردند، 
بلکه وقتی بازگشـــتند، تحـــت تأثیر 
آرزوهـــا،  فرهنگـــی  برخوردهـــای 

تمایـــلات و خواســـته های آنـــان هم 
تغییر می کند.«

در این میان برخی بـــر این باورند که 
باتوجه بـــه اینکه بیشـــترین میزان 
ســـفرها بویژه در نوروز با استفاده از 
خودروهای شخصی انجام می شود، 
پـــس بیشـــترین تقاضـــا یـــا رویکرد 
نسبت به ســـفر هم مربوط به اقشار 
و گروه های پایین دســـتی اســـت که 
جز اســـتفاده از خـــودرو، راه دیگری 
برای انجام ســـفر ندارند. زیرا ســـفر 
با هواپیما و اقامـــت در هتل ها برای 
بســـیاری از مـــردم پرهزینـــه و گران 
است. تقی آزاد ارمکی درباره نسبت 
یا ارتبـــاط وضعیت اقتصـــادی مردم 
و اقشـــار جامعه با کیفیت سفرهای 
آنان، می گوید: » سفر با خودرو فقط 
متوجه قشر خاصی از جامعه نیست. 
همه افرادی که توانستند خودرویی 
تهیه کننـــد، با خرید خودرو ســـفر را 
هم شـــروع کردند. اساســـاً با خرید 
خودرو ســـفر شـــروع می شـــود، اما 
نکته این اســـت که طبقـــات بالا هم 
از گذشـــته های بســـیار دور ایران به 
طور مستمر در حال ســـفر بوده اند. 
اما طبقات پایین در انتخاب زمان و 
مکان سفر دچار محدودیت هستند. 
برای همین است که در نوروز شاهد 
بیشـــترین حجم ســـفرها هســـتیم 
یا اینکه عمومـــاً مردم به شـــهرهای 
نزدیک می روند تا اینکه با خودرو به 

تو
اف

: آن
س

عک

هر
: م

س
عک

اجتماعی14
پنجشنبه  21 فروردین 1۴۰۴  شماره 8711

نگاه »ایران« به آمار تصادفات 
 جاده ای و ضرورت ادامه پویش

»نه به تصادف«
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