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دنیای روبات ها

خبرهای علم

حوزه فاوا
معاونان�و�مشـــاوران�وزیـــران�ارتباطات�و�فنـــاوری�اطلاعات��	

جمهوری�اســـلامی�ایران�و�صربســـتان�در�نشســـت�مشـــترک�
مجازی�با�مرور�توافقات�ســـفر�رســـمی�سیدستار�هاشمی،�وزیر�
ارتباطات�کشـــورمان�به�بلگراد،�زمینه�اجرایی�شـــدن�توافقات�
ســـفر�و�تقویـــت�همکاری�هـــای�مشـــترک�دو�کشـــور�در�حـــوزه�
ارتباطات�و�فناوری�اطلاعات�را�بررســـی�کردند.�در�این�نشست�
محورهای�مختلفی�از�جمله�ترانزیت�داده�بین�المللی،�امنیت�
اطلاعـــات،�تقویـــت�همکاری�های�بخش�خصوصـــی�و�برگزاری�
نشســـت�های�تخصصی�میان�فعـــالان�اقتصـــادی�و�فناورانه�دو�
کشـــور�مورد�بحـــث�و�تبادل�نظـــر�قرار�گرفـــت.�همچنین�مقرر�
شـــد�کارگروه�های�تخصصی�مشـــترکی�میان�نهادهای�دولتی�و�
بخش�خصوصی�دو�کشور�تشکیل�شـــود�تا�به�تدوین�نقشه�راه�
همکاری�هـــای�آینده�پرداخته�و�پروژه�های�قابل�اجرا�در�ســـطح�

دوجانبه�را�شناســـایی�کنند.

با�حمایت�صندوق�نوآوری�و�شکوفایی،�از��۸تا��۱۲اردیبهشت��	
�۱۴۰۴پاویون�شـــرکت�های�دانش�بنیان�در�هفتمین�نمایشگاه�
�(Iran Expo 2025)بین�المللی�توانمندی�های�صادراتی�ایـــران
در�محـــل�دائمـــی�نمایشـــگاه�های�بین�المللـــی�تهـــران�برگزار�
�شـــنبه��۲۳ می�شـــود.�شـــرکت�هـــای�دانش�بنیـــان��تـــا�روز
فروردیـــن�ماه�جـــاری�فرصـــت�دارند�بـــا�مراجعه�به�ســـامانه�
Ghazal.inif.irغزال�صندوق�نوآوری�و�شـــکوفایی�به�آدرس��

نسبت�به�ثبت�نام�اقدام�کنند.

�آمـــازون�مـــدل�ویدیوســـاز�هـــوش�مصنوعـــی�خود�بـــه�نام�	
��Nova�Reelرا�ارتقـــا�داد�و�اکنـــون�این�مدل�می�تواند�ویدیوهای�

دو�دقیقه�ای�تولید�کند.

یـــک�شـــرکت�دانش�بنیان�ایرانـــی�مدل�هـــوش�مصنوعی�را��	
طراحی�کـــرده�که�تصاویـــر�را�بر�اســـاس�متن�تولیـــد�می�کند.

روبات�هـــای�اطلـــس�بوســـتون�داینامیکـــس�بـــزودی�وارد��	
کارخانه�هـــای�هیوندای�می�شـــوند.�هیونـــدای�درحال�حاضر�از�
روبات�های��Spotبوســـتون�داینامیکس�برای�بازرســـی�صنعتی�
و�تعمیـــر�و�نگهداری�تأسیســـات�خود�اســـتفاده�می�کند.

به�گفتـــه�محققان�فقـــط��۱۰روز�بی�تحرکـــی�می�تواند�به�مغز��	
آسیب�برساند.

تحقیقات�نشـــان�می�دهـــد�شـــیرین�کننده�های�مصنوعی�با��	
فریب�مغز�احســـاس�گرســـنگی�را�بیشتر�می�کنند.
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�اولیـــن�احیـــای� �Colossal�Biosciencesاز شـــرکت�بیوتکنولـــوژی�
موفقیت�آمیز�یک�گونه�جانوری�منقرض�شـــده�خبر�داد�که�حدود��۱۲هزار�
سال�قبل�منقرض�شـــده�و�با�ســـریال�بازی�تاج�و�تخت�به�شهرت�رسید.
گونه»گرگ�وحشت«�)Dire�Wolf(�شکارچیان�بزرگی�محسوب�می�شوند�
کـــه�در�جریان�انقراض�هـــای�اواخر�دوره�پلیستوســـن�از�بیـــن�رفتند.�در�
این�دوره�بســـیاری�از�پستانداران�بزرگ�خشـــکی�از�قاره�آمریکا�در�نزدیکی�
پایـــان�آخرین�عصر�یخبندان�ناپدید�شـــدند.�این�شـــرکت�اعلام�کرده�با�
توجه�به�شـــباهت�این�گونه�جانـــوری�با�گرگ�های�خاکســـتری،�با�انجام�
چند�تغییر�ژنتیکی�جزئی�در�گرگ�های�خاکســـتری�و�شبیه�سازی�آن�ها،�
توانســـته�اســـت��۳توله�گـــرگ،��۲نر�شـــش�ماهه�به�نام�هـــای�»رموس«�و�
»رومولـــوس«�و�یک�ماده�ســـه�ماهه�به�نام�کالیســـی�)Khaleesi(�را�دوباره�
به�دنیا�برگرداند.�اکنون�این��۳گرگ�وحشـــت�در�زمینی�به�مســـاحت��۸۰۰
هکتار�در�مکانی�نامعلوم�و�حصارکشی�شـــده�زندگی�می�کنند�و�پرســـنل�
امنیتـــی،�پهپادها�و�دوربین�های�مداربســـته�بر�این�مـــکان�نظارت�دارند.
هرچند�گرگ�وحشـــت�خویشـــاوند�گرگ�خاکســـتری�امروزی�به�شـــمار�
می�رود،�اما�تفاوت�های�آشـــکاری�میان�اســـکلت�این�دو�گونه�وجود�دارد.�
براســـاس�توالی�یابـــی�دو�ژنـــوم�جدید�از�گرگ�وحشـــت،�پژوهشـــگران�
بـــه�این�نتیجه�رســـیده�اند�که�گرگ�های�وحشـــت�بیـــش�از��۲٫۵میلیون�
سال�پیش،�شـــاخه�ای�مجزا�در�تیره�سگان�تشـــکیل�دادند.�این�درحالی�
اســـت�که�خرس�قهـــوه�ای�و�خـــرس�قطبی�حـــدود�یک�میلیون�ســـال�
پیـــش�از�هم�جدا�شـــدند.�این�جدایـــی�تکاملی�بزرگ�به�این�معناســـت�
کـــه�احتمـــالاً�تفاوت�های�ژنتیکـــی�زیادی�بیـــن�گرگ�های�خاکســـتری�و�
گرگ�های�وحشـــت�وجـــود�دارد.�از�نظر�انـــدازه،�گرگ�وحشـــت�در�حد�و�

اندازه��گرگ�های�خاکســـتری�بـــزرگ�امروزی�بوده�اســـت.
به�گفته�محققان�این�شـــرکت،�برای�ایجـــاد�تفاوت�های�اصلی�بین�گرگ�
وحشـــت�و�گرگ�خاکســـتری،�باید�۱۴بخش�مختلف�ژنوم�تغییر�کند�که�
بـــرای�این�کار�درمجموع،��۲۰تغییر�ژنتیکی�نیاز�اســـت.�بنـــا�بر�گزارش�ها،�
در�حیوانـــات�جدیـــد�۱۵تغییر�ژنتیکی�ایجاد�شـــده�و�هنـــوز�علت�تفاوت�
این�تعداد�تغییر�نســـبت�به�آنچه�قبلاً�گفته�شـــده�)�۲۰تغییر(�مشـــخص�
نیست.�سخنگوی�شـــرکت�کولوسال�نیز�به�نشریه�ارز�تکنیکا�گفته�است�
این�شـــرکت�فعلاً�تمام�تغییـــرات�ژنتیکی�انجام�شـــده�را�فاش�نمی�کند.

یکـــی�از�بخش�هایـــی�کـــه�نقـــش�فنـــاوری�
بســـیار� آن� � در نویـــن� تکنولوژی�هـــای� و�
پررنگ�شـــده،�صنعـــت�هوانوردی�اســـت�و�
کمپانی�هـــای�بـــزرگ�ایـــن�حـــوزه�از�جمله�
ایرباس�در�تلاش�بـــرای�تولید�هواپیماهای�
فناورانه�در�آینده�هستند.�ایرباس�به�دنبال�
ســـاخت�یک�جت�منحصربه�فرد�هیبریدی�
با�بال�های�پیشـــرفته�است�تا�ســـفر�هوایی�
را�بازتعریـــف�و�آن�را�کارآمدتـــر،�پایدارتـــر�و�
هوشـــمندتر�کند.هواپیمایی�که�طبیعت�و�
بـــال�زدن�پرندگان�الهام�بخـــش�طراحی�آن��
و�مجهز�به�پیشـــرانه�هیبریدی-الکتریکی�و�
اتوماســـیون�دیجیتال�است.�این�شرکت�در�
حال�شکل�دادن�به�نســـل�بعدی�هوانوردی�
است�که�با�این�پیشـــرفت�ها،�آینده�پروازها�
پاک�تـــر،�کـــم�صداتـــر�و�مقرون�بـــه�صرفه�تر�

خواهـــد�بود.

کاهش 20 درصدی مصرف سوخت
یکـــی�از�بخش�هایی�کـــه�ایربـــاس�در�جت�
آینده�خود�بـــه�آن�توجه�ویژه�داشـــته،�موتور�

هواپیماســـت.�نیـــروی�محرکـــه�هواپیما�در�
طـــول�دهه�ها،�از�موتورهای�پیســـتونی�اولیه�
گرفتـــه�تـــا�توربوفن�های�مـــدرن�امـــروزی،�
شـــاهد�پیشـــرفت�های�عمـــده�ای�بـــوده�و�
حـــالا�شـــرکت�ایربـــاس�درحـــال�توســـعه�
موتورهای�نســـل�بعدی�اســـت�که��۲۰درصد�
ســـوخت�کمتر�نســـبت�به�مدل�های�فعلی�
مصـــرف�می�کننـــد.�در�ایـــن�میـــان،�یکی�از�
امیدوارکننده�ترین�مفاهیـــم،���موتور�مبتنی�
بـــر�فنـــاوری�Open�Fanاســـت.�برخـــلاف�
توربوفن�های�معمولی،�Open�Fan)فن�باز(،�
دارای�پره�های�بزرگتر�و�بدون�پوشـــش�است�
که�جریان�هوا�را�بهبود�می�بخشـــد�و�مصرف�
ســـوخت�را�کاهش�می�دهد.این�تکنولوژی�با�
کاهش�مصرف�سوخت�زمینه�ساز�سفرهای�
هوایـــی�مقرون�بـــه�صرفه�تر�و�انتشـــار�کمتر�
کربن�می�شـــود.�در�واقع�هدف�از�طراحی�و�
ســـاخت�این�جت�نوآورانه،�کاهش�سرعت،�
صدا�و�قـــدرت�موتورهای�جت�فعلی�اســـت�
و�البتـــه�در�عین�حـــال�کاهش�قابـــل�توجه�
مصـــرف�ســـوخت�و�انتشـــار�کربـــن�در�کنار�
ایمنی�بـــالا،�مد�نظر�قـــرار�دارد.�قرار�اســـت�
آزمایش�هـــای�پـــروازی�ایـــن�جـــت�تا�ســـال�
�۲۰۳۰انجـــام�شـــود.�همچنیـــن�ایربـــاس�در�
حال�بررسی�پیشـــرانه�هیبریدی-�الکتریکی�
بـــرای�کاهـــش�بیشـــتر�آلایندگی�ســـفرهای�
هوایی�اســـت�و�می�خواهد�ســـوخت�جت�را�

با�الکتریســـیته�جایگزین�کند.�هواپیماهای�
آینـــده�تـــا�۱۰۰درصد�بـــا�ســـوخت�هوانوردی�
پایـــدار�)SAF(�ســـازگار�خواهند�بـــود�که�این�
امـــر�می�تواند�انتشـــار�کربن�را�تـــا��۸۰درصد�

کاهـــش�دهد.

بال های تاشو جت ایرباس
یکی�دیگـــر�از�موضوع�هایی�که�در�ســـاخت�
جت�ایرباس�آینده�مـــورد�توجه�قرار�گرفته،�
بال�های�این�هواپیماست.�طراحی�بال�های�
هواپیماهـــا�از�گذشـــته�تاکنون،�پیشـــرفت�
قابـــل�ملاحظه�ای�داشـــته�اســـت.�بال�های�
اولیه�هواپیماها�ســـاده،�مسطح�و�مستقیم�
بودنـــد�و�بســـیاری،�بال�هـــای�هواپیماهای�
امـــروزی�را�اوج�نوآوری�می�دانند.�اما�ایرباس�
معتقـــد�اســـت،�هنـــوز�دنیایـــی�از�امکانات�
بـــرای�بهبـــود�طراحی�بـــال�وجـــود�دارد.�در�
ســـال�۲۰۲۳،�این�شـــرکت�یک�مرکز�توسعه�
فناوری�را�در�ســـایت��Filtonخود�در�بریتانیا�
افتتـــاح�کرد.�ایـــن�مرکز�برنامـــه�تحقیقاتی�
  Wing of Tomorrow (WoT)و�فنـــاوری
را�اجـــرا�می�کنـــد�کـــه�در�طراحی�بـــال�برای�
نســـل�بعدی�هواپیماها�نقش�چشمگیری�
دارد.هرچند�هنـــوز�جزئیات�فنـــی�این�بال�
تاشـــو�فـــاش�نشـــده،�ولـــی�گفته�می�شـــود�
بال�های�هواپیمای�آینده�ایرباس�ســـبک�تر�
و�آیرودینامیک�تـــر�خواهنـــد�بـــود.�موضوع�

هواپیماهایآیندهبالمیزنند
ایرباس به دنبال طراحی یک جت دوستدار محیط زیست است

بازگشتشکارچی
عصریخبندان

جالب�این�اســـت�که�برای�ساخت�بال�های�
آن،�کامـــلاً�از�طبیعـــت�الهـــام�گرفته�شـــده�
اســـت.�هـــدف�ایربـــاس،�ایجـــاد�بال�هایی�
مشـــابه�پرندگان�اســـت�که�در�طـــول�پرواز�
خـــم�می�شـــوند�و�این�امـــر�باعـــث�کاهش�
بیشـــتر�مصـــرف�ســـوخت�و�افزایـــش�برد�
هواپیما�می�شـــود.�بال�های�ایـــن�هواپیمای�
تک�راهـــرو،�به�گونـــه�ای�طراحی�شـــده�که�
هم�نیروی�کششی�جت�را�کاهش�می�دهد�
و�هـــم�فعالانه�بـــه�صرفه�جویـــی�در�مصرف�

انرژی�کمـــک�می�کند.

اتوماسیون برای عملیات هوشمندتر
ایمنـــی�همچنـــان�اولویت�اصلـــی�ایرباس�
اســـت�و�این�شـــرکت�درحال�ادغام�کمک�
خلبان�هـــای�مبتنی�بـــر�هـــوش�مصنوعی�
بـــرای�خلبانـــان�اســـت.�ایـــن�سیســـتم�ها�
در� تـــا� می�کننـــد� کمـــک� خلبانـــان� بـــه�
عملیات�هـــای�پیچیـــده�با�دقت�بیشـــتری�
�دهـــه� هدایـــت�شـــوند.�ایربـــاس�کـــه�در
��۱9۸۰صنعـــت�هوانـــوردی�را�بـــا�فنـــاوری
��fly-by-wireمتحـــول�کـــرد،�حالا�روی�یک�
پلتفـــرم�دیجیتال�کار�می�کند�کـــه�می�تواند�
اتوماســـیون�هواپیما�را�به�سطح�بعدی�ارتقا�
دهد.�هواپیماهای�ایرباس�آینده�دارای�یک�
سیســـتم�یکپارچه�خواهند�بود�که�با�کمک�
الگوریتم�هـــای�مبتنی�بر�هـــوش�مصنوعی،�
امـــکان�بـــه�روزرســـانی�خـــودکار،�پـــردازش�
آنـــی�داده�ها�و�تعمیر�و�نگهـــداری�هواپیما�را�
فراهم�می�کنـــد.�ایرباس�در�حـــال�کار�روی�
راه�حل�های�تعمیـــر�و�نگهداری�هوشـــمند�
هواپیماست�که�با�تجزیه�و�تحلیل�فناورانه،�
می�توانـــد�مشـــکلات�احتمالـــی�هواپیما�را�

زودتـــر�پیش�بینی��کند.

بازیافت قطعات هواپیما
در�ســـاخت�هواپیماهای�آینـــده�همچنین�
تلاش�می�شـــود�با�اســـتفاده�از�مواد�سازگار�
بـــا�محیـــط�زیســـت،�میـــزان�ضایعـــات�به�
حداقـــل�برســـد�و�از�مـــواد�قابـــل�بازیافت�
بیشـــتری�اســـتفاده�شـــود.�به�ایـــن�ترتیب�
اطمینـــان�حاصـــل�می�شـــود�کـــه�اجـــزای�
هواپیمـــا�می�تواننـــد�در�پایـــان�چرخه�عمر�
خود�دوبـــاره�مورد�اســـتفاده�قـــرار�بگیرند.

حمل و نقل

محبوبه ستارزاده

گروه  علم و فناوری
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