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به گفته 
سخنگوی 

اورژانس 
از کل 

مأموریت‌های 
 اورژانس،

 18 درصد 
یعنی بیش 

از50 هزار 
مأموریت‌ 
اورژانس 

حوادث 
ترافیکی بود 

که تعدادی 
از مصدومان 

را نیروهای 
اعزامی‌در 

محل درمان 
کردند، اما 

47 هزار نفر 
با آسیب 
شدید به 

مراکز درمانی 
منتقل شدند

سخنگوی 
جمعیت هلال 

احمر ایران: 
عوامل انسانی 
دلیل 75 تا 80 

درصد تصادفات 
هستند. علاوه 

بر آن، سرعت 
غیرمجاز یکی 
از اصلی‌ترین 

دلایل مرگ 
و میر در 

جاده‌هاست. 
بسیاری از 
رانندگان 

با وجود 
هشدارها، 

از حد مجاز 
سرعت تجاوز 

می‌کنند و 
در بسیاری 

از موارد این 
تفکر که حادثه 

برای دیگران 
اتفاق می‌افتد، 
همیشه باعث 
حادثه می‌شود

آمار تصادفات فوتی از ۲۵اسفند تا 
۱۵فروردین در بازه زمانی ۲۱ روزه

طبـــق اعـــام ســـردار تیمـــور حســـینی، 
رئیـــس پلیـــس راهـــور فراجـــا، در مدت 
زمـــان ۲۱ روز اجـــرای طـــرح، ۷۳۸ فقره 
تصـــادف منجر بـــه فـــوت رخ داده که در 
مجموع ۸۸۰ نفر از هموطنان جان خود 
را از دســـت داده‌اند. همچنیـــن 15هزارو 
833 فقره تصادف جرحی ثبت شـــد که 
در آن 20 هـــزار و 109نفر مجروح شـــدند و 
8هزار و 572فقره تصادف خســـارتی نیز 
بـــه وقوع پیوســـت. همچنیـــن مجموع 
تصادفات درون‌شـــهری و برون‌شـــهری 
در ایـــن بازه به یـــک میلیـــون و 16هزار و 
343 مورد رســـید. در این میان، اســـتان 
کرمـــان با ۷۹ فوتی در صدر اســـتان‌های 
پرتصـــادف قـــرار گرفـــت و پـــس از آن به 
ترتیـــب اســـتان‌های فـــارس بـــا ۷۶ نفر، 
خراســـان رضوی بـــا ۶۰ نفر، سیســـتان و 
بلوچســـتان با ۵۶ نفر و خوزســـتان با ۵۱ 

نفـــر در رتبه‌هـــای بعدی قـــرار دارند.

870 هزار تماس با اورژانس و 193 
احیای قلبی موفق

ســـازمان اورژانـــس کشـــور هـــم مثـــل 
همیشـــه روزهای شـــلوغی را در این ایام 
پشـــت سر گذاشـــت. به گفته سخنگوی 
اورژانـــس در تعطیلات عید نـــوروز بیش 
از 24 هزارنیـــروی عملیاتـــی اورژانـــس 
مشـــغول ارائـــه خدمت بودنـــد: »در این 
ایـــام بیـــش از 4 هـــزار و 500 آمبولانـــس 
در قالـــب آمبولانـــس ســـبک، اتوبـــوس 
آمبولانس، موتورلانس، آمبولانس دریایی 
و بالگرد هوایی در طرح ســـامت نوروزی 
خدمات‌رســـانی کردنـــد. اگـــر بخواهم از 
تعـــداد تماس‌هـــا بـــا شـــماره 115 بگویم 
بیـــش از 870 هـــزار تماس داشـــتیم که 
از ایـــن تعداد بخشـــی از طریق مشـــاوره 
تلفنـــی از ســـوی کارشناســـان پرســـتار 
پاســـخ داده شـــد و 280 هزار مـــورد اعزام 
آمبولانس داشـــتیم و نیروهـــای امدادی 
بســـته به حادثـــه‌ای کـــه رخ داده بود به 

محـــل می‌رفتند.«
بـــه گفتـــه ســـخنگوی اورژانـــس از ایـــن 
تعـــداد مأموریت، 18 درصـــد یعنی بیش 
از50 هـــزار مأموریـــت اورژانـــس حوادث 
ترافیکی بود که تعـــدادی از مصدومان را 
نیروهای اعزامـــی‌در محل درمان کردند، 
امـــا 47 هـــزار نفـــر با آســـیب شـــدید به 
مراکز درمانـــی منتقل شـــدند. 230 هزار 
مـــورد هـــم مأموریت‎هـــای غیرترافیکی 
بود که شـــامل بیماری‌ها قلبی، تنفسی، 
ســـکته‌های مغزی و... می‌شـــود و طبق 
روال در طول ســـال همـــکاران اورژانس 

بـــه بیمـــاران خدمات‌رســـانی می‌کنند.
خدماتـــی کـــه نیـــروی اورژانـــس کشـــور 
ارائـــه می‌کند، مســـتقیم با زندگـــی افراد 
در ارتبـــاط اســـت. دکتر یکتاپرســـت در 
مـــورد این موضوع توضیـــح می‌دهد: »در 
تعطیلات نـــوروزی 193 مورد احیای قلبی 
ریوی موفـــق داشـــتیم. یعنی افـــرادی را 
که در یـــک قدمی‌مرگ بودنـــد همکاران 
ما بـــا تلاش فـــراوان به زندگـــی و آغوش 

خانواده‌هـــا بازگرداندند.«
مأموریت‌هـــای هوایـــی بخـــش مهمی‌از 
خدماتی اســـت که نیروی امـــدادی برای 
نجات حتی یـــک نفر انجـــام می‌دهند و 
معمولاً در مناطق دوردســـت کوهستانی 
یـــا صعب‌العبـــور رخ می‎دهنـــد. به گفته 
دکتریکتاپرســـت 224 مصـــدوم بد حال 
طـــی 218 مأموریـــت اورژانـــس هوایی به 
مراکـــز درمانی منتقل شـــدند و خدمات 
دریافـــت کردند. 52 مصـــدوم نیز در ایام 
تعطیـــات خدمـــات امـــدادی دریایی را 
دریافـــت کردند. اورژانس کشـــور در ایام 
نوروز به غیـــر از خدمـــات غیرحضوری و 
اعزام نیروهای امدادی برای رسیدگی به 
مصدومان ترافیکی، در راســـتای پویش 
»نـــه بـــه تصـــادف« فرهنگ‎ســـازی هـــم 
انجام داد. ســـخنگوی اورژانس کشور در 
این بـــاره می‎گویـــد: »این ایســـتگاه‎ها در 
مبـــادی ورودی و خروجی شـــهرها ایجاد 
شـــد تا در صورت بروز حادثه، مأموران در 
کمتریـــن زمان به محل برســـند، اما این 
همـــه خدمات نبـــود. دراین ایســـتگاه‌ها 
بـــه غیر از خدمات درمانـــی، محتواهایی 
را هـــم برای فرهنگ‌ســـازی تولیـــد کرده 
بودیم تا در چند دقیقه‌ای که مســـافران 
به ایـــن ایســـتگاه‌ها مراجعـــه می‌کنند، 
آموزش‌هایـــی هر چنـــد کوچـــک درباره 
فرهنگ صحیح رانندگـــی یا آموزش‎های 
امـــدادی دریافـــت کنند. خوشـــبختانه 
طـــی این مـــدت 12 هـــزار مراجعه کننده 
داشـــتیم ‎که بدون رخداد ناخوشـــایندی 
به مـــا مراجعـــه کردند.« فرهنگ‌ســـازی 

می‌شود. خســـتگی و خواب آلودگی هم 
از مهم‌تریـــن دلایل تصادفات محســـوب 
می‌شـــود. بویـــژه در راننـــدگان وســـایل 
نقلیه ســـنگین و مســـافت‌های طولانی، 
خستگی عامل بسیاری از حوادث است 
و در تصادفـــات جـــاده‌ای هنگامی‌کـــه از 
راننـــدگان ســـؤال می‌شـــود چـــه چیزی 
باعث حادثه شـــد، می‌گویند خســـتگی 

و خـــواب آلودگی.«

درباره فرهنگ رانندگی و 
خودروهای بی‌کیفیت

 عمـــاد جعفـــری کارشـــناس خـــودرو، 
تصادفـــات  اصلـــی  دلیـــل  مهم‌تریـــن 
جـــاده‌ای را کیفیـــت پاییـــن خودروهـــا 
معرفی می‌کند. جعفـــری درباره کیفیت 
خودروهای ساخت کشـــور می‌گوید: »ما 
خودروهای باکیفیت ۴ دهه گذشته را در 
چرخه تولید داریم، مثل پرشـــیا و سمند 
کـــه پلتفـــرم ۱۹۸۰ میـــادی را دارند. این 
خودروهـــا را بـــه لحاظ کیفی هـــر چقدر 
ارتقـــا دهیـــم، بـــاز هـــم پلتفـــرم قدیم و 
ســـاختاری قدیمی‌دارنـــد و کیفیـــت آنها 
هـــر روز پایین‌تر می‌آید.«این کارشـــناس 
خـــودرو مهم‌تریـــن مشـــکل خودروهای 
داخلـــی را نقص سیســـتم ترمـــز معرفی 
می‌کنـــد و می‌گویـــد: »مثلاً تســـت ترمز 
یکـــی از جدیدتریـــن و فول‌آپشـــن‌ترین 
تولیدی‌هـــای خـــودرو ایرانـــی در ســـال 
2025، حـــدود 47 متر اســـت؛ یعنی این 
خودرو مســـافتی 47 متـــری طی می‌کند 
تا از ســـرعت ۱۰۰ به صفر برســـد. در واقع 
وقتـــی ترمـــز می‌کنیـــد قســـمت عقـــب 
خودرو تعادلش را از دســـت می‌دهد. در 
صورتی کـــه این مســـافت در خودروهای 
چینـــی که مـــا آنهـــا را اتفاقـــاً بی‌کیفیت 
می‌دانیـــم و در ایـــران مونتـــاژ می‌شـــود 

حـــدوداً 30 متر اســـت.«
او معتقـــد اســـت نباید همـــه تقصیرها را 
هـــم گردن خودروســـاز انداخـــت، چون 
خرابی جاده‌‌ها نیز در افزایش تصادفات 
نقـــش زیادی دارنـــد: »بیشـــتر راننده‌ها، 
هنگام رانندگـــی بارها بـــا چاله‌ها یا بهتر 
اســـت بگوییم خندق‌های وســـط جاده 
و خیابان‌‌هـــا برخـــورد داشـــته‌اند. قطعاً 
هـــر خودرویی حتـــی خـــودرو‌ی خارجی 
صفر کیلومتـــر اگـــر داخل ایـــن چاله‌ها 
بیفتد عـــاوه بر رینگ، لاســـتیک‌ آن هم 
آســـیب می‌بیند. همین باعث می‌شـــود 
کـــه اگـــر راننده خوش شـــانس باشـــد و 
تصادف نکند ســـفرش کاملاً خراب ‌شود 
و احتمالاً برای خودروهـــای دیگر حادثه 
ایجاد کند؛ چون راننـــده می‌خواهد هم 
با خودروهـــای دیگر برخـــورد نکند و هم 
داخـــل چاله نیفتـــد و کنتـــرل ناگهان از 
دســـتش خارج می‌شـــود. بنابراین نباید 
همه چیز را گردن خودروســـاز انداخت.«

و،  خـــودر کارشـــناس  یـــن  ا نظـــر  ز  ا
هندلینگ ضعیـــف در خودروهای ایرانی 
هـــم مشکل‌ســـاز اســـت: »در واقـــع در 
خودرو‌‌هـــای آلمانـــی کـــه بـــه سیســـتم 
تعلیـــق خیلـــی پیچیده‌تـــر و اصطلاحـــاً 
مولتی لینـــک مجهز هســـتند، پایداری 
خـــودرو در تغییـــر مســـیرهای ناگهانـــی 
در  مـــا  ولـــی  اســـت؛  بیشـــتر  خیلـــی 
محصـــولات کشـــورمان ایـــن پایـــداری را 
نمی‌بینیم. در خودروهای کره‌ای، ژاپنی 
و چینی‌ هـــم این هندلینگ وجـــود دارد 
ولی سیستم تعلیق خودروهای آلمانی‌، 
مولتی‌لینک و قوی‌تر اســـت. همچنین 
یک سیســـتم کنتـــرل پایداری به اســـم 
ترکشـــن کنترل یا )ESP( در خودروهای 
ایرانـــی وجـــود دارد کـــه بیشـــتر اوقـــات 
بـــه درســـتی کار نمی‌کنـــد. جلوبنـــدی 
خودرو‌هـــا اغلـــب آنقدر ضعـــف دارد که 
وقتی توی چاله می‌افتـــد کنترل خودرو 

از دســـت راننده در مـــی‌رود.«
فرهنگ رانندگـــی کردن هـــم از دید این 
کارشـــناس خودرو نقش مهمـــی‌در بروز 
تصادفـــات خطرنـــاک دارد. او در ادامـــه 
می‌گویـــد: »راننـــده‌ای که با ســـرعت ۲۰ 
کیلومتر در لاین سبقت رانندگی می‌کند 
و به چـــراغ راهنما، آینه‌هـــا و خودرو‌های 
پشـــتی اهمیتی نمی‌دهد یا بـــدون زدن 
چـــراغ راهنما لایـــن خـــودرو‌اش را تغییر 
می‌دهـــد یـــا خودرو‌هایی کـــه خیابان را 
با پیســـت رالی اشـــتباه می‌گیرند و لایی 
می‌کشـــند عامـــان اصلـــی تصادفـــات 
هســـتند. اگـــر به ایـــن افـــراد ایمن‌ترین 
خـــودروی دنیـــا را بدهیـــد، بـــاز آمـــار 
تصادفـــات جـــاده‌ای پاییـــن نمی‌آیـــد. 
چون فرهنگ رانندگـــی را یاد نگرفته‌اند 
و گواهینامـــه فقط برای آنهـــا یک کنکور 
اســـت و بعد از دریافت آن دیگر برایشان 

رعایت هیـــچ قانونی مهم نیســـت.«

کـــه می‌توانـــد تأثیـــر مهمـــی‌در کاهـــش 
مزاحمت‌هـــای تلفنـــی داشـــته باشـــد. 
ســـخنگوی ســـازمان اورژانس کشـــور با 
اشـــاره به اینکه دو اصل مهم در خدمات 
امـــدادی یعنی ثانیه و زندگـــی در هم گره 
خـــورده اســـت بـــه مزاحـــم تلفنی‎هـــای 
اورژانـــس اشـــاره می‎کنـــد و می‎گویـــد: 
»حـــدود15 درصـــد از تماس‎هایـــی که با 
اورژانـــس گرفتـــه می‎شـــود چیـــزی جز 
مزاحمـــت نیســـت و همیـــن موضـــوع 
می‎توانـــد جـــان شـــهروند دیگـــری را که 
در لحظـــه بـــه کمـــک نیـــاز دارد به خطر 
انـــدازد. بارها صحبـــت کردیـــم و از افراد 
خاطی خواســـتیم تا در صـــورت دریافت 
کمک واقعی بـــا 115 تمـــاس بگیرند، اما 
هنـــوز موفـــق نشـــده‌ایم ایـــن فرهنگ را 
در جامعه نهادینه کنیم. دوســـالی است 
بجد پیگیر مزاحمت‎های تلفنی شـــدیم 
کـــه می‌گوینـــد: »بایـــد شـــکایت کنید«؛ 
از چند نفـــر می‌توانیم شـــکایت کنیم؟! 
فـــردی در شـــهرکرد در 50 روز، ســـه‌هزار 
و300 بار با اورژانس تماس گرفته اســـت. 
وقتی کار به شـــکایت می‎رسد، در نهایت 
سیم کارت فرد خاطی مســـدود می‌شود 
کـــه دوباره می‎تواند ســـیم‎کارت دیگری را 

خریـــداری کند.«

راننده همیشه مقصر نیست
حسین ایمانی جاجرمی، جامعه‌شناس 
معتقد اســـت، فقـــط نباید راننـــدگان را 
مقصر تصادفات دانست و فرهنگ‌سازی 
در همه زمینه‌ها بـــرای کاهش تصادفات 
در  جامعه‌شـــناس  ایـــن  اســـت.  لازم 
گفت‌و‌گـــو بـــا »ایـــران« می‌گویـــد: »بـــه 
فرهنگ‌ســـازی در ایـــن زمینـــه »فرهنگ 
ایمنـــی آمدوشـــد« می‌گوینـــد. بـــا ایـــن 
مفهـــوم مباحـــث مربـــوط بـــه فرهنگ 
ایمنـــی مطـــرح می‌شـــود ولـــی در اینجا 
دیگر بحث منحصر به رانندگان نیســـت، 
وقتـــی تصادف منجر به مصـــدوم و فوتی 
را  راننـــده  می‌شـــود، عمومـــاً خطـــای 
برجســـته می‌کنند ولـــی عوامل مختلف 

و گوناگونـــی دارد.«

س  معه‌شـــنا جا یـــن  ا گفتـــه  بـــه 
فرهنگ‌ســـازی ایمنی به تمام ذی‌نفعان 
موضـــوع بســـتگی دارد. او می‌گویـــد: 
»رانندگان حرفه‌ای، رانندگان خصوصی، 
شخصی، شـــرکت‌های ســـازنده خودرو، 
دســـتگاه‌های دولتی، محلی، ســـمن‌ها 
ایـــن  و بخـــش خصوصـــی دخیـــل در 
فرهنگ‌ســـازی ذی‌نفع هستند. بنابراین 
باید بـــرای همـــه این‌ها سیاســـت‌هایی 
مشخص شـــود تا در فرهنگ‌سازی نقش 
داشـــته باشـــند. مثلاً از آنها تعهد گرفته 
شـــود که در زمینه فرهنـــگ ایمنی تلاش 
کنند.«جاجرمی‌بـــا اشـــاره بـــه اقدامات 
اتحادیه اروپـــا در زمینه کاهش تصادفات 
می‌گویـــد: »اتحادیـــه اروپـــا رصدخانه‌ای 
دارد که بـــه طور مرتـــب مباحث مربوط 
بـــه ایمنی ترافیـــک را رصـــد و آمارهای آن 
را جمـــع‌آوری و تحلیـــل می‌کنـــد. یکی از 
گزارش‌های این رصدخانه در سال ۲۰۲۵ 
مربوط به فرهنگ ترافیک است. در این 
گزارش قید شـــده ۴۰ درصـــد از رانندگانی 
کـــه تصـــادف کردنـــد تعلقات ســـازمانی 
دارنـــد. بنابراین اگـــر فرهنـــگ ایمنی در 
ســـازمان‌های کاری این افراد ترویج یابد 
و مقامـــات ســـازمان در ایـــن زمینه تعهد 
بدهنـــد، تصادفات کاهـــش می‌یابد ولی 

ما بـــه ایـــن موضـــوع بی‌توجهیم.«
جاجرمـــی‌در پاســـخ بـــه این ســـؤال که 
عموم راننـــدگان فرهنگ پاییـــن خود در 
رانندگی را نمی‌پذیرند و پا گذاشـــتن روی 
قوانین را نه تنها تخلـــف نمی‌دانند بلکه 
زرنگی هـــم قلمداد می‌کننـــد، می‌گوید: 
»در گـــزارش کمپیـــن اروپایـــی فرهنگ 
تصادف، نظرسنجی‌های مختلفی وجود 
دارد، این نظرســـنجی بررســـی کـــرده که 
مسأله اصلی ریســـک و خطر برای راننده 
چیست. مثلاً از راننده سؤال شده است 
نظر شـــما دربـــاره تمـــاس تلفنـــی حین 

رانندگی چیست؟«
 این جامعه شـــناس در ادامـــه می‌گوید: 
»در کشـــورهای مختلـــف جواب‌هـــای 
متفـــاوت اعـــام شـــده، جالـــب اســـت 
کشـــورهایی که پایین‌ترین میزان تلفات 

رانندگی را داشـــتند، عموماً ایـــن رفتار را 
قبول ندارنـــد. فقط دو درصـــد رانندگان 
گفت‌و‌گو حیـــن رانندگـــی را قابل قبول 
دانســـتند. کاری که اکنون مـــا باید انجام 
بدهیم مطالعـــات روی فرهنگ ترافیک 
و ایمنـــی ترافیـــک اســـت، این امـــر باید 
به ســـفارش دولـــت انجام شـــود، چون 
نمی‌توان بـــدون داده و اطلاعـــات کافی 
صحبت کرد. عموماً سیاست‌گذاری‌های 
مـــا روی فرضیـــات اثبات نشـــده اســـت، 
به همیـــن دلیل فقـــط راننـــده را مقصر 

می‌دانیـــم.«
جاجرمی‌با بیان اینکه باید تحقیق شـــود 
تا ببینیـــم ادراک خطر از ســـوی رانندگان 
ما به چه چیزی بســـتگی دارد، می‌گوید: 
»قبل از فرهنگ‌ســـازی بایـــد تحقیقات 
کامل شـــود، مثلاً بدانیم رانندگان ما چه 
اندازه پایبند قوانین و مقررات هســـتند؟ 
اگر نظارت پلیس نباشـــد باز هم قانون را 
رعایت می‌کنند یا نـــه؟ باید بدانیم نقاط 
کـــوری کـــه بایـــد روی آن فرهنگ‌ســـازی 
کرد، کجاست؟ مثلاً بیشـــتر در رانندگان 
روستاها و شهرســـتان‌ها شاهد تصادف 
هســـتیم یـــا ایـــن موضـــوع در رانندگان 
کلانشـــهرها بیشـــتر اســـت؟ یا مثـــاً آیا 
اســـتان‌های خاصی تصادف دارند یا این 
موضوع در کل کشـــور وجود دارد؟ بدون 
بررســـی این مـــوارد نمی‌توان رتبـــه ایران 
در تصادفات را از ۱۳۷ در میان ۱۷۰ کشور 
تنزل داد، کشـــور مـــا در آمـــار تصادفات 

همرده با ســـودان و آنگولاست.«
کـــه  ســـؤال  یـــن  ا بـــه  پاســـخ  در  او 
فرهنگ‌ســـازی بـــرای کاهـــش تصادفات 
چقـــدر زمـــان می‌خواهـــد؟ می‌گویـــد: 
»کارهـــای فرهنگی هر کدام متناســـب با 
آن موضـــوع نیازمند زمان هســـتند، زیرا 
تغییر رفتار به این راحتی نیســـت. وقتی 
فرد به یک سری ادراک، گرایش و رفتارها 
عادت کرده باشـــد، تغییر آن کار ســـختی 
خواهد بود. مـــا تجربه‌های مثبتی مانند 
استفاده از کمربند ایمنی را در کشور خود 
داشتیم، این فرهنگ‌ســـازی زمان زیادی 
نبرد ولی مردم رفتار خود را تغییر دادند. 

بنابرایـــن اگر اراده جدی وجود داشـــته و 
همه دســـتگاه‌ها همـــکاری کننـــد مردم 

نیز بـــه آن عمل خواهنـــد کرد.«
تصادفـــات  کاهـــش  جاجرمی‌دربـــاره 
در کشـــورهای اتحادیـــه اروپـــا بـــا کمک 
از فرهنگ‌ســـازی می‌گویـــد: »میـــزان 
تصادفات در کل کشـــورهای اتحادیه اروپا 
اندازه کشـــور ماســـت یـــا به تعبیـــر دیگر 
تلفـــات ناشـــی از تصادفات در کشـــور ما 
بـــه انـــدازه کل اتحادیـــه اروپاســـت، ولی 
بـــا این حـــال اتحادیـــه اروپا مســـتمر کار 

فرهنگ‌ســـازی را ادامـــه می‌دهـــد.«
او در پاســـخ به این ســـؤال که آیـــا به جز 
جریمـــه نقـــدی شـــیوه دیگری کار ســـاز 
اســـت؟ می‌گوید: »جریمـــه تأثیر‌گذار اما 
محدود است، باید عوامل دیگری مانند 
خســـتگی راننـــدگان، رانندگان مســـن، 
رانندگان تازه کار، طراحی زیرســـاخت‌ها، 
قوانین و مقـــررات و اجـــرای آن را هم در 
نظر گرفـــت. اگر تحلیل اصولی باشـــد و 
مشخص شـــود که مثلاً ســـهم رانندگان 
از تصادفـــات ۲۰ درصـــد اســـت، می‌توان 
کار را بـــا جریمـــه تا یک جایـــی پیش برد 
امـــا آن ۸۰ درصـــد باقی مانـــده را باید چه 
کار کـــرد؟ جریمه ممکن اســـت در ابتدا 
خطـــا را کم کنـــد، اما تجربه نشـــان داده 
آدم‌ها در دراز‌مدت خودشـــان را تطبیق 
می‌دهنـــد و بـــه رفتـــار قبلی خـــود که به 
آن عادت کـــرده بودند بر‌می‌گردند. پس 
باید عادت‌هـــای افراد را اصـــاح کرد، در 
اینجاســـت کـــه فرهنگ‌ســـازی می‌تواند 

کمک کننده باشـــد.«

 افزایش ۸۰ درصدی خدمات
 هلال احمر در نوروز ۱۴۰۴

مجتبـــی خالـــدی ســـخنگوی جمعیت 
هـــال احمـــر با اشـــاره بـــه افزایـــش ۸۰ 
درصدی خدمات نـــوروزی این مجموعه 
در نوروز ۱۴۰۴ نســـبت به ســـال گذشته، 
توضیـــح می‌دهـــد: »در ایـــن مـــدت ۱۷ 
میلیـــون و ۵۵۱ هـــزار و ۶۰۶ خدمـــت 
حمایتـــی،  بشردوســـتانه،  امـــدادی، 
ســـامت‌محور و آموزشـــی بـــه مـــردم و 

مســـافران نـــوروزی ارائـــه شـــده اســـت. 
همچنین نیروهای جمعیت هلال احمر 
در طرح خدمـــات نوروزی از ۲۵ اســـفند 
۱۴۰۳ تـــا ۱۳ فروردیـــن ۱۴۰۴، در مجموع 
هـــزار و ۷۸۲ عملیـــات امـــداد و نجات را 
انجام داده‌انـــد که هـــزار و ۵۱۸ عملیات 
آن مرتبـــط با حـــوادث جاده‌ای اســـت.«
به گفته او، در مدت زمان یادشـــده، هزار 
و ۴۱۹ مصدوم از طریق نیروهای امدادی 
هـــال احمـــر به مراکـــز درمانـــی منتقل 
و ۲۳۴ نفـــر از سرنشـــینان خودروهـــای 
حادثه‌دیده نیـــز از داخـــل کابین خودرو 
رهاسازی شـــدند که در مجموع ۶ هزار و 
۴۴۶ نفـــر در این حـــوزه از خدمات امداد 
و نجات هلال احمر بهره‌مند شـــدند. ۱۱ 
میلیـــون و ۶۳۰ هـــزار و ۵۳ نفـــر در نوروز 
امســـال از خدمات بشردوســـتانه هلال 
احمر بهره‌مند شـــدند کـــه در این بین ۲ 
میلیون و ۳۵۶ هزار و ۱۹۹ نفر با مشارکت 
در برنامه‌هـــای آموزشـــی و فرهنگـــی، به 
کمپین بهبود رفتار ترافیکی پیوســـتند. 
خدمات داوطلبانه حمایتی و معیشـــتی 
نیـــز بخـــش دیگـــری از فعالیت‌هـــای 
نوروزی بـــود که در آن ۲ میلیـــون و ۷۵۴ 
هزار و ۲۱۱ نفر خدمـــات مختلفی در این 
حـــوزه را دریافت کردنـــد. خالدی اضافه 
می‌کند: »در این مـــدت ۲ میلیون و ۹۳۰ 
هـــزار و ۴۰۱ نفـــر در برنامه‌های آموزشـــی 
و پژوهشـــی هلال احمر شـــرکت کردند 
کـــه در مجمـــوع ۱۷ میلیـــون و ۵۵۱ هزار 
و ۶۰۶ خدمـــت در نـــوروز امســـال ارائـــه 

شـــده است.«
ســـخنگوی جمعیت هلال احمـــر ایران، 
دربـــاره مهم‌تریـــن دلایـــل تصادفـــات 
ترافیکی نیـــز می‌گوید: »عوامل انســـانی 
دلیل 75 تا 80 درصد تصادفات هستند. 
عـــاوه بـــر آن، ســـرعت غیرمجـــاز یکی 
از اصلی‌تریـــن دلایـــل مـــرگ و میـــر در 
جاده‌هاســـت. بســـیاری از راننـــدگان با 
وجـــود هشـــدارها، از حد مجاز ســـرعت 
تجـــاوز می‌کننـــد و در بســـیاری از موارد 
ایـــن تفکـــر کـــه حادثـــه بـــرای دیگـــران 
اتفـــاق می‌افتد، همیشـــه باعـــث حادثه 

 نگاه »ایران« به نتایج پویش ملی »نه به تصادف« 
و آماری که کاهش پیدا کرده است

یک گام کوچک اما مهم
گروه اجتماعی/علیرضا رئیســـی، ســـخنگوی پویش ملی »نـــه به تصادف« از کاهـــش ۸.۵ درصدی 
جانباختگان حوادث رانندگی در نوروز امســـال نســـبت به مدت مشابه ســـال گذشته خبر می‌دهد 
و »اجـــرای این پویش را گامی‌مؤثر در راســـتای کاهـــش تلفات جاده‌ای« عنوان می‌کنـــد. اما باز هم 
ح  آمار نگـــران کننده اســـت. بنابر اعـــام مرکز مدیریـــت راه‌های کشـــور، در بازه زمانـــی اجرای طر
ســـفرهای نوروزی )۲۵ اســـفند تا ۱۵ فروردین مـــاه( 45 میلیون و 768 هزار و 683 وســـیله نقلیه در 
ح، ۷۳۸ فقره  ســـطح محورهای بین شـــهری کشـــور تردد کرده‌اند. در مدت زمان ۲۱ روز اجـــرای طر
خ داده که در مجموع ۸۸۰ نفر از هموطنان جان خود را از دســـت داده‌اند. تصـــادف منجر به فوت ر

در هـــر تصادف تخمین زده می‌شـــود حدود ۶ تـــا ۷درصد تولیـــد ناخالص ملی باید بـــرای درمان و 
ســـایر هزینه‌های اجتماعی هزینه شـــود که رقم وحشـــتناکی اســـت. اما علت آمار بـــالای تصادفات 

جاده‌ای چیســـت؟ صدیـــف بدری، عضو کمیســـیون عمـــران مجلس علـــت آمار بـــالای تصادفات 
جاده‌ای و تلفات انســـانی در تعطیلات نوروز را بر اســـاس گزارش‌هایی که به او رســـیده، استاندارد 
نبودن جاده‌ها و کیفیت خودروهای تولید داخل اعلام می‌کند ولی ســـردار ســـیدتیمور حســـینی، 
رئیـــس پلیـــس راهور فراجا عامل انســـانی را مهـــم می‌داند و معتقد اســـت، »۴۴ درصـــد تصادفات 
به دلیـــل نبود توجه به جلـــو، ۱۵درصد به دلیـــل نبود توانایی در کنترل وســـیله نقلیـــه و ۱۴درصد 
ناشـــی از تغییر مســـیر ناگهانی رانندگان بوده اســـت.« کیفیت خـــودرو نامطلوب اســـت یا جاده‌ها 
ایمـــن نیســـت؟ خطای انســـانی داریـــم یا قوانیـــن نیازمنـــد اصلاح هســـتند؟ نکته‌ای کـــه اهمیت 
دارد ایـــن اســـت کـــه هدف این پویـــش به طـــور 100 درصد اجـــرا و مانع مـــرگ حتی یک انســـان  در 

تصادفات جاده‌ای شـــود. 

 آمار فوتی‌ها در ‌10 سال گذشته
 نوروز سال 1394: 968 نفر کشته شدند
 نوروز سال 1395: 964 نفر کشته شدند

 نوروز سال 1396: 874 نفر کشته شدند
 نـــوروز ســـال 1397: هزار و 34 نفر کشـــته 

ند شد
 نوروز سال 1398: 914 نفر کشته شدند

 نوروز سال 1399: 534 نفر کشته شدند
 نوروز سال 1400: هزار و 80 نفر کشته شدند

 نـــوروز ســـال 1401: هـــزار و 146 نفر کشـــته 
ند شد

 نوروز سال 1402: 821 نفر کشته شدند
 نـــوروز ســـال 1403: هـــزارو 177 نفر کشـــته 

ند شد
 نوروز سال 1404: 880  نفر کشته شدند

برش

درباره پراید و پژو
وزارت بهداشـــت، درمان و آموزش پزشـــکی 
ح ســـامت  از رویدادهـــای طـــر گزارشـــی 
نوروزی که از 25 اســـفندماه تـــا 15 فروردین 
ماه بود، منتشـــر کرده است. در این گزارش 
آمـــاری بخشـــی را بـــه مهم‌تریـــن حـــوادث 
ترافیکـــی اختصـــاص داده‌انـــد کـــه در آنهـــا 
آمـــار فوتی‌هـــا و مصدوم‌ها بالا بوده اســـت. 
همچنیـــن اســـامی‌خودروها، محـــور وقـــوع 
تصادفـــات و زمان رخداد حادثـــه نیز در این 
گزارش درج شـــده اســـت. در این جدول و 
درقســـمت معرفـــی خودروها بـــا مهم‌ترین 
حوادث ترافیکی و بالاتریـــن آمارفوتی، 4 بار 
نام ســـمند، 9 بار خـــودروی پرایـــد و 10 بار از 

خـــودروی 405 نام برده شـــده اســـت.
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