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فکری به حال این قضیه بکنند.
در این خصوص بد نیســت بدانیم حدود 20 درصد از 
مصرف ســوخت کشور مربوط به موتورسیکلت ها است. 
این اندازه از انحراف استاندارد عملکرد مصرف سوخت 
بــا توجــه بــه وزن مصرفــی ایــن بخــش از کل ســوخت و 
میزان روزافزون تردد موتورســیکلت علی الخصوص در 

کلانشهرها، بسیار نگران کننده به نظر می رسد. 
هم اکنون ۳.5 میلیون خودرو فرسوده در کشور وجود 
 دارد کــه بــا خــروج آنهــا از چرخــه در عمــل روزانــه 40 تا 
50 میلیون لیتر بنزین مازاد خواهیم داشــت که علاوه بر 
رفع ناترازی بنزین در کشور می توان این مقدار را در سبد 

صادراتی قرار داد.
 بنابرایــن یکــی از علت هــای ایــن ناتــرازی؛ مصــرف 
۳ برابــری بنزیــن خودروهای ایرانی نســبت به میانگین 
جهانــی اســت کــه نــه تنهــا اتــلاف منابــع دارد، بلکــه 
آســیب های زیســت محیطــی بســیاری ایجــاد می کنــد، 
همچنین آمارها حاکی از آن اســت که ۸0 درصد آلودگی 
کلانشهرها ناشــی از احتراق ناقص خودروهای فرسوده 

است.
در ایــن زمینــه ناصــر عاشــوری، دبیــرکل انجمــن 
کارفرمایــی صنفــی صنعــت پالایش نفــت می گوید: در 
مســأله ناتــرازی در گذشــته راه را اشــتباه رفتیــم و اکنون 
توصیه این اســت که اصراری بر ادامه آن نداشته باشیم؛ 
تولیــد داخلی در حالی زیر فشــار اســت که هیــچ کنترلی 

روی مصرف وجود ندارد.
وی افزود: ریشه ناترازی بنزین در بخش تولید نیست 
بلکــه ریشــه ناتــرازی بنزیــن در مصــرف بی رویه اســت، 
نــاوگان حمــل و نقل کشــور هر ســال روبــه  نزول اســت و 
خودروهــای فرســوده هنــوز در خیابان هــای کشــور تردد 
می کننــد و خودروســازها نیــز بــر اصــول بهینــه طراحــی 

نمی شود.
عاشــوری تصریح کرد: ضعف حمل ونقل عمومی و 
خطوط ریلی، هدررفت حجم بالای سوخت در ترافیک، 
فرسودگی جاده ها، مصرف بالای خودروها، خودروهای 
فرســوده و فرهنــگ ضعیــف عمومــی از عوامــل ایــن 

مصرف بالاست.
بــه همین دلیل می تــوان از مواردی همچون اســقاط 
خودروها، تولید و واردات ســالانه یــک میلیون خودروی 
توســعه  موجــود،  پالایشــگاه های  ارتقــای  باکیفیــت، 

ســوخت های جایگزیــن CNG و جلوگیــری از قاچــاق 
بنزین به عنــوان پادزهری برای مدیریــت بهینه مصرف 

بنزین در کشور نام برد.
در چنیــن شــرایطی بایــد این نکتــه را مدنظر داشــت 
کــه با وجود قرارگیری واحدهای تولیدی پالایشــی کشــور 
بــا حداکثر ظرفیت و توان و بــه کارگیری زنجیره عظیمی 
از نیــروی انســانی، تجهیزات و نــاوگان، همچنین صرف 
هزینــه بســیار بــرای عملیــات تولیــد تــا توزیع ســوخت، 
همچنــان بــا کوچک تریــن تلنگــری وزارت نفــت بایــد 
جوابگــوی شــرایط موجود باشــد، این در حالی اســت که 
ســازمان های متعــددی ازجملــه خودروســازان در ایــن 
زمینــه در زمان مناســب به درســتی به نقــش خود عمل 

نکرده اند.

چالش انحصار و نبود رقابت  
هاشــم اورعی بــه »ایــران« می گوید: ارتقــای کیفیت 
خودروهــا می توانــد راهــکار مناســبی برای رفــع ناترازی 
بنزیــن باشــد. مادامــی کــه از دو غــول انحصارگــر بــازار 
خودرو حمایت همه جانبه می کنیم، شــاهد آن هســتیم 
کــه ایــن خودروســازها خودروهــای بی کیفیت خــود را با 
قیمــت سرســام آور روانــه بازارهــای مصــرف می کننــد. 
بنابراین وقتی واردات نیز طی ســال های گذشته ممنوع 
بــود، این امر صــورت گرفت که میزان مصــرف بنزین در 
خودروهای تولید داخل دو برابر میزان متوســط جهانی 

شد که باعث تاسف است. 
رئیــس اتحادیــه انجمن هــای علمی انــرژی ایران در 
ادامه بیان کرد: ســاماندهی حمل و نقــل عمومی گزینه 
مطلوب برای رفع ناترازی بنزین است به طوری که وقتی 
از مردم تقاضا می کنیم از خودروهای شــخصی استفاده 
نکنند، طبیعتاً باید سیســتم های حمل و نقل عمومی را 

هم افزایش کمی و هم افزایش کیفی داد.
اورعــی افــزود: ایــن در حالــی اســت کــه هــم اکنــون 
متوسط پیمایش سالانه خودرو در اروپا 10 هزار کیلومتر و 
در ایران 1۸ هزار کیلومتر اســت چون جایگزینی نداریم و 

مصرف بنزین به تبع این امر افزایش می یابد.
وی خاطــر نشــان کــرد: در اکثر کشــورهای دنیا خودرو 
بســیار ارزان و ســوخت بســیار گران اســت، ایــن در حالی 
است که در کشــورمان برعکس این قضیه است چون دو 
مافیــای خودرو بــا ایجاد انحصــار خودرو و حــذف کامل 

رقابــت، خودروهــای بی کیفیــت خــود را بــا چنــد برابــر 
قیمت جهانی به مصرف کنندگان می فروشند.

راهکارهای کاهش مصرف بنزین در کشورمان  
وزارت نفــت اعــلام کــرده اســت کــه امــروزه بخــش 
زیــادی از نفــت خــام تولیدی کشــور بــه ســوخت تبدیل 
می شود در حالی که با تنوع بخشی و توسعه سبد سوخت 
می تــوان  حمل ونقــل،  بخــش  در  استانداردســازی  و 
در مصــرف روزانــه 50 میلیــون لیتــر بنزیــن در کشــور 
صرفه جویی شــده که با احتساب هر لیتر بنزین به قیمت 
یــک دلار، روزی 50 میلیــارد تومان منابع نصیب کشــور 
خواهد شــد که عدد قابل توجهی است و می توان آن را در 

بخش های دیگر سرمایه گذاری کرد.
بدون شــک یکی از راهکارهای اصلی کاهش مصرف 
بنزین را می توان به تولید خودروهای با قابلیت ســوخت 
ســی ان جی در کشــور مرتبط دانســت به طــوری که گفته 
می شــود بــا تبدیــل کارگاهــی 200 هــزار خودرو در ســال 
جــاری و افزایش ۳0 درصدی آن می توان تا حد زیادی از 

مصرف سوخت بنزینی در کشور کاست.
به طــوری کــه متنوع ســازی ســبد ســوخت مصرفی و 
کاهش ســهم بنزین در این سبد با استفاده از راهکارهای 
مختلفی اســت که در قانون توسعه حمل ونقل عمومی 
و مدیریت مصرف ســوخت بر اجرای آن ها تأکید داشته 

می تواند راهگشای ناترازی بنزین در کشور باشد.
 یکی از اهداف مهمی که در قانون توسعه حمل ونقل 
و مدیریــت مصرف ســوخت به آن تصریح شــده اســت 
رســیدن مصرف سرانه بنزین کشــور به 0.7 لیتر در روز بر 
نفر اســت. در ســال های ابتدایی اجرای این قانون )نیمه 
دوم دهــه ۸0 و نیمــه اول دهــه ۹0( بــا محوریــت ســتاد 
مدیریت حمل ونقل و سوخت این شاخص محقق شد. 
موضوعــی که نشــان می دهد اجــرای دقیق ایــن قانون، 

می تواند معضل ناترازی بنزین را برطرف کند.
 این در حالی اســت کــه هم اکنون این رقــم به بیش از 

2 برابر یعنی 1.4 لیتر در روز بر نفر رسیده است.

بنزین در برنامه هفتم توسعه  
فصــل نهــم از برنامــه هفتــم پیشــرفت بــه موضــوع 
انرژی اختصاص دارد که ماده 46 آن مربوط به مدیریت 
و نحــوه مصــرف بنزیــن، نفــت گاز)گازوئیــل( و ســایر 

با تنوع بخشی 
و توسعه سبد 

سوخت و 
استانداردسازی در 
بخش حمل ونقل، 

می توان در مصرف 
روزانه 50 میلیون 

لیتر بنزین در کشور 
صرفه جویی کرد


