
71ویژه نامه نفت / بهمن 1403

حامل های انرژی شبکه حمل و نقل کشور است.
 در تمــام این فصــل و بندهای زیــر مجموعه آن هیچ 
حکمــی درباره تعییــن یا اجرای سیاســت قیمتی درباره 

بنزین دیده نمی شود. 
در  تنــوع  دربــاره  احکامــی  مجموعــه  عــوض  در 
ســبد ســوختی کشــور و ســازوکارهایی بــرای مدیریــت و 
بهینه ســازی مصرف و جلوگیری از قاچاق ســوخت بیان 

شده است. 
در بنــد ب مــاده 46 تأکید شــده اســت کــه »به منظور 
رفــع ناترازی بنزین، ایجاد تنوع در ســبد ســوختی کشــور 
و اجــرای تکالیف پدافنــد غیرعامل و قانــون هوای پاک، 
ســازمان }برنامــه و بودجــه{ مکلــف اســت بــا همکاری 
و  معــدن  صنعــت،  و  کشــور  نفــت،  وزارتخانه هــای 
تجــارت، ســازمان حفاظــت محیــط زیســت و ســازمان 
ملی اســتاندارد ایران، برنامه جامــع تأمین و تخصیص 
حامل هــای انــرژی شــبکه حمل  و نقــل کشــور را شــامل 
بنزیــن، نفــت گاز، گازمایــع، بــرق و گازطبیعــی فشــرده 
حداکثــر ظرف شــش ماه از لازم الاجرا شــدن ایــن قانون 

تهیه نموده و به تصویب هیأت وزیران برساند.
حکم قانونی فوق گرچه فاقد سیاست مصرح قیمتی 
درباره سوخت اســت اما منع قانونی نیز برای آن مطرح 
نکــرده و بــه جای آن دولــت را مکلف کرده اســت برنامه 
جامعــی بــرای تأمیــن و تخصیــص حامل هــای انــرژی 
شــبکه حمــل و نقــل کشــور ازجمله بنزیــن تهیــه کند که 
البته امکان درنظر گرفتن سیاست قیمتی در این برنامه 
جامــع نیز درصــورت هماهنگی دولــت و مجلس وجود 
دارد. نکته دیگر هدف کمی تولید روزانه 12۹ میلیون لیتر 
بنزین در انتهای برنامه است که در جداول برنامه هفتم 
در این حوزه بیان شــده و به نظر می رســد در حال حاضر 

تولید بنزین در کشور فاصله زیادی با آن ندارد.
 ایــن موضــوع نشــان می دهــد کــه تمرکــز دولــت 
می بایســت متوجه توســعه سایر ســوخت ها و نیز کنترل 
مصرف بنزیــن باشــد. در برنامه هفتــم همچنین حکم 
مهــم دیگــری مبنــی بــر ایجــاد ســازمان راهبــردی در 

زیرمجموعه دولت برای موضوع انرژی مطرح است. 
هــدف از تشــکیل ایــن ســازمان، ایجــاد هماهنگــی 
فرابخشی و مدیریت کلان و متمرکز در حوزه بهینه سازی 
مصــرف انــرژی، مدیریــت بهینــه ناتــرازی انــرژی در 
بخش های مختلف با رعایت ملاحظات کاهش شــدت 
انــرژی و پیگیری اجــرای طرح های بهینه ســازی انرژی و 
تعییــن میزان و نحــوه تخصیص کلیــه یارانه  های انرژی 

در هر بخش است.
طبــق مــاده 45 فصــل ۹ برنامــه هفتم توســعه نیز 
بــرای تحقــق افزایــش تولیــد بنزیــن آمــده اســت کــه 
دولت مکلف اســت در راســتای افزایش ارزش افزوده 
محصولات در زنجیره پایین دســتی پتروپالایشگاهی و 
نیــز افزایش کیفیــت  فرآورده های نفتــی و تطابق آن با 
اســتانداردها و الزامــات قانونــی داخلــی و بین المللی 
سازوکارهای مورد نیاز برای ارتقای کیفی  فرآورده های 
تولیدی و کاهش تولید  فرآورده های سنگین را به نحوی 
تهیــه نمایــد کــه تــا پایــان برنامــه، ترکیــب و کیفیــت 
 فرآورده هــای نفتــی تولیدشــده توســط شــرکت های 
پالایش نفت و پتروپالایشــگاهی از استانداردهای لازم 

برخوردار باشد.

بنزین به نفر  
از  بــه یکــی  انــرژی  در حــال حاضــر بحــث یارانــه 
اصلی ترین مباحث مســؤولین عالیرتبه کشــوری تبدیل 
شــده اســت به طوری کــه گفتــه می شــود بایــد تغییرات 
اساســی در ایــن امــر صــورت گیرد چــون در حــال حاضر 
مصرف کننــدگان انرژی حجم به شــدت کمی را نســبت 
بــه متوســط های جهانی بــرای مصرف انــرژی خصوصاً 

بنزین پرداخت می کنند.
در همیــن خصــوص مجیــد جلیلــی، رئیــس گــروه 
پژوهــش فــن آوری مؤسســه مطالعــات و پژوهش های 
بازرگانی اظهار کرد: در کشــور ما به طور متوسط پیمایش 
یــک خودرو در طول ســال حدود 16 هــزار و 500 کیلومتر 
اســت که هزینه مصرف بنزین آن براســاس قیمت فوب 
خلیج فارس، در ســال 60 میلیون تومان می شــود. از این 
رقم ۳ میلیون و 500 هزار تومان آن توسط مصرف کننده 
پرداخت می شــود و بقیه هزینه را دولــت در قالب یارانه 

پرداخت می کند.
به طــوری که بد نیســت به این نکته اشــاره کــرد که هر 
لیتــر بنزین فــوب خلیج فــارس با عــدد اکتــان ۹2 اکنون 
 حــدود 65 ســنت قیمــت دارد کــه بــا دلار 2۸ هــزار و 
500 تومانــی 1۸ هــزار و 500 تومــان و بــا دلار ۳7 هــزار 

تومانــی، 24 هــزار تومــان در هــر لیتــر قیمــت می خورد. 
اگــر ایــران روزانــه ۳0 میلیــون لیتر بنزیــن وارد کنــد و در 
ایــن مســیر به دلیــل تحریم ها نیــز متحمل هیــچ هزینه 
اضافــه ای نشــود و حتی هزینه حمل و نقــل را نیز در نظر 
نگیریــم، روزانه 1۹.5 میلیون دلار صــرف واردات بنزین 

خواهد شد.
از ســوی دیگر در شــرایطی کــه ایران به عنــوان یکی از 
بزرگ تریــن تولیدکننــدگان بنزیــن در منطقــه شــناخته 
می شــود و بــا در اختیــار داشــتن منابــع عظیــم نفــت و 
میعانــات گازی و پالایشــگاه های پتروشــیمیایی بزرگــی 
مانند ســتاره خلیج فــارس، توانایی تولیــد قابل توجهی 
دارد، اما متاسفانه امروز به واردکننده بنزین تبدیل شده 
ایم.واردات بنزین سالانه حدود ســه میلیارد دلار هزینه 

برای کشور به همراه دارد.
 ایــن در حالــی اســت کــه بــه دلیــل افزایــش مصرف 
داخلی که از تولید پیشــی گرفته، کشــور دچــار ناترازی در 
تأمین بنزین شــده اســت. این وضعیــت بحرانی نه تنها 
موجــب تحمیــل هزینه هــای ســنگین بــه اقتصــاد ملی 
می شــود، بلکــه نشــان دهنده نیاز فــوری بــه بازنگری در 

مدیریت منابع و مصرف انرژی است.
حمیدرضــا صالحــی، دبیــرکل فدراســیون صادرات 
انــرژی و صنایــع وابســته و عضو کمیســیون انــرژی اتاق 
بازرگانی، صنایع و معادن تهران در گفت و گو با »ایران« 
بــا اشــاره بــه نــرخ پاییــن بنزیــن و تأثیــر آن بــر افزایــش 
قاچــاق تأکید می کنــد: وضعیــت کنونی کشــور درزمینه 
بنزیــن واقعا جــای تأمــل دارد. روزگاری ایــران به عنوان 
یکــی از بزرگ تریــن صادرکننــدگان بنزیــن در منطقــه 
شــناخته می شــد، اما اکنون به دلیــل مدیریت ناصحیح 
و برنامه ریزی هــای ناکافــی بــه واردکننده بنزیــن تبدیل 
شــده ایم. ایــن مســاله باعــث شــده اســت هزینه هــای 
ســنگینی بر اقتصاد کشور تحمیل شــود. از طرفی بنزینی 
که داخل کشــور عرضه می شــود با نرخ های بسیار پایینی 
در اختیــار مردم قرار می گیــرد. این نرخ های پایین منجر 
به ایجاد انگیزه برای قاچاق بنزین به کشورهای همسایه 
از طریق مرزهای شــرقی و غربی شــده اســت. این پدیده 
نه تنها به ضرر اقتصــاد ملی، بلکه به ضرر تمامی مردم 

ایران است.
صالحــی کــه ســابقه ریاســت کمیســیون انــرژی اتاق 
بازرگانی را نیز دارد تأکید کرد: یکی از مشــکلات اساســی 
در ایــن زمینــه، نحــوه تخصیــص یارانــه بنزیــن اســت. 
در شــرایط فعلــی، ایــن یارانــه بــه خودروهــا اختصاص 
می یابــد، به گونه ای که افرادی کــه دارای چندین خودرو 
هســتند، از این یارانه بیشــتر بهره مند می شــوند. این در 
حالی اســت که بخش بزرگــی از جامعه کــه فاقد خودرو 
هســتند، از این یارانه بی بهره می مانند. این وضعیت نه 
تنها ناعادلانه است، بلکه باعث افزایش نارضایتی های 
اجتماعی نیز می شــود. به نظر می رســد اگر این یارانه به 
جای خودروها به افراد اختصاص یابد، عدالت بیشتری 
در توزیــع آن رعایــت خواهــد شــد و همــه افــراد جامعه 
حتی کســانی که خودرو ندارند هم می توانند از این یارانه 

بهره مند شوند.
صالحــی در ادامــه افــزود: اختصاص ســهمیه بنزین 
به افــراد به جای خودروها می توانــد راهکاری مؤثر برای 
مقابلــه بــا قاچــاق ســوخت نیــز باشــد. در ایــن صورت، 

در شرایطی که 
ایران به عنوان 

یکی از بزرگ ترین 
تولیدکنندگان 

بنزین در منطقه 
شناخته می شود و 

با در اختیار داشتن 
منابع عظیم نفت 

و میعانات گازی 
و پالایشگاه های 

پتروشیمیایی 
بزرگی مانند ستاره 

خلیج فارس، 
توانایی تولید قابل 

توجهی دارد، اما 
متاسفانه امروز به 

واردکننده بنزین 
تبدیل شده ایم.

واردات بنزین 
سالانه حدود سه 

میلیارد دلار هزینه 
برای کشور به همراه 

دارد


