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تولید و عرضه سوخت به 
بخش خصوصی واگذار شود

تعــدد قوانیــن و مقــررات کــه دولــت مجــری آن 
است عملکرد نظارتی دستگاه‌های دولتی را مختل 
کرده اســت. سرنخ پدیده قاچاق ســوخت را نیز باید 
در همیــن انبوه مســؤولیت‌های دولت جســت‌و‌جو 

کرد.
 اگــر دولــت بــه جــای اینکــه خــود را گرفتــار در 
اجــرای انــواع مســؤولیت‌ها و دســتورالعمل‌ها کند، 
سیســتم‌های نظارت و کنترل بر بخش‌های مختلف 
بخصــوص بخش‌هــای مهــم و تأثیر‌گــذاری ماننــد 
حوزه انرژی را به بخش خصوصی واگذار کند، قطعاً 

نتیجه‌بخش خواهد بود. 
بخــش خصوصی حافــظ سرســخت منافع خود 
است و کوچکترین فســادی به سرعت در این بخش 
کشف می‌شود. این موضوع پدیده‌ای منحصربه‌فرد 
نیســت، در دنیــا و بخصوص در کشــورهای توســعه 
یافته یا در حال توســعه، دولت پای خود را از اقتصاد 

بیرون کشیده است.
 اما در کشــور ما ۹۰ درصد ترکیب ســهم مدیریت 
اقتصــاد در دســت دولــت اســت و ۱۰ درصــد آن در 
دســت بخش خصوصی و تعاونی‌ها اســت که سهم 
بخــش خصوصــی از ایــن ۱۰ درصــد معــادل ۷.۲ 

درصد است. 
می‌تــوان گفــت ســیطره دولــت بــر حوزه‌هــای 
مختلــف اقتصــادی باعــث و بانــی بــروز فســاد و در 
اینجــا قاچاق ســوخت اســت. کل کشــورهای دارای 
منابــع نفتی محدود به ۵۰ کشــور اســت کــه در میان 
آنها ۲۹ کشور تولید‌کننده و صادرکننده نفت و منابع 
کربوهیدرات هستند. در این کشورها قاچاق گسترده 
انــرژی و منابــع نفتــی نداریم چــون دولــت نظارت 
عالیــه دارد و امــور دیگر در دســت بخش خصوصی 
اســت. امکان ندارد بخش خصوصــی اجازه قاچاق 
یــک لیتر ســوخت را بدهد چون منافــع‌اش به خطر 
می‌افتــد. به‌عنــوان نمونــه در پدیــده فســاد چــای 
دبــش نیز می‌بینیم سرمنشــأ فســاد به افــراد دولتی 

برمی‌گردد. 
بنابرایــن اگــر دولــت می‌خواهد قاچاق ســوخت 
را کاهش و ریشــه کــن کند، کلید آن در دســت بخش 
خصوصــی در ایــن بخش تولیــدی و اســتراتژیک در 

کشور است.

 لزوم شفاف‌سازی
 آمار قاچاق سوخت

قاچاق روزانه ۲۰ میلیون لیتر سوخت در کشورمان، 
ادعایی اســت که اعــداد و منطــق آن بــا واقعیت‌های 

عملی و ظرفیت‌های موجود کشور هماهنگی ندارد.

 ëحداقل۲۵۰۰ تریلی و 10 هزار وانت
 بــرای درک بهتر ابعاد این مســأله، ابتــدا باید عدد 
۲۰ میلیــون لیتــر را بررســی کنیــم. ایــن میــزان برابــر 
اســت با حجم ســوختی که توســط هزار تریلی جابه‌جا 
می‌شــود، مشــروط بــر اینکــه هــر تریلــی ظرفیــت ۲۰ 
هزار لیتر ســوخت داشــته باشــد. اما جابه‌جایی چنین 
حجمــی در عمل به دو روز زمان نیاز دارد، چرا که هیچ 
تریلی‌ای نمی‌تواند در یک روز چندین بار مسیر رفت و 
برگشــت را طی کند. به این ترتیب، برای تحقق قاچاق 
روزانــه ۲۰ میلیــون لیتــر بنزیــن، بایــد حداقــل ۲۵۰۰ 

تریلی به‌صورت مداوم در حال حرکت باشند.
حــال باید پرســید کــه آیــا چنیــن ناوگانی در کشــور 
وجود دارد؟ پاســخ به این ســؤال منفی است. حتی اگر 
فرض کنیم بخشی از این قاچاق توسط وانت‌ها انجام 
می‌شــود، باز هم ارقام به‌شدت غیرمنطقی می‌شوند، 
زیرا یک وانت نهایتاً می‌تواند ۳ تا ۴ هزار لیتر ســوخت 
حمل کنــد. بنابراین برای جابه‌جایــی ۲۰ میلیون لیتر 
بنزیــن به حداقــل ۱۰ هزار وانــت نیاز اســت. آیا چنین 
حجمی از وانت‌ها در مرزهای کشــور دیده شده است؟ 
آیا مرزهای ایران تا این حد بی‌در و پیکر هســتند که این 
تعداد وســیله نقلیــه بتواننــد روزانه به قاچــاق بنزین 

بپردازند؟

 ëامکان دزدی سازمان‌یافته
ایــن اعــداد و ارقــام نــه تنهــا غیرواقعــی بــه نظــر 
می‌رســند، بلکــه نشــان می‌دهند کــه موضــوع چیزی 
فراتــر از ناتــرازی در تولیــد و مصــرف بنزیــن اســت. 
ایــن مســأله بیشــتر به یــک نــوع دزدی ســازمان‌یافته 
شــباهت دارد. اینکــه چنیــن دزدی‌‌ای چگونــه انجــام 
می‌شــود و چه عواملی در آن نقش دارند، باید توســط 
دســتگاه‌های نظارتــی، قضایــی و امنیتــی کشــور مورد 

بررسی قرار گیرد. 
همچنین این ادعا کــه روزانه ۲۰ میلیون لیتر بنزین 
قاچاق می‌شــود، احتمالًا بر پایه اطلاعات نادرســت یا 

تحلیل غلط آمارها مطرح شده است.

 ëچالش سیاست‌های توزیع یارانه
از ســوی دیگــر، نبایــد فرامــوش کــرد کــه ریشــه اصلی 
ایــران،  در  بنزیــن  بــه  مربــوط  مشــکلات  از  بســیاری 
قیمت‌گذاری نامناسب آن است. در آبان‌ ماه سال ۱۳۹۸، 
قیمــت هــر لیتر بنزیــن به ۳ هــزار تومــان افزایــش یافت 
و معــادل ۳۰ ســنت در نــرخ فــوب خلیج‌فــارس شــد. اما 
بــه دلیــل افزایش نــرخ ارز، قیمت دلاری بنزیــن در مدت 
 کوتاهــی بــه ۱۴ ســنت کاهــش یافــت. امــروز، با نــرخ دلار 
۸۰ هــزار تومــان، قیمــت هــر لیتــر بنزیــن در کشــور بــه 
پایین‌تریــن حــد ممکن رســیده اســت. چنیــن وضعیتی 
باعــث شــده اســت کــه بنزیــن ایــران یکــی از ارزان‌تریــن 
بنزین‌هــای جهــان باشــد و ایــن امــر انگیزه‌ای قــوی برای 
قاچــاق آن به کشــورهای همســایه ایجاد کرده اســت. اما 
آیا مســؤول این وضعیت مردم هستند یا سیاستگذاران؟ 
آیا مشــکل تنها قیمت پایین بنزین اســت یا سیاست‌های 

توزیع یارانه‌ای نیز در این بحران نقش دارند؟

 ëپیشنهاد کارت انرژی
در ســال‌های گذشــته، اتــاق بازرگانــی ایران پیشــنهاد 
اجــرای طرحــی به‌نــام »کارت انــرژی« را مطــرح کــرد. 
براســاس ایــن طــرح، قــرار بــود یارانــه ســوخت و انــرژی 
به‌صــورت غیرنقــدی به خانوارهــا اختصاص پیــدا کند تا 
صــرف هزینه‌هایــی مانند بنزیــن، برق و گاز شــود. اما این 
طــرح عملی نشــد و دولت‌ها بــه جای آن، یارانــه نقدی را 
در جامعــه توزیــع کردند. این سیاســت نه تنها نتوانســت 
مصرف ســوخت را بهینه کند، بلکه به افزایش نقدینگی، 

تورم و هدررفت منابع ملی نیز منجر شد.

 ëچند راهبرد پیشنهادی
در حــال حاضــر بــرای مدیریــت مصــرف بنزیــن و 
از قاچــاق، بایــد سیاســت‌های جدیــدی در  جلوگیــری 
پیش گرفته شــود. یکــی از این سیاســت‌ها می‌توانــد ارائه 
یارانــه غیرنقــدی بــه خانوارها براســاس تعــداد اعضای 
خانواده باشــد. همچنین دولــت می‌تواند بنزیــن را به دو 
دســته حمایتی و آزاد تقســیم کند. مثلًا روزانه ۹۰ میلیون 
لیتــر بنزیــن حمایتی بــرای مــردم و ۱۰ میلیــون لیتر برای 
حمل‌ونقــل عمومــی تخصیــص یابد و مابقــی به‌صورت 

آزاد عرضه شود.

 ëسود بردن از شبکه توزیع
امــا نمی‌تــوان تمام مشــکلات مربــوط به بنزیــن را به 
قیمــت آن محــدود کــرد. اعتراض‌هــای ســال ۱۳۹۸ بــه 
افزایــش قیمــت بنزیــن نشــان داد کــه ایــن مســأله ابعاد 
اجتماعی و سیاسی گســترده‌ای دارد. جمعیت معترض 
به قیمت بنزین، عموماً از گروه‌هایی تشــکیل شده بود که 
به نوعــی ذی‌نفع قیمت پایین بنزیــن بودند. این افراد نه 
مردم عادی، بلکه کســانی بودند که از شــبکه توزیع بنزین 
ســود می‌بردنــد.در نهایت، بایــد گفت که ادعــای قاچاق 
روزانــه ۲۰ میلیــون لیتر بنزین در کشــور، با توجــه به اعداد 
و ارقــام موجــود، غیرممکــن به نظر می‌رســد. ایــن اعداد 
باید توســط دستگاه‌های مسؤول به‌صورت دقیق و شفاف 
بررســی شــوند تا از گمراهی افکارعمومی جلوگیری شود. 
به همین دلیل، سخن رئیس‌جمهوری مبنی بر اینکه این 

آمارها قابل باور نیست، کاملًا بجا و منطقی است.
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