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اقتصادی

خبر اقتصادی

آستان قدس، سهامدار فولاد 
مبارکه و صنایع مس شد

هیأت واگـــذاری تهاتر مطالبات قطعی 
شـــده دولت با آســـتان قدس رضوی، 
واگذاری بخشـــی از سهام شرکت های 
»فولاد مبارکه اصفهان« و »ملی صنایع 
مـــس ایران« به آســـتان را مصوب کرد.

در چهارصد و بیســـت و نهمین جلسه 
هیـــأت واگـــذاری کـــه در وزارت اقتصاد 
برگزار شـــد، نحوه اجرای مصوبه مورخ 
23بهمن ســـال گذشـــته شـــورای عالی 
هماهنگـــی اقتصـــادی ســـران قـــوا در 
خصـــوص تهاتر مطالبات قطعی شـــده 
دولـــت بـــا آســـتان قـــدس رضـــوی و 
واگذاری بخشی از ســـهام شرکت های 
»فولاد مبارکه اصفهـــان« و »ملی صنایع 
مـــس ایران« به آســـتان قـــدس مطرح 
شـــد و پس از بحث  و بررسی با توجه  به 
عدم فروش ســـهام شـــرکت های فوق 
در دو نوبـــت عرضه عمومـــی در بورس، 
واگذاری 0.488 درصد ســـهام شـــرکت 
»فـــولاد مبارکـــه اصفهان« بـــا قیمت هر 
ســـهم 7،371 ریال و 0.5 درصد ســـهام 
شـــرکت »ملی صنایـــع مس ایـــران« با 
قیمت هر ســـهم 10،751 ریال و به ارزش 
تقریبی 8هـــزار میلیـــارد تومـــان مورد 
تصویب قـــرار گرفت. با اجرایی شـــدن 
مصوبه مذکور، مطالبات آســـتان قدس 

از دولت تهاتر شـــده اســـت.
در ایـــن جلســـه قیمـــت پایه و شـــرایط 
واگـــذاری »عرصه، اعیان و تأسیســـات 
جایـــگاه ســـوخت شـــماره )5( اهـــواز« 
متعلق به شـــرکت ملی پالایش و پخش 
فرآورده هـــای نفتـــی ایـــران نیـــز مطرح 
شـــد و واگـــذاری جایگاه فـــوق به ارزش 
975,793,350,000 ریـــال به صورت نقد 
و اقساط شـــامل 50 درصد نقد و مابقی 
در اقســـاط  دوســـاله طـــی 4 قســـط با 
فواصـــل زمانی 6ماهـــه از طریق مزایده 

مـــورد تصویب قـــرار گرفت.
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قاچاقچیان، گازوئیل را  تا لیتری 50 هزار تومان هم می فروشند

تعیین نرخ سوم برای گازوئیل

بـــه گفته رئیـــس ســـازمان راهـــداری و حمـــل ونقل 
جاده ای، »با اجرای این قانون، رصد مصرف ســـوخت 

دقیق تـــر و میزان انحراف بســـیار کم می شـــود.«
 هرچنـــد مســـئولان ســـازمان راهـــداری این طـــرح را 
موفقیت آمیـــز می داننـــد و معتقدنـــد بـــا اجـــرای آن 
جلوی قاچاق ســـوخت گازوئیل گرفته خواهد شـــد، 
اما همین تغییرات کوچک اعتـــراض کامیون داران را 
برانگیخته اســـت، چراکه آنهـــا معتقدند این تغییرات 
موجب افزایـــش زمان و هزینه حمل و نقل می شـــود.

کشف 435 هزار بارنامه صوری
به گفته اســـماعیل علیدادی، معاون حقوقی ســـتاد 
مرکـــزی مبارزه بـــا قاچـــاق کالا و ارز، »مصـــرف روزانه  
گازوئیـــل در کشـــور 130 میلیـــون لیتر اســـت. از این 
130 میلیـــون لیتـــر، 64 میلیون لیتـــر در حوزه حمل 
ونقـــل، 38 میلیـــون لیتـــر در حـــوزه نیروگاه هـــا، 11 
میلیـــون لیتر در حـــوزه کشـــاورزی و 10 میلیـــون لیتر 
در صنایـــع مصـــرف می شـــود که ایـــن مصـــارف اعم 
از مصـــرف واقعـــی و صـــوری اســـت و مصـــرف صوری 
تأمین کننـــده قاچاق ســـوخت اســـت.« او می گوید: 
»تـــا زمانی کـــه الگوهای مصـــرف انرژی دقیق نباشـــد 
و بارنامه هـــای صوری در کشـــور وجود داشـــته باشـــد 
قطعاً انحرافاتی در حوزه ســـوخت صـــورت می گیرد.« 
بنابراین چنانکـــه این مقام مســـئول در حوزه قاچاق 
کالا می گویـــد، »بارنامه هـــای صـــوری« وجـــود دارد که 
بر اســـاس آن نـــاوگان حمل و نقل ســـوختی را که باید 
بـــرای حمل و نقل اســـتفاده شـــود، صرف فـــروش با 

قیمت هـــای نجومـــی می کنند. 
اما مهدی خضری، سرپرســـت معاونـــت حمل و نقل 
ســـازمان راهداری معتقد است صدور بارنامه صوری با 
اجرای برنامه های کنترلی به حداقل رســـیده اســـت. 
او می گویـــد: »ســـالانه 37 میلیـــون و 600 هزار ســـند 
حمل صـــادر می کنیم کـــه ماهانه حـــدود 3 میلیون 
و 100 هـــزار و روزانـــه 103 هـــزار برگ بارنامه در سراســـر 

کشـــور صادر می شود. 
اواســـط شـــهریور 1402، بـــر اســـاس مصوبـــه ســـتاد 
مبـــارزه با قاچـــاق کالا و ارز، قرار شـــد پیمایش ناوگان 
را به صـــورت دوره ای در اختیـــار شـــرکت نفـــت قـــرار 
دهیم و شـــرکت نفت ســـهمیه ســـوخت را بر اساس 
آمار پیمایش به نـــاوگان تخصیص دهـــد. این دوره ها 
15 روزه اســـت تـــا رانندگان مشـــکل تأمین ســـوخت 

نداشـــته باشند.« 
او می افزایـــد: »تاکنـــون 33 دوره در 16 و نیـــم ماه این 
اطلاعات به شرکت پالایش و پخش داده شده است. 
زمانـــی که اطلاعات ارســـال می شـــود راســـتی آزمایی 
انجام می گیرد کـــه اینجا موضـــوع بارنامه های صوری 
مطرح می شـــود. در این راســـتی آزمایی تخلف راننده 
یا شـــرکت ارزیابی می شـــود . براســـاس راستی آزمایی 
مســـیر سامانه داپ سازمان راهداری از مبدأ تا مقصد، 
در مـــدت 16 و نیـــم ماه حدود 435 هزار ســـند حمل 

بار به عنوان اســـناد صوری تلقی شـــده است. 

در 16 و نیم ماه در مجموع 60 میلیون ســـند حمل در 
کشـــور صادر شـــده که تقریباً کمتر از یـــک درصد این 
عدد ســـند صوری بوده اســـت. بنابراین آمـــار گواه آن 
اســـت که نمی توانیم شـــبکه حمل و نقـــل را متهم به 
50 درصـــد قاچاق ســـوخت بدانیم. بر اســـاس تردد و 
میانگین مصرف سوخت، با توقف تخصیص سوخت 
به این میـــزان بارنامه صوری، حـــدود 120 میلیون دلار 
از هدررفـــت و قاچاق ســـوخت )بر اســـاس قیمت هر 
لیتر گازوئیل 70 ســـنت فوب خلیج فارس( جلوگیری 

شده است.«

عرضه گازوئیل آزاد با قیمت جدید
در همین حال، علیرضا احمدی فینی، رئیس ســـتاد 
مدیریت حمل و نقل و ســـوخت کشور از تدوین »آیین 
نامـــه اجرایی قانون جدیـــد در دولت« خبـــر داده که 
بر اســـاس آن، یک »نرخ ســـوم« برای گازوئیل در نظر 
گرفته می شـــود. به گفتـــه احمدی فینـــی »در قانون 
جدید مســـیر مبدأ و مقصد حرکت ناوگان مشـــخص 
اســـت.« او می گوید: »قاچاق گازوئیـــل اتفاق می افتد 
و طبق بررســـی ها در شـــبکه حمل و نقـــل هم قاچاق 
داریم، اما مسأله این اســـت که بیشتر کاربران شبکه 
حمل و نقلـــی از قاچاق مبرا هســـتند و قاچاق مربوط 
به حواشـــی شـــبکه اســـت. بحث قاچـــاق از جایگاه 
مطـــرح اســـت و در مصـــرف شـــبکه قاچـــاق چندان 
نیســـت و مربوط بـــه خـــود کامیون ها نیســـت البته 

هســـت اما عمده آن از جایگاه اســـت.«
وی با اشـــاره به اینکه ســـهمیه آزاد در گازوئیل محدود 
اســـت، می گوید: »ســـهمیه آزاد اســـتفاده از گازوئیل 
مانند بنزین نیســـت. در کارت ســـهمیه مصـــرف آزاد 
مانند بنزیـــن نداریم، فقط در نقاط خاصی از کشـــور 
کـــه حمل و نقل بیشـــتر در جریان اســـت، کارت های 
مخصوصی برای اســـتفاده از ســـهمیه آزاد توزیع شده 
اما خیلـــی محدود اســـت اما بـــرای مصارفی بیشـــتر 
از ســـهمیه، نرخ ســـومی پیش بینی شـــده تـــا ناوگان 
بـــرای جبران کمبـــود با ایـــن نرخ، ســـوخت را تأمین 
کنـــد. آیین نامه اجرایـــی این موضوع از طـــرف وزارت 
نفـــت تدوین شـــده و در کمیســـیون زیربنایی دولت 

در حال بررســـی است. 
قیمـــت نهایـــی ایـــن گازوئیل مشـــخص نیســـت و با 
نهایی شـــدن آیین نامه قیمت نرخ ســـوخت گازوئیل 
آزاد )بیشـــتر از ســـهمیه پایـــه و 100 لیتر ســـهمیه آزاد( 
اعلام می شـــود.« رئیس ســـتاد مدیریـــت حمل و نقل 
و ســـوخت کشـــور با تأکید بـــر اینکه از طریـــق کارت 
جایـــگاه دار قاچـــاق اتفـــاق نمی افتد، گفـــت: »اما در 
شـــبکه توزیع ممکن اســـت دچـــار اختلال باشـــیم. 
بخشـــی از ســـوخت در قالب ســـامانه ســـدف توزیع 
می شـــود که در این ســـامانه برای تخصیص گازوئیل، 
ارزیابی پیمایش و مســـافت صورت نمی گیرد. ممکن 
اســـت قاچاق سوخت از طریق ســـامانه سدف اتفاق 
بیفتد. به همین دلیل، قرار اســـت سامانه سدف نیز 
مدیریت شـــود تا انحراف مصرف در آن کنترل شود.«

در حالـــی که قرار بود دریافت ســـوخت گازوئیل مازاد 
بر ســـهمیه فعـــالان حمل و نقـــل جـــاده ای، از 12 دی 
مـــاه اجرایی شـــود، اما این مصوبه بـــه دلایلی نامعلوم 
نزدیک به یک ماه اســـت که مســـکوت مانده اســـت. 
این مصوبه بر اســـاس آیین نامه اجرایی جـــزء 1 از بند 
ث تبصره 4 قانون بودجه امســـال بوده و کارشناســـان 
آن را »راهکاری برای کاهش قاچاق ســـوخت و نزدیک 
شـــدن قیمت گازوئیل بـــه قیمت واقعـــی« می دانند، 
چرا که شواهد نشـــان می دهد با اینکه یارانه گازوئیل 
بـــه نـــام راننـــدگان کامیـــون و اتوبـــوس و در مجموع 
ناوگان حمل و نقل جاده ای توزیع می شـــود، اما ســـود 
زیـــادی را نیز نصیب قاچاقچیان ســـوخت می کند که 
بـــا انـــواع روش هـــا از این ســـهمیه بهـــره می برند. در 
حالی که قیمت ســـوخت یارانـــه ای در جایگاه ها، 300 
تومان )در حالت ســـهمیه ای( و 600 تومان )در حالت 

آزاد و فقط برای برخی از اســـتان های پرتردد( اســـت؛ 
پیگیری هـــا نشـــان می دهـــد کـــه قیمـــت گازوئیل در 
بازار غیررســـمی فروش ســـوخت از لیتـــری 5هزار تا 
50 هزار تومان متغیر اســـت و راننـــدگان می گویند که 
چندین بـــار تجربـــه خرید ســـوخت به قیمـــت آزاد را 
داشـــته اند. نکته عجیب تر اینکه در فضـــای مجازی، 
کانال هـــای اطلاع رســـانی متعـــددی نیز ایجاد شـــده 
کـــه محل فـــروش گازوئیل بـــه قیمت آزاد اســـت! به 
طـــور مثال، یک آگهی برای فروش ســـوخت منتشـــر 
شده که خریدار »هر بشـــکه 200 لیتری گازوئیل را سه 
میلیـــون و 800 هزار تومـــان« در بندرعباس خریداری 
می کنـــد. این شـــرایط چرا بـــه وجود آمـــده و چگونه 
اجرای طرحی که می توانســـت بخش بزرگـــی از یارانه 
ســـوخت را به طـــور عادلانه توزیع کند، متوقف شـــده 
اســـت؟ منافع چه کســـانی به خطر افتاده که نزدیک 
به یک ماه اســـت اجرای چنین طرحی مســـکوت نگه 
داشـــته شـــده است؟ برای پاســـخ به این ســـؤال ابتدا 
بایـــد نگاهی کلی بـــه فضای مصرف ســـوخت گازوئیل 
بیندازیم که اهمیت آن کمتر از بنزین نیســـت؛ اما به 
دلیل حساســـیت بخش بزرگی از جامعـــه به هرگونه 
افزایـــش قیمت در حـــوزه بنزین، اتفاقـــات عجیب و 

غریب زیـــادی در آن رخ می دهد.

ساختار مصرف سوخت گازوئیل
در حـــال حاضر ســـوختگیری نـــاوگان حمل و نقل به 
شـــیوه خاصـــی انجـــام می شـــود: از 400 تـــا 1200 لیتر 
گازوئیـــل، متوســـط ســـهمیه پایـــه ای اســـت کـــه بر 
اســـاس پیمایـــش، هـــر دوره 15 روزه، تخصیص داده 
می شـــود و کارت ســـوخت شارژ می شـــود. هزینه این 
ســـوخت لیتری 300 تومان اســـت. علاوه بـــر آن، 100 
لیتـــر ســـوخت آزاد بـــه قیمت هـــر لیتـــر 600 تومان، 
بـــه کامیون هایـــی که نیـــاز به ســـوخت دارنـــد تعلق 

می گیـــرد.
امـــا در قانون برنامه هفتم و در قانون بودجه ســـالانه 
ذکر شـــده که موضوع رصد عملکرد نـــاوگان جاده ای 
از »پیمایـــش« بایـــد به »مســـیر« تغییر کنـــد. به این 
ترتیب به جای ارزیابی پیمایش بر اســـاس اطلاعات 
منـــدرج در بارنامـــه، مســـیر مبدأ تا مقصـــد حمل بار 
بـــرای تخصیص ســـوخت در نظـــر گرفته می شـــود و 
وســـیله نقلیـــه فقـــط از جایگاه های مســـیر مبـــدأ تا 
مقصد می تواند از ســـوخت تخصیصی استفاده کند. 
در این پایش، تمام معیارهای تعیین سهمیه سوخت 
مانند ســـن ناوگان، میـــزان تناژ بار، طول مســـیر و... 
محاســـبه و ســـپس میزان نیاز به ســـوخت، برآورد و 

تخصیص داده می شـــود. 

سهیلا یادگاری
روزنامه نگار

انرژی 


