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اخبار

نزدیـــک بـــه 20 ســـال پیـــش بـــود که مدیـــران و 
طراحـــان حمل‌و‌نقلـــی تهران تصمیـــم گرفتند، 
خطـــوط ویژه‌ای را در تهران طراحی کنند که تنها 
اتوبوس‌های تنـــدرو حق تردد از آن را داشـــتند. 
گاردریل‌های چندین کیلومتری در اولین مســـیر 
طراحی‌شـــده که حدفاصل چهارراه تهران‌پارس 
در شـــرق تهران تا میـــدان آزادی در غرب تهران 
بـــود کشـــیده و خط موســـوم به بی‌آر‌تـــی در ۲۲ 
اردیبهشـــت ۱۳۸۶ راه‌انـــدازی شـــد، به‌تدریج 9 
خط دیگـــر نیز بـــه آن افـــزوده شـــد. در روزهای 
آغاز بـــه کار این خط همه شـــهروندان از طراحی 
آن راضـــی بودند اما امروز با گذشـــت ســـال‌های 
طولانـــی می‌بینیـــم کـــه ایـــن لایـــن هم بـــا دیگر 
خطوط هیچ تفاوتی ندارد و بـــا افزایش ترافیکی 
وانفســـا، خیـــل انبـــوه خودروهـــای ســـواری نیز 
به‌راحتی از این خطـــوط تردد می‌کنند. در حالی 
که مـــردم خســـته و مســـتأصل در اتوبوس‌های 
شـــلوغ و مملـــو از شـــهروندانی کـــه از میله‌های 
اتوبـــوس آویـــزان هســـتند، عـــاوه بر ســـرعت 
لاک‌پشـــتی اتوبوس کـــه فقط نام تنـــدرو را یدک 
می‌کشـــد، ممکن اســـت مدت زمانـــی مدید به 
دلیـــل ســـرپاماندن‌های طولانی دچـــار گزگز پا و 
کمردرد شـــوند، همزمان هم خودرویی ســـواری 
بـــه خاطر نقص فنی خراب شـــده و مـــردم کلافه 
و خسته از شدت حجم ترافیک در لاین اتوبوس 

به مرز دیوانگی برســـند.
اکنـــون کـــه پـــروژه اتوبوس‌هـــای تنـــدرو تقریباً 
به بن‌بســـت خـــورده، ایـــن روزها یک خـــط ویژه 
دیگر با رنگ زرد، لاین ســـبقت را از دیگر خطوط 
بزرگـــراه همـــت که شـــریان حیاتـــی در پایتخت 
اســـت، جـــدا می‌کنـــد. حالا امـــا علاوه بـــر رنگ 
زردی کـــه در امتداد بزرگراه مانند علامت ســـؤال 
بزرگی در ذهن شـــهروندان خودنمایی می‌کند، 

اخبـــار متفاوتـــی هـــم درخصـــوص آن شـــنیده 
می‌شـــود. آن‌گونـــه کـــه محـــرز شـــده، خطوط 
پرســـرعت همت به طـــول 18 کیلومتـــر از غرب 
تهـــران از منطقـــه 22 آغـــاز می‌شـــود و تا شـــرق 
ادامـــه دارد و فـــاز اول پروژه از میـــدان صنعت تا 
شـــرق تهران به طـــول 12 کیلومتر، قرار اســـت 2 
مـــاه دیگر راه‌اندازی ‌شـــود و بنا شـــده به وســـیله 
دوربین‌هـــای پلاک‌خـــوان کـــه در هـــر 250 متـــر 
نصب می‌شـــود، بـــا متخلفـــان یعنـــی رانندگان 
خودروهـــای تک‌سرنشـــین اعمال قانون شـــود. 
درخصوص اعمـــال قانون هم آنچه شـــهروندان 
خودروهـــای تک‌سرنشـــین را بـــا نگرانـــی روبه‌رو 
کرده، صحت و ســـقم شـــایعه جریمـــه‌ای معادل 
300 تـــا 350 هزار تومان اســـت. ســـؤال دیگر این 
اســـت که ســـاعات پیـــک دقیقاً چـــه زمان‌هایی 
اســـت و آیا این ســـاعات از قبل مشـــخص شده 
هستند یا بر اساس ســـاعاتی که شلوغ می‌شود، 
شـــناور هســـتند؟ آیا نوزادان یا کودکان خردسال 
جـــزو سرنشـــین محســـوب می‌شـــوند؟ خیلـــی 
از مـــادران شـــاغل صبح‌هـــا فرزندان خـــود را با 
خودروی شـــخصی به مهدهای کـــودک می‌برند.
 ســـوی دیگـــر ماجـــرا ایـــن اســـت که شـــهرداری 
تهـــران چنانچـــه بخواهد بخشـــی از بزرگـــراه را 
جدا کند، اولویت با افزایش تســـهیلات در حوزه 
اتوبوســـرانی و حمل‌و‌نقل عمومی اســـت. این را 
سیدجعفر تشکری هاشـــمی، رئیس کمیسیون 
حمل‌و‌نقل شـــورای شـــهر تهـــران، می‌گوید و در 
ادامـــه توضیحات خـــود بـــه »ایـــران« می‌افزاید: 
اجرای این طرح در ســـال‌های قبـــل هم مطرح 
بـــود و ابهاماتی داشـــت، ابتدا بایـــد ابهامات رفع 

شـــود بعد کار اجرایی شـــود.
اما در کنار همه ســـؤالاتی که برای شـــهروندان و 
مســـافران این بزرگراه ایجاد شـــده، پولی شـــدن 
ایـــن خـــط از بقیـــه مهم‌تـــر به نظـــر می‌آیـــد. بر 
اســـاس پیگیری‌هـــای صـــورت گرفتـــه خبرنگار 
روزنامـــه »ایران« از شـــهرداری و پلیس راهنمایی 
و رانندگی پایتخت، فعلاً اخـــذ جریمه و دریافت 
هرگونـــه وجهـــی از مـــردم انجـــام نمی‌شـــود و 
طرح بـــه صـــورت ارشـــادی آن هم 2 ســـاعت در 

 شهروندان و کارشناسان
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صبح از ســـاعت 6 و نیـــم تا 8 و نیم و 2 ســـاعت 
در عصـــر از ســـاعت 4 و نیـــم تـــا 6 و نیـــم، ویـــژه 
انجـــام می‌شـــود.  خودروهـــای تک‌سرنشـــین 
پس این ســـاعت ثابت اســـت و شـــناور نیست. 
نـــوزادان هـــم در داخل خـــودرو جزو سرنشـــین 
محســـوب می‌شـــوند. البتـــه ایـــن ســـؤال بزرگ 
وجـــود دارد کـــه چگونـــه می‌تـــوان بـــا توجـــه به 
حجـــم بـــالای ترافیک بزرگراهـــی مردم را ارشـــاد 
کرد که لاین ســـبقت را نادیـــده بگیرند؟! به گفته 
عبدالمطهـــر محمدخانی ســـخنگوی شـــهرداری 
تهـــران، دربـــاره خـــط HOV باید دقت داشـــته 
باشـــیم که این خط با BRT فرق دارد و این مدل 
در بسیاری از شهرهای دنیا امتحان شده و هزینه 
خودروهای تک‌سرنشـــین به نفع پرسرنشـــین‌ها 
بالا مـــی‌رود. همـــه طرح‌هـــای تحولـــی در حوزه 
حمل‌و‌نقـــل ابتـــدا نارضایتی‌هایـــی دارد، امـــا 
تلاش می‌شـــود مســـیر به ســـمت مثبـــت پیش 
بـــرود. ظرفیت بزرگراهـــی در درجـــه اول باید در 
اختیـــار حمل‌و‌نقل عمومی قرار گیـــرد تا ترافیک 
کاهش پیدا کنـــد و نفع عمومی بر نفع شـــخصی 

در اولویت باشـــد.
اداره  رئیـــس  زینی‌ونـــد،  مصطفـــی  ســـرهنگ 
تصادفـــات و مهندســـی ترافیـــک پلیـــس راهـــور 
تهران بـــزرگ نیـــز در خصوص این خـــط معتقد 
اســـت: پلیس موافق اجـــرای طرح مســـیر ویژه 
حمل‌و‌نقـــل همگانـــی در بزرگراه همت اســـت، 
اما اینکه ترددها پولی می‌شـــود درســـت نیســـت 
و در واقع بحث پولی شـــدن آن مطرح نیســـت. 
البتـــه این خـــط آمارگیری شـــده که بـــا توجه به 

حجـــم خودروهـــای ترددکننده در ســـه ســـاعت 
اوج ترافیـــک صبـــح و ســـه ســـاعت اوج ترافیک 
عصر نشـــان می‌دهد کـــه ۵۹ درصـــد خودروهای 
ایـــن بزرگـــراه خودروهـــای تک‌سرنشـــین، ۳۱ 
درصـــد ۲ سرنشـــین و ۱۰ درصـــد چند سرنشـــین 
بودنـــد. این موضوع نشـــان می‌دهـــد، در چنین 
بزرگراهـــی کـــه نقـــش عبـــوری دارد و بـــه صورت 
مبـــدأ و مقصـــدی کارکـــرد دارد، بایـــد اولویت به 
حمل‌و‌نقـــل عمومـــی داده شـــود تـــا خودروهای 
 تک‌سرنشـــین کمتـــر شـــود و حجـــم ترافیـــک 

کاهش یابد.

بازهم از خودروی شخصی 
استفاده می‌کنم، چون....

بســـیاری از تک‌سرنشـــین‌های محـــور بزرگـــراه 
همت، کارمندان و شـــاغلانی هســـتند که روزانه 
حداقـــل دوبـــار، یکبار از خانـــه تا محـــل کار و بار 
دیگر بالعکس از این مســـیر تردد می‌کنند. برای 
نظرســـنجی و میـــزان رضایت شـــهروندانی که در 
این محـــور تردد می‌کنند، به میـــان مردم رفتیم:
»بازهـــم از خودروی شـــخصی اســـتفاده می‌کنم 
چـــون چاره دیگری نـــدارم ولی مجبورم مســـیرم 
را عوض کنم، احتمـــالاً حکیم را انتخاب می‌کنم 
ولی آن مســـیر هـــم ترافیک‌های ســـنگینی دارد. 
اتوبوســـی هم که به مســـیر خانه مـــن می‌خورد، 
20 دقیقـــه تـــا نیم ســـاعت یکبـــار رد می‌شـــود و 
معطلـــی زیـــادی دارد. اگـــر حمل‌و‌نقـــل عمومی 
در مســـیر محل کار و زندگی بیشـــتر بـــود، قطعاً 

ماشـــین نمی‌آوردم.«

»مجبورم مجوز اســـنپ بگیرم، حقـــوق کارمندی 
چقـــدر اســـت که هـــر روز هـــم بخواهـــم جریمه 
شـــوم؟ همین حالا هم خیلـــی از همکارانم مجوز 
اســـنپ دارند و هنگام برگشـــت به خانه مســـافر 

می‌زننـــد، کمـــک خرج هم می‌شـــود.«
»شـــاید خنده‌دار باشـــد اما با توجـــه به نبود خط 
اتوبـــوس و حمل‌و‌نقـــل عمومـــی، یـــک مانکـــن 
می‌خـــرم و جـــوری وانمود می‌کنم که سرنشـــین 
اســـت. چند بـــار پیش آمده که با تاکســـی خطی 
رفـــت و آمد کنـــم ولـــی در زمان‌هـــای بارندگی یا 
هوای سرد، صف ایســـتگاه تاکسی خیلی طولانی 
می‌شود و ممکن است دو ســـاعت دیرتر به خانه 
برســـم.« علاوه بر مشکلات و مســـائل و ابهاماتی 
که با اجرایی شـــدن طرح جدیـــد بزرگراه همت 
در انتظار شـــهروندان اســـت، بعید نیست که در 
همان روزهای اول شـــروع طرح، شـــغل کاذبی با 
عنوان مسافر فیک هم به مشـــاغل کاذب تهران 
اضافه شـــود. افزون بر این مورد، همین حالا هم 
در بســـیاری از مواقع روز، رانندگان برای رهایی از 
حجم عظیـــم ترافیک وارد خطـــوط ویژه بی‌آر‌تی 
می‌شـــوند و هر از گاهی هم توســـط دوربین‌های 
ثبت تخلـــف جریمـــه می‌شـــوند، حالا بـــا طرح 
جدیـــد بـــاز هـــم ایـــن ذهنیـــت بـــرای تهرانی‌ها 
ایجـــاد شـــده که بـــه جای حل مشـــکل، مســـأله 
دیگـــری گریبانگیـــر شـــهروندان می‌شـــود و تنها 
جیب آنهاســـت که برای جبران کسری بودجه با 
تحمیل جریمه‌های ســـنگین، خالی می‌شود. آن 
ســـوی ماجرا هم حجـــم ترافیکی اســـت که بعید 

اســـت با چنین طرح‌هایی حل شـــود.

محدثـــه‌ جعفری- نابـــاروری در ایران 
نســـبت به آمار ســـازمان بهداشـــت 
جهانی بالاســـت، آخرین بررســـی‌ها 
نیـــم  3 و  نشـــان می‌دهـــد حـــدود 
میلیون زوج نابارور در کشـــور زندگی 
می‌کننـــد که ســـابقه نابـــاروری اولیه 
و ثانویـــه دارنـــد؛ موضوعـــی که مدیر 
مرکـــز درمان ناباروری ابن ســـینا هم  
به آن اشـــاره می‌کنـــد و می‌گوید: »از 
هـــر پنـــج زوج ایرانـــی، یـــک زوج با 
مشـــکل ناباروری روبه‌رو اســـت که از 
این تعداد ســـالانه کمتـــر از 159 هزار 
نفـــر در ســـیکل IVF بـــرای درمـــان 

نابـــاروری قـــرار می‌گیرند.«
یـــر  مد  ، قی‌تبـــار د صا علـــی  دکتـــر 
مرکـــز درمـــان نابـــاروری ابن ســـینا 
در حاشـــیه نشســـت خبـــری کنگره 
جامـــع نابـــاروری درخصـــوص تعداد 
زوجین نابارور بـــه »ایران« می‌گوید: 
»یـــک ســـال اقـــدام بـــرای بچـــه‌دار 
شـــدن بدون اســـتفاده از روش‌های 
جلوگیـــری و عـــدم دریافـــت نتیجه 
نابـــاروری محســـوب می‌شـــود. بـــه 
طور کلـــی نمی‌توانیـــم تضمین کنیم 
فـــردی کـــه بـــرای درمـــان نابـــاروری 
اقـــدام می‌کنـــد، حتماً موفق شـــود 
امـــا فیزیولـــوژی تولیـــد مثـــل در هر 
انســـانی متفـــاوت اســـت و ممکـــن 
اســـت زوجـــی 11 مـــاه اقـــدام کـــرده 
نتیجـــه   12 مـــاه  تـــازه در  و  باشـــند 
حاصـــل شـــده اســـت. در درمـــان 
نابـــاروری هـــم بـــه همیـــن صـــورت 
اســـت و با توجـــه به تفاوت شـــرایط 
فیزیکـــی زوجین زمـــان تأثیرگذاری 
درمان متفاوت اســـت. گاهی ممکن 
اســـت زوجی اصلاً نتیجه‌ای دریافت 
نکننـــد اما متخصصـــان معتقدند هر 
زوجی کـــه پای درمان صبـــوری کند، 

حتمـــاً موفق می‌شـــود.«
وی می‌گویـــد: »حـــدود ســـه و نیـــم 

میلیون زوج نابارور در کشـــور وجود 
دارند کـــه از این تعداد ســـالانه کمتر 
از 159 هزار نفر در ســـیکل IVF برای 
درمـــان نابـــاروری قـــرار می‌گیرند که 
به نســـبت تعدادشـــان آمـــار خوبی 
بـــا در اختیـــار  نیســـت و جـــا دارد 
قرار دادن تســـهیل درمـــان ناباروری 
زوجیـــن را ترغیب به درمـــان کنیم. 
هر ســـیکل حـــدود 35 تـــا 40 درصد 
احتمـــال موفقت دارد کـــه اگر موفق 
نبـــود بایـــد ســـیکل مجـــدد انجـــام 
شـــود. ســـیکل درمـــان بـــه دو روش 
انجـــام می‌شـــود کـــه در روش اول با 
توجه به ضـــرورت مصـــرف داروهای 
گرانقیمت هزینه‌ای حـــدود 30 تا 40 
میلیون برای زوجیـــن دارد که منجر 
بـــه ایجاد تعـــدادی جنین می‌شـــود. 
در ســـیکل دوم جنین‌هـــای ایجـــاد 
شـــده در مرحله اول مورد اســـتفاده 
قـــرار می‌گیـــرد و فقط رحم مـــادر را 
آمـــاده می‌کنیـــم کـــه هزینـــه آن زیر 

10میلیـــون تومان اســـت.«
شـــش  پو ز  ا ر  قی‌تبـــا د صا کتـــر  د
حداکثری خدمات درمـــان ناباروری 
برای افـــراد فاقـــد دفترچـــه بیمه در 
دهک‌هـــای مختلـــف و بـــا حمایـــت 
سازمان بیمه ســـامت خبر می‌دهد 
و می‌گویـــد: بـــه مناســـبت برگزاری 
کنگـــره بین‌المللـــی نگاهـــی جامـــع 
بر نابـــاروری کـــه از ۲۱ تـــا ۲۳ آذرماه 
برگـــزار می‌شـــود، خبـــر خوشـــی را 
بـــرای بیمـــاران نابـــارور داریـــم بـــه 
طوری کـــه همزمان با برگـــزاری این 
کنگـــره و بـــا حمایت ســـازمان بیمه 
سلامت، پوشـــش کامل بیمه درمان 
نابـــاروری بـــرای افراد فاقـــد دفترچه 
بیمه و با شـــرایط تســـهیل شده، چه 
بـــرای بیماران نیازمنـــد جراحی، چه 
دارویی، صعب‌العـــاج و غیره برقرار 

خواهیـــم کرد.«

 پوشش درمان 
برای زوجین فاقد بیمه

ضرورت توجه به سه و نیم میلیون زوج نابارور

تشکل‌های دانشجویی باید مستقل باشند
مهر- حســـین ســـیمایی صـــراف، وزیـــر علوم با اشـــاره 
به درآمدزایـــی دانشـــگاه‌ها گفت: دانشـــگاه‌ها نیازمند 
انســـجام و نظم بیشتری هستند. با این حال، مطالبات 
متعـــددی طـــی دهه‌هـــای گذشـــته شـــکل گرفتـــه که 
نیازمند ایجاد تعادل میان انســـجام و عدالت آموزشـــی 
اســـت. آنچـــه اهمیـــت دارد، ادغـــام ایـــن دو مفهوم به 
گونـــه‌ای اســـت کـــه هـــم عدالـــت حفـــظ شـــود و هم 
کارآمدی سیســـتم دانشـــگاهی ارتقا یابد. در این راســـتا 
اقداماتی در دســـتور کار قرار دارد. وی افزود: براســـاس 
فرمایشـــات مقام معظم رهبری، دانشگاه‌ها باید نسبت 
به وقایع روز و مســـائل سیاســـی واکنش نشان دهند. 
با این حال، ضروری اســـت که تشـــکل‌های دانشجویی 
به عنوان نهادهای مســـتقل فعالیت کننـــد و از تبدیل 

شـــدن به پایگاه احزاب سیاســـی اجتنـــاب کنند.

 رزمایش فاطمی با حضور مقامات
لشکری و کشوری

ایران- روز گذشـــته به مناســـبت گرامیداشـــت شهادت 
حضـــرت فاطمه زهـــرا)س( رزمایش فاطمـــی در جهت 
همیاری به اســـتان‌های کم برخوردار بـــا حضور مقامات 

لشکری و کشـــوری برگزار شد. 
محمد ســـراج، رئیس فراکســـیون ســـازمان‌های مردم 
نهاد مجلس شـــورای اســـامی در ایـــن رزمایش گفت: 
همـــه ما انســـان‌ها یک منشـــأ داریـــم و خـــدای متعال 
از روح خـــود در کالبـــد ما دمیده اســـت. با دســـتگیری 
از نیازمندان دســـت خود را در دســـتان خـــدا نهاده‌ایم. 
مردم انسان‌دوســـت و خیرخواه ایران بـــا کمک قرارگاه 
اجتماعی کشور، در فصل ســـرما نمی‌گذارند نیازمندان 
در ســـرما بمانند. علاوه بر تحویل وســـایل گرمایشـــی، 
همچنیـــن در آســـتانه روز معلـــولان، تحویـــل ویلچر به 
نیازمندان معلول نیز امروز توســـط خیرین انجام شـــد. 
محبـــان حضرت فاطمه پیـــرو بانوی دو عالم هســـتند. 
فاطمه چوپانـــی، مدیر قـــرارگاه جهاد اجتماعی کشـــور 
نیز در این رزمایش گفت: دغدغـــه اصلی خیرین، زنان 
سرپرســـت خانوار هســـتند، ایجاد اشـــتغال و پرداخت 
وام‌هـــای خـــرد در این حـــوزه در کل کشـــور بـــه صورت 

مســـتمر در حال انجام اســـت.

 سرپرست معاونت عمران و توسعه 
امور شهری و روستایی وزارت کشور خبر داد

نوسازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی 
ایرنا- مســـعود نصرتی، سرپرست معاونت عمران و توسعه 
امـــور شـــهری و روســـتایی وزارت کشـــور دربـــاره آخریـــن 
تخصیـــص اعتبارات بـــرای نوســـازی ناوگان حمـــل ونقل 
عمومـــی گفـــت: ایـــن اعتبار از محـــل ردیف‌هـــای تملک 
دارایی بودجه ســـال ۱۴۰۲ که در سال ۱۴۰۳ پرداخت شده 
است؛ شـــامل ۶۵۰۰ میلیارد ریال با عنوان کمک به توسعه 
و نوسازی ناوگان حمل و نقل عمومی، ۷۹۸۰ میلیارد ریال 
با عنوان جایگزینی خودروهای فرســـوده نـــاوگان حمل و 
نقل عمومی، ۸۵ هـــزار میلیارد ریال صدور مجوز انتشـــار 
اوراق مالـــی اســـامی از محل قانون بودجه ســـال ۱۴۰۳ و 
۱۷۰۰ میلیارد ریال بـــرای پرداخت یارانه بلیت حمل و نقل 

عمومی از محل بودجه ســـال ۱۴۰۳ بوده اســـت. 

ســـمیه افشـــین‌فر -  ســـیدجواد حســـینی رئیـــس 
ســـازمان بهزیســـتی کشـــور در نشســـت خبری با 
خبرنگاران رســـانه‌های کشـــور گفت: خوشبختانه 
در ایران شیوع‌شناســـی معلولیت را در ۱۹ اســـتان 
با مطالعه روی ۲۷۱ هـــزار خانواده انجام داده‌ایم و 

بر این اســـاس ما ۱۱میلیون معلول در کشور داریم 
کـــه یـــک میلیـــون و ۶۰۰ هـــزار نفر تحت‌پوشـــش 
بهزیســـتی قـــرار دارنـــد. گفتنـــی اســـت، میـــزان 
شـــیوع معلولیـــت طبـــق گـــزارش ســـازمان ملل 

۱۵درصد اســـت.

پیمایـــش  از  بـــه رونمایـــی  اشـــاره  بـــا  حســـینی 
شیوع‌شناســـی معلولیـــت از ســـوی رئیس‌جمهور 
افـــزود: ۲۰۲ هـــزار نفـــر ســـالمند، ۷۵هـــزار زن 
سرپرســـت خانوار و تعدادی بیمـــار اعصاب و روان 
هســـتند و ایـــن وظیفـــه مـــا را  ســـنگین می‌کند. 

وی در پاســـخ به ســـؤال »ایـــران« درمـــورد آخرین 
وضعیت متقاضیان پشـــت‌نوبت دریافت خدمات 
از ســـازمان بهزیســـتی با تأکیـــد بر اینکـــه در حال 
حاضـــر یـــک میلیـــون و ۵۳۴ هـــزار و ۶۹ نفـــر از 
بهزیســـتی مســـتمری دریافت می‌کنند، گفت: در 

حـــال حاضر حـــدود ۴۸ هـــزار و ۵۵ نفـــر متقاضی 
و پشـــت‌نوبت دریافت مســـتمری هســـتند، البته 
همچـــون ســـنوات گذشـــته درصـــدد صفـــر کردن 
پشـــت‌نوبتی‌ها هســـتیم، امیدواریم تا پایان سال 

بتوانیـــم این آمـــار را به صفر برســـانیم.

۱۱ میلیون فرد دارای معلولیت در کشور


