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اخبــار

وزیـــر امـــور اقتصـــادی و 
دارایـــی با تأکید بـــر اینکه 
تولیـــد  محـــور  اشـــتغال 
اســـت و بایـــد به ســـمت 
رونق تولیـــد حرکت کرد، 
گفت: ایجاد اشتغال برای 

مددجویـــان می توانـــد بـــه کم کـــردن هزینه هـــای دولت 
کمـــک کند.

عبدالناصـــر همتـــی در همایـــش یـــاوران اشـــتغال که در 
کمیته امداد امام خمینی)ره( برگزار شـــد، افزود: موضوع 
حمایت از کمیته امداد افتخار اســـت اما فقر مایه افتخار 
نیســـت و در طول ۴۵ سال نتوانسته ایم اشتغال مورد نیاز 
را تأمیـــن کنیـــم و از این رو باید اشـــتغال مناســـب ایجاد 

کنیم تا کشـــور در مسیر توســـعه پایدار باشد.
وی با اشـــاره به فعالیت کمیته امداد در کشـــور گفت: در 
کشورهای توســـعه یافته نهادهای حمایتی و سازمان های 
مردم نهـــاد بـــرای کمک بـــه نیازمنـــدان فعال هســـتند و 
در ایـــران نیز نهادهایی چـــون کمیته امـــداد از نهادهای 

خوشـــنام و معتبر است.
وزیـــر امور اقتصادی و دارایی با اشـــاره بـــه اقدامات امداد 
برای توانمندســـازی مددجویان تحت پوشش، از مدیران 
بانک ها خواســـت تا باقی مانده ســـال با سرعت بیشتری 
کمک کنند تا وام های موردنیاز توانمندســـازی و اشتغال 

تأمین شود.
همتی با یادآوری اینکه ایجاد اشـــتغال بـــرای مددجویان 
می توانـــد بـــه کم کـــردن هزینه هـــای دولت کمـــک کند، 
افـــزود: وزارت اقتصاد، بانک هـــا و بخش خصوصی تلاش 
خـــود را بـــه کار خواهند بســـت تا کمیتـــه امـــداد در این 

زمینه موفق باشـــد.
وزیر اقتصاد درباره پرداخت وام قرض الحســـنه اشـــتغال 
مددجویـــان نیز گفت: بـــه دلیل چند مـــاه بلاتکلیفی در 
مجموعه کارهای کشـــور، در همه زمینه هـــا کمتر از حدی 
کـــه تصـــور می کردیـــم عمـــل شـــد و از ایـــن رو از مدیران 
بانک هـــا می خواهـــم که در مـــدت باقی مانده از ســـال با 
ســـرعت بیشـــتری کارها را انجام دهند تـــا عقب ماندگی 

در این زمینه نداشـــته باشیم.
همتی با اشـــاره به اعتبـــار پنج هزار میلیـــارد تومانی که با 
عنوان حســـاب ثـــروت و عدالت از صندوق توســـعه ملی 
به اشـــتغال اختصاص یافته بود، اظهـــار کرد: ترکیب این 
مبلـــغ با منابع بانک هـــا ۱۵ هزار میلیارد تومان اســـت که 
درصدی از آن برای توســـعه مناطق روســـتایی و عشایری 

به کمیته امداد تعلـــق می گیرد.
وزیـــر اقتصـــاد در حاشـــیه ایـــن همایـــش و در جمـــع 
خبرنـــگاران بـــر اجـــرای تعهدات نظـــام بانکـــی در زمینه 
پرداخـــت تســـهیلات اشـــتغال مددجویـــان در نیمه دوم 

ســـال تأکیـــد کرد.
همتی در پاســـخ به اینکه تعهدات امســـال شـــبکه بانکی 
در زمینـــه وام اشـــتغال مددجویان به طـــور کامل محقق 
می شـــود، اظهار کرد:  محدودیت هایـــی در تأمین منابع 
وام های قرض الحســـنه وجود دارد اما کمیتـــه امداد جزو 
اولویت هـــای اصلی در پرداخت این تســـهیلات اســـت و 

تلاش می شـــود که حتمـــاً این کار انجام شـــود.

»دبیر کنونی شـــورای عالی مناطق آزاد همه سلسله مراتب 
مدیریتی را طی کرده است. همچنین با کارنامه و تجربه ای 
که ایشـــان دارند، به نظرمی آید تغییـــرات مثبت در تحول 

مناطق آزاد رقم بخورد.«
مهرداد لاهوتی، نماینده لنگرود و نایب  رئیس کمیســـیون 
برنامه و بودجه مجلـــس با بیان این مطلب درباره انتخاب 
رضا مسرور به  عنوان دبیر شـــورای عالی مناطق آزاد گفت: 
وی همواره در حوزه مناطق آزاد فعالیت داشـــته، کار خود را 
از ســـطح پایه آغاز کرده و همه سلســـله مراتب مدیریتی را 
طی کرده اســـت. او کســـی نبوده که ماننـــد برخی مدیران 
کارش را از ریاســـت آغـــاز کـــرده باشـــد. وی از معاونت ها با 
فعالیت کارشناســـی و تخصصـــی در این حوزه این مســـیر 
را طـــی کـــرده و پیش از ایـــن مدیریت منطقـــه آزاد انزلی را 
برعهده داشـــته و در منطقه آزاد کیش نیز مسئولیت هایی 
داشـــته اســـت. با توجه به طـــی چنین مســـیری او در این 

حوزه تجربه و تخصص کســـب کرده اســـت.
ایـــن نماینده مجلس ادامه داد: بنابراین امیدوار هســـتیم 
مســـرور بتواند تغییراتی در مناطق آزاد ایجاد کند. مناطق 
آزاد تا به امروز نه تنها مشـــکلی از کشـــور حل نکرده، بلکه 
مشـــکلاتی نیز ایجاد کرده اســـت. منطقـــه آزاد نباید محل 
واردات باشـــد. ما باید بتوانیم در آن مناطق شرایط را برای 
تولید ســـهل کنیم و با تولید گسترده و صادرات برای کشور 

ارزآوری داشته باشیم.

 وضعیت کنونی مناطق آزاد خوب نیست
مهـــدی طغیانـــی، نایـــب رئیـــس کمیســـیون اقتصـــادی 
گفـــت: مناطق آزاد بـــه دلیل از هم گســـیختگی مقررات و 
قوانین وضعیت خوبـــی ندارند و با اعمـــال بعضی قوانین 
]نامناســـب[ رفته رفته مزیت های خود را از دست داده اند. 
حالا دنبال این هســـتیم که در این دوره جدید، مناطق آزاد 
را از شرایطی که با مسائل پراکنده ای درگیر هستند، خارج 
کنیم تـــا از مزیت های موجود برای توســـعه آنها اســـتفاده 

شـــود؛ این تغییر مهم ترین اولویت اســـت.
 طغیانـــی ادامـــه داد: ســـایر مســـائل همچـــون تحریـــم و 
کمبودهای منابع ارزی که در کشـــور با آن مواجه هستیم، 
در مناطـــق آزاد نیز وجود دارد. وقتی کشـــور با مشـــکل ارز 
مواجه اســـت، در مناطق هم این مشـــکل دیده می شـــود 
و امکان ســـرمایه گذاری خارجی و واردات وجـــود ندارد. به 
نظر می رسد رضا مســـرور به عنوان دبیر کنونی مناطق آزاد 
مسیر دشواری برای توســـعه مناطق آزاد و تغییر شرایط آن  
در پیش دارد؛ مســـیری که با توجه به ســـال ها فعالیت در 

این حوزه می تواند برایش آشـــنا باشـــد.

 کاهش هزینه های دولت
با اشتغال مددجویان

مناطق آزاد متحول می شوند

قیمت جدید محصولات ایران خودرو

درصد افزایش قیمت قیمت کارخانه مصوب جدید قیمت کارخانه مصوب فعلی مدل

30.04 4938520309 3797675999 TU3 پژو 207 با موتور

31.80 5154505813 3910804738 پژو 207 دستی با رینگ فولادی و فرمان هیدرولیک

33.99 5669562083 4231314797 پژو 207 دستی سقف شیشه ای

31.55 6480918067 4926562189 پژو 207 اتوماتیک سقف فلزی

30.89 6708963587 5125313755 پژو 207 اتوماتیک سقف شیشه ای

34.99 6059143854 4488254707 دنا پلاس با رینگ فولادی و ترمز کاسه ای عقب

35.37 7977761903 5892968225 دنا پلاس توربو اتوماتیک آپشنال

34.62 6309089783 4686251201 MT6 و گیربکس  EF7P دنا پلاس دستی با موتور

32.84 5084625328 3827450913 رانا پلاس ارتقا یافته

33.05 5578079117 4192274993 سورن پلاس دوگانه سوز

34.59 5575703053 4142446121 سورن پلاس دوگانه سوز با مخزن 75 لیتری

31.68 5332408171 4049218452 سورن پلاس مالتی مدیادار با رینگ آلومینومی

32.40 5291091179 3996017473 سورن پلاس مالتی مدیا دار با رینگ فولادی

32.35 5152181284 3892555837 XU7P سورن پلاس با موتور

32.46 6532166910 4931199470 MT6 پلاس با گیربکس V1 تارا دستی

31.34 7618901853 5800845932 LX V4 تارا اتوماتیک

قیمت جدید محصولات سایپا

درصد افزایش قیمت قیمت کارخانه مصوب جدید قیمت کارخانه مصوب فعلی مدل

20.89 3422776622 2831142543 سایناS  با استاندارد 85 گانه

20.61 3414449393 2830925870 GX-L ساینا

34.95 3271050000 2423802989 ساینا S  دوگانه سوز

35.20 3971700000 2937577050 )CVT( کوییک گیربکس اتوماتیک

35.02 3348000000 2479549972 کوییک  S با استاندارد 85 گانه

16.41 3636127102 3123405363 GX-L کوییک

21.42 4179429842 3441876317 G اطلس

34.99 4969350000 3681182170 G شاهین

14.03 6226362951 5459927463 )CVT( اتوماتیک G شاهین

15.50 3831774182 3317551963 ساینا GX-L دوگانه سوز

15.41 4979334265 4314119903 )CVT( اطلس اتوماتیک

14.10 7283555052 6383141784 )AT( شاهین پلاس اتوماتیک

سود اصلاح قیمت می تواند هم به جیب مردم برود و هم خودروساز

افزایش تیراژ خودرو همواره به عنوان 
یکی از پارامترهای اثرگذار روی قیمت 
بـــازاری خـــودرو مطـــرح بوده اســـت. 
چنانچه شرکت های خودروساز منابع 
مالی لازم را در اختیار داشـــته باشـــند 
می توانند جاده عرضه بـــازار را عریض 
کنند و همین مسأله سبب می شود تا 

نمودار قیمتی در بازار نزولی شود. 
کیفیت نیز می تواند از مسیر شارژ مالی 
حاصـــل از افزایش قیمـــت کارخانه ای 
خودرو بهبود پیدا کند. بررسی میزان 
زیان شرکت های خودروساز به زنجیره 
قطعه ســـازی نشـــان می دهـــد بدهی 
خودروســـازان بـــه فعالان قطعه ســـاز 
بیـــش از ۱00 هزار میلیارد تومان شـــده 
است. مشـــخص اســـت با این میزان 
بدهـــی شـــرکت های قطعه ســـاز این 
امکان را ندارند تا خطـــوط تولید خود 
را به روز رسانی کنند تا قطعات تولیدی 
آنها از کیفیت لازم برخوردار باشـــد. از 
طرف دیگر خودروسازان به دلیل بدهی 
که به شـــرکت های خودروســـاز دارند 
نمی توانند آن طور که باید و شاید بابت 
کیفیت قطعات تحویلی از قطعه سازان 
وســـواس به خرج دهند و مجبورند به 

نوعی با فعالان قطعه ساز بابت مسائل 
کیفی مماشات کنند.

اصـــلاح قیمـــت خـــودرو در کارخانـــه 
می توانـــد مدیران خودروســـاز را بابت 
محقق نشدن هدفگذاری ها در بحث 
تیراژ عرضه و همچنیـــن بابت کیفیت 
پایین خودرو به نوعی خلع سلاح کند.

بهبـــود وضعیـــت مالـــی شـــرکت های 
خودروســـاز این امـــکان را بـــه مدیران 
خودروساز می دهد تا سبد محصولاتی 
خـــود را در بازه های زمانـــی کوتاه تر به 
روز رســـانی کنند، محصولات قدیمی را 
از ســـبد محصولاتی خود خارج کرده و 
به موزه بفرستند و محصولات جدید با 

تکنولوژی روز را جایگزین کنند.
این مســـأله می تواند بـــه از بین رفتن 
چالش های مربوط به ناترازی سوخت، 
کاهـــش تیـــراژ خودروهای فرســـوده و 

آلودگی هوا نیز کمک کند. 
امـــا اســـتفاده از ابزار افزایـــش قیمت 
کارخانـــه ای خـــودرو نیـــز نمی توانـــد 
دائمی باشد و دولت در یک بازه زمانی 
مشخص بعد از اینکه تا حدی وضعیت 
شـــرکت های خودروســـاز بهبود یافت 
به تدریج زمینه را بـــرای خروج خود از 
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خودروسازی مهیا کند. خروج دولت از 
صنعت خودرو و واگذاری شرکت های 
خودروساز به بخش خصوصی صاحب 
صلاحیت برای مدیریت این شرکت ها 
همـــان برنامه بلنـــد مدتی اســـت که 
دولت باید به ســـمت آن حرکت کند. 
واگذاری شـــرکت های خودروســـاز به 
بخش خصوصی همـــواره مـــورد تأیید 
مقام معظم رهبری و رئیس جمهور نیز 

بوده است.
شـــرکت های  وضعیـــت  مقایســـه 
ایـــران  بـــا  خصوصـــی  خودروســـاز 
می دهـــد  نشـــان  ســـایپا  و  خـــودرو 
خودروســـازان خصوصـــی به واســـطه 
حضـــور نداشـــتن دولـــت در مدیریت 
خـــود در برنامه ریزی هـــای لازم بـــرای 
تولید و فـــروش خـــود چالاک تر عمل 
می کننـــد و چنانچـــه افزایـــش قیمتی 

روی محصـــولات خود اعمـــال کنند با 
نارضایتی محدودتری از ســـوی مصرف 
کنندگان روبه رو می شوند. لذا مجبورند 
برای حفظ و گسترش سهم بازار خود 
ایده هـــای نـــو را در تولیـــد و عرضه در 
دستور کار قرار دهند. تنوع محصولاتی 
کیفیـــت  خصوصـــی،  خودروســـازان 
محصـــولات عرضـــه شـــده و واگذاری 
محصولات با شیوه های متنوع فروش 

در شـــرکت های خودروساز خصوصی 
دیده می شود اما همین مسائل حلقه 

مفقوده در ایران خودرو و سایپا است.
دولت می تواند بعد از برنامه ریزی کوتاه 
مدت و بلند مدت با شفافیت با مردم 
وارد گفت و گو شده و با اشتراک گذاری 
نقشـــه راه زمینه را برای همـــراه کردن 
جامعه برای ایجاد اصلاحات ساختاری 

در صعنت و بازار خودرو فراهم کند.

 
کارشـــناس بازار خودرو با اشـــاره به اعلام قیمت 
جدید محصولات دو شـــرکت خودروسازی ایران 
خـــودرو - ســـایپا بـــه »ایران« گفـــت: تعـــدادی از 
مدل های خودرویی بیش از یک ســـال و بخش 
دیگـــری از مدل ها بیش از هشـــت مـــاه بود که 
تغییر قیمت نداشـــت و این فاصله مدت زمانی 
باعث شـــد که مقدار افزایش قیمت قابل توجه 
جلوه دهد. همچنیـــن اگر اصـــلاح قیمت ها در 
بازه های کوتاه مدت و به صورتی فصلی و بر اساس 
نرخ تورم و ارز در کشـــور صورت بگیرد این روش 
معقولانه تر خواهد بود و شاهد رفتارهای هیجانی، 
شـــوک قیمتی و انتظارات تورمی در بـــازار خودرو 

نخواهیم شد.
رســـول ســـلیمانی با بیان 
اینکه افزایش قیمت ها بر 
اساس دستوالعمل تنظیم 
بـــازار خودروهای ســـواری 
اســـت افزود: ایـــن اصلاح 
قیمت ها به خاطر افزایـــش قیمت نهاده های 
تولید و متناسب با تورم، افزایش نرخ دلار، تغییر 
در قیمت های فروش محصولات بوده اســـت.
ســـلیمانی با اشـــاره به اینکه افزایش ودر واقع 
اصلاح قیمـــت خودروها مدت زیـــادی معطل 
تصمیم گیری بود تا قیمت های جدید محصولات 
ارائه شـــود، عنوان کرد: خودروساز برای تداوم 
تولید و عرضه محصول نیازمند است تا قیمت ها 
را بر اساس بهای تمام شده تولید محصول اعلام 
کند که اگر در فاصله زمانی کمتر قیمت ها اصلاح 

شود، شـــاهد رفتارهای هیجانی در بازار خودرو 
نخواهیم بود.

 برخی عوامل زیاندهی
کارشـــناس بـــازار خـــودرو بـــا اشـــاره بـــه اینکـــه 
تولیدکنندگان و خودروسازان نباید متضرر شوند 
می گوید: زیاندهی شرکت های خودروساز به خاطر 
تأخیر در قیمت گذاری ها و قیمت های دستوری 
است که این امر منجر به نارضایتی تولیدکنندگان 
و سرمایه گذاران شـــده است.همچنین زیاندهی 
دربخش خودرویی باعث شده است تا شرکت های 
خودروساز در این زمینه ســـرمایه گذاری نکنند و 
با مشـــکلات در تأمین مواد اولیه روبه رو شـــوند. 
ســـلیمانی تأکید کرد: در بحث عرضه و تقاضا در 
بازار باید به منافع تولیدکنندگان و مصرف کنندگان 
توجه شـــود و بر اســـاس نرخ تورم و افزایش نرخ 
ارزی که در کشـــور وجود دارد بر اساس همان نیز 
قیمت ها اصلاح شـــود.وی با بیـــان اینکه قیمت 
خودرو در بازار متناسب با نرخ ارز نیست گفت: 
تجربه نشـــان داده اســـت که هر قدر فاصله بین 
قیمت خودرو و ارز در بازار بیشتر باشد به همان 
میزان دچار مشکلاتی در بازار خودرو و کاهش در 

عرضه خواهیم بود.

نیازمند نظارت های مستمر و مناسب
وی با بیان اینکه عرضه خـــودرو در بورس یکی از 
راهکارهای کنترل بازار است گفت: این امر نه تنها 
موجب شفافیت می شود بلکه برای خودروسازان و 
مصرف کنندگان مطلوبیت بالاتری خواهد داشت.
ســـلیمانی عنوان کرد: عرضه خودرو در بورس نه 
تنها برای کارخانه ها حاشیه سود بالاتری به همراه 
خواهد داشت و منجر به افزایش تولید و کیفیت 
در خودروها می شود بلکه به نفع خریداران است.
وی با تأکید بـــر نظارت ها در حـــوزه خودرو گفت: 
در صورتی که زمینه عرضه خودرو در بازار سرمایه 

فراهم شـــود منابع درآمدی و ارتقای کیفیت را در 
خودروها شاهد خواهیم بود با اینکه در این عرصه 
نیازمند نظارت های مســـتمر و مناسب بر عرضه 

خودرو هستیم.

الزام توسعه واردات
کارشـــناس بازار خودرو خاطر نشـــان کرد: یکی از 
دســـتاوردهای عرضه خودور در بـــورس، هدایت 
بازار خودرو به ســـمت تعادل اســـت.وی با بیان 
اینکـــه واردات خودرو به کاهش رکـــود و التهابات 
در بازار منجر می شود گفت: با تسهیل و سرعت 
بخشـــی بـــه واردات نیاز مـــردم در دسترســـی به 
خودروهـــای خارجی بیشـــتر می شـــود و مردم بر 
اســـاس ســـلیقه، کیفیت و قیمت از خودروهای 
وارداتی استفاده می کنند. سلیمانی ابراز داشت: 
توسعه خودورهای وارداتی با ایجاد فضای رقابتی 
سالم بین خودروســـازان، منجر به تعادل در بازار 
عرضه و تقاضا می شود ضمن اینکه یکی از نتایج 
آن کاهش قیمت خودروها نیز می شود.سلیمانی 
اظهار کرد: اکنون در بازار خودرو رکود وجود دارد 
که سیاست های واردات خودروهای نو و کارکرده 
می تواند نقش تنظیم گری در بازار را ایفا و انتظارات 

تورمی را در بازار کنترل کند .

برخی دلایل اصلاح قیمت خودرو شفاف شد

در ضرورت شفاف سازی آثار اصلاح قیمت خودروروش معقولانه اصلاح قیمت چیست؟
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میلاد بیگی
کارشناس صنعت خودرو 

ــدود ۱۸ مــاه پیش، قیمت های کــارخــانــه ای دو  از ح
خودروساز بزرگ کشور، یعنی ایران خودرو و سایپا، به 
دلیل ثبات نسبی در بــازار و عدم افزایش قیمت ها، 
ثابت مانده بود. در واقع، خودروسازان این خودروها را 
بر اساس قیمت تولیدی که در ۱۸ ماه گذشته داشتند، 
به فروش می رساندند. اما اکنون با توجه به افزایش نرخ 
ارز و هزینه های تولید که به طور قابل توجهی افزایش 

یافته است، نیاز به اصلاح قیمت ها احساس شد.

نکاتی قابل تأمل 
پس از اینکه در سال ۱۴0۱ قیمت گذاری خودرو به شورای 
رقابت منتقل شد، در اردیبهشت ۱۴0۲ اعلام شد که 
افزایش و اصــلاح قیمت ها بر اســاس آیین نامه های 
جدید شورای رقابت صورت گرفته است. این تغییرات 
ــای مخبر در دولت  ناشی از توافقی بــود که بین آق
گذشته و خودروسازان انجام شده بود. خودروسازان 
بر این نکته تأکید داشتند که باید قیمت ها براساس 
دستورالعمل های جدید به روزرسانی شوند. از سال 
۱۳۹۷ به دلیل شرایط ویــژه اقتصادی و تصمیمات 
اتخاذ شده در زمینه قیمت گذاری، فاصله زیادی میان 
قیمت کارخانه و بازار آزاد ایجاد شد. به طور میانگین، 
قیمت ها حدود ۲0 درصد افزایش یافته است. برای 
مثال، اگر قیمت کارخانه یک خودرو ۵0 درصد افزایش 
پیدا می کرد، قیمت بــازار آزاد تنها حدود ۱0 درصد به 
صورت میانگین افزایش می یافت. این موضوع به نوعی 
نشان دهنده ناپایداری در بازار و مشکلات موجود در 

سیستم قیمت گذاری است.

استفاده از راهبرد واردات و عرضه در بورس 
قطعاً، با افزایش واردات خودرو، ما شاهد این بودیم 

که قیمت های بــازار آزاد کمتر از ۲0 درصد افزایش 
یافته است و در برخی از خودروها حتی این افزایش 

تنها حدود ۵ درصد بوده است.
امسال حدود ۱00 هزار دستگاه خودرو به کشور وارد 
شده که این موضوع به تعادل بــازار کمک کــرده و 
لطمه ای به تولید داخل وارد نکرده است. اگر بتوانیم 
واردات را گسترش دهیم، مطمئناً وضعیت بهتری را 
تجربه خواهیم کرد.عرضه خودرو در بورس از ابتدا 
ح شده  به عنوان یک سیاست برای دوره گذر مطر
ــازان کمک می کند تا  ــودروس بــود. ایــن روش به خ
محصولات خود را با قیمت های معقول تری عرضه 
کنند. معتقدم که باید شرایطی فراهم شود تا بخشی 
از تولیدات خودروسازان حدود ۲0 درصد در بورس 
عرضه شود. این کار می تواند به شفافیت بیشتر در 

بازار و همچنین ایجاد رقابت سالم کمک کند.

نیازمند توجه ویژه 
اگر بتوانیم با اتخاذ سیاست های مناسب و حمایت 
از تولیدکنندگان و مصرف کنندگان، تعادل را در بازار 
برقرار کنیم، می توانیم امیدوار باشیم که وضعیت 
بازار خودرو بهبود یابد. همچنین، اگر خودروسازان 
دهند  افزایش  را  خــود  محصولات  کیفیت  بتوانند 
قطعاً  کنند،  متعادل  را  قیمت ها  حــال  عین  در  و 
شاهد رضایت بیشتری از سوی مشتریان خواهیم 
بود. درهرحال، بازار خودرو در ایران نیازمند توجه 
ویــژه ای است. براین اساس با شناسایی چالش ها 
و اتخاذ سیاست های مؤثر، می توان امید داشت که 
این صنعت بتواند به سمت پایداری و رشد حرکت 
کند و در عین حال نیازهای مصرف کنندگان را نیز 

برآورده سازد.

گفت وگو

ایلیا پیرولی
خبرنگار

عکس: خودرو بانک

بازی برد – برد در بازار خودرو چگونه ممکن است؟


