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گزارش

 پل‌هـــای عابر پیـــاده برقی یکـــی از عناصر مهم شـــهری در 
تهـــران به شـــمار می‌روند، حالا بســـیاری از ایســـتگاه‌های 
اتوبوس بی‌آرتی در قســـمت وســـط بزرگراه‌هـــا قرار گرفته 
و برای ســـوار شـــدن به اتوبوس‌های تندرو چـــاره‌ای جز رد 
شـــدن از عرض خیابان وجود ندارد. چندیـــن ماه بود که 

 فعالیت دوباره 
پله برقی‌های تهران

وزیر بهداشت تأکید کرد

 لزوم توجه به نیروی انسانی 
در حوزه سلامت

وزیـــر بهداشـــت، درمـــان و آموزش پزشـــکی بـــا تأکید بر 
لزوم توجـــه ویژه بـــه نیروی انســـانی در حوزه ســـامت، 
گفـــت: رضایـــت مـــردم در ســـایه رضایتمنـــدی کارکنان 

می‌شـــود. حاصل 
بـــه گـــزارش ایســـنا، دکتـــر محمدرضـــا ظفرقنـــدی، در 
اولین نشســـت معاونت توســـعه مدیریت و منابع وزارت 
بهداشـــت بـــا کارکنـــان ســـتادی ایـــن وزارتخانـــه، ضمن 
گرامیداشـــت هفتـــه دفـــاع مقـــدس، بیـــان کـــرد: کادر 
بهداشـــت و درمان کشـــور در تمامی بحران‌هـــا، از جمله 
دوران دفـــاع مقـــدس، دوران کرونـــا و ســـیل و زلزله، در 
خط مقدم خدمت‌رســـانی به مـــردم عزیز قـــرار دارد و از 

خـــود کارنامه درخشـــانی برجای گذاشـــته اســـت.
وی بـــا تأکید بـــر لزوم توجـــه ویژه بـــه نیروی انســـانی در 
حـــوزه ســـامت، گفت: هـــدف غایـــی وزارت بهداشـــت 
تأمین رضایتمندی مردم اســـت، اما این هدف در ســـایه 
رضایتمندی کارکنان حاصل می‌شـــود. وظیفه مدیران در 
هر ســـازمانی این اســـت که پرســـنل به لحاظ معیشـــتی، 
ســـامت جســـمانی، ســـامت روانی و به لحاظ جایگاه، 
تکریم و عدالت در ســـازمان و محل اشـــتغال، از شرایط 

خوبی برخوردار باشـــند.
وزیر بهداشـــت بر ضـــرورت اســـتمرار برگزاری جلســـات 
هم اندیشـــی مدیران و کارکنان و تبادل نظرات و استماع 
پیشـــنهادها و دغدغه‌هـــای آنان در فضایـــی صمیمانه با 

رویکرد وفـــاق و همدلـــی، تأکید کرد.
 

سامانه »هدا« مهم‌ترین ابرپروژه 
زیرساخت دولت الکترونیک کشور

معـــاون وزیرکشـــور و رئیـــس ســـازمان ثبـــت احـــوال 
کشـــور گفت: با بهره‌برداری از ســـامانه هـــدا، به‌عنوان 
ابرپـــروژه احـــراز هویـــت اشـــخاص، از این‌پـــس احراز 
هویت اشـــخاص به‌صورت الکترونیک و توسط سازمان 

ثبت‌احـــوال صـــورت می‌گیرد.
بـــه گزارش »ایـــران«، هاشـــم کارگر، معاون وزیر کشـــور 
و رئیس ســـازمان ثبـــت احـــوال گفت: موضـــوع احراز 
هویـــت افـــراد در دســـتگاه‌های اجرایی و شـــرکت‌های 
دولتـــی و شـــرکت‌های اینترنتـــی یکـــی از اصلی‌تریـــن 
موضوعـــات در ارائـــه خدمات به اشـــخاص و پیشـــبرد 
اهـــداف دولـــت الکترونیـــک محســـوب می‌شـــود تا با 
کمتریـــن ضریـــب خطـــا، نســـبت بـــه صحت‌ســـنجی 
اطلاعات اشـــخاص و ارائه خدمات بـــه آنان اقدام کرد.
دکتر هاشـــم کارگـــر افزود: ســـازمان ثبت‌احوال کشـــور 
به‌عنـــوان مرجع احراز هویـــت در این راســـتا، ابرپروژه 
ســـامانه هدا را به‌عنوان مرجع احراز هویت الکترونیک 
اشـــخاص در دســـتورکار خـــود قـــرار داد تـــا بر‌اســـاس 
داده‌هـــای دقیـــق پایـــگاه ســـازمان ثبت‌احوال کشـــور، 
به‌صـــورت مســـتقیم و عدم‌نیاز بـــه اخذ کپـــی مدارک 
هویتی، نســـبت به احـــراز هویت الکترونیک اشـــخاص 
به‌صـــورت 24 ســـاعته و در کم‌تریـــن زمان اقـــدام کند.

نخستین گروه از عمره‌گزاران ایرانی 
عازم مکه شدند

نخســـتین گروه از عمره‌گـــزاران ایرانی در ســـال ۱۴۰۳ 
پـــس از زیـــارت مرقـــد پیامبـــر)ص( و ائمـــه بقیع)ع(، 
برای زیارت خانـــه خدا لباس احرام پوشـــیدند و راهی 

مکه مکرمه شـــدند.
به گـــزارش مهـــر، زائران عمره‌گـــزار ایرانی ســـال ۱۴۰۳ 
که ۲۸ شـــهریور ماه از فرودگاه امـــام خمینی)ره( عازم 
ســـرزمین وحی شـــده بودند بعد از پنـــج روز اقامت در 
مدینه منوره و زیارت مرقد رســـول‌الله)ص(، ائمه بقیع 
و شـــهدای احد لباس ســـفید احـــرام را بر تـــن کرده و 

راهی مکه مکرمه شـــدند.
از  یکـــی  از مســـجد شـــجره  ایرانـــی  گـــزاران  عمـــره 
میقات‌هـــای هفتگانـــه بـــا گفتـــن تلبیه، لبیـــک اللهم 
لبیـــک، در فضایی معنوی و روحانی با بدرقه مســـئولان 
دفاتـــر نمایندگی بعثه مقـــام معظم رهبـــری در مدینه 
منـــوره و مکـــه مکرمـــه رهســـپار خانـــه کعبه شـــدند. 
ایـــن گـــزارش حاکی اســـت ایـــن گـــروه از کاروان‌های 
عمره‌گـــزار ایرانی بامداد دوشـــنبه ۲ مهرماه وارد شـــهر 

مکه شـــدند.
با انتقال نخســـتین کاروان‌های عمره‌گـــزار از مدینه به 
مکـــه، از این پس، هر روز حدود ۵۰۰ زائـــر ایرانی پس از 
اقامت ۵ روزه در شـــهر پیامبر، با پوشیدن لباس سفید 

احرام به سوی مســـجدالحرام خواهند رفت.
قـــرار اســـت در مرحلـــه نخســـت حـــدود ۹۰ هـــزار زائر 
ایرانی برای انجام مناســـک عمره با شرکت هواپیمایی 
جمهوری اســـامی ایران )هما( ظرف ســـه ماه آینده به 

ســـرزمین وحی اعزام شوند.
بر اســـاس اعلام ســـازمان حـــج و زیارت قرار اســـت در 
موســـم عمـــره ۱۴۰۳ حدود ۱۷۰ هـــزار زائـــر ایرانی راهی 
سرزمین وحی شـــوند و در صورت اختصاص پروازهای 

بیشـــتر این تعـــداد افزایش یابد.

اخبار
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»ایران« از نوسازی و بهسازی پل‌های عابر پیاده گزارش می‌دهد

عمـــده پله برقی‌ها بـــه دلایل مختلف از جمله فرســـودگی 
یـــا خرابی بـــه دلیل نبـــود قطعه خامـــوش بودنـــد. از این 
رو شـــمار زیـــادی از افـــراد ســـالمند کـــه برای رســـیدن به 
مقصـــد مجبور به اســـتفاده از پل هوایـــی بودند، در برخی 
مواقـــع بـــا هزار مشـــقت بایـــد از پله‌های برقی بـــی برق با 
شـــیب تیـــز و تند عبـــور می‌کردند یـــا کلاً عطـــای مقصد را 
بـــه لقایش می‌بخشـــیدند و مســـیر خـــود را دور می‌کردند 
تـــا مجبور نباشـــند از آن پله‌ها رد شـــوند. خیلـــی از مواقع 
هـــم جوان‌تر‌ها، جان خـــود را به خطر انداختـــه و از میان 
خودروهایی که با ســـرعت تـــردد می‌کردند عبـــور کرده تا 
به آن ســـمت بزرگراه برسند. خوشبختانه چند روزی است 
کـــه قصه تلخ خرابی پلـــه برقی‌های پل‌های عابـــر پیاده به 
انتهـــا رســـیده و روزانه هـــزاران عابر پیاده با خوشـــحالی از 
پله برقی‌های نوســـازی شـــده که در تغییر نمای شـــهر هم 

بی تأثیر نیســـتند، اســـتفاده می‌کنند.
هادی حق‌بیـــن، معاون فنـــی و عمرانی شـــهرداری تهران 
با اشـــاره به اینکـــه در حال حاضر ۸۰ درصـــد پله برقی‌های 
پل‌های مکانیـــزه فعال هســـتند، به »ایـــران« می‌گوید: در 
ســـطح شـــهر تهران ۸۰۰ پل عابر پیاده وجود دارد که از این 
تعداد ۱۱۰ پل مکانیزه ســـاخته شده است. در سال گذشته 
حـــدود ۵۰ درصد پل‌هـــای مکانیزه بـــه دلیل نبـــود تأمین 
تجهیـــزات و وجود نقص فنـــی غیر فعال بودنـــد، برخی از 
این پل‌ها 17 تا 20 ســـال ســـابقه مصرف داشتند، در حالی 
که دیگر برند ســـازنده آنها موجود یا در دســـترس نبود. در 
عین حال از ابتدای ســـال جاری، وظیفه حفظ و نگهداری 
و در کل مباحـــث فنی پل‌های عابر پیـــاده برعهده معاونت 
فنـــی و عمرانـــی گذاشـــته شـــد. از ایـــن رو بـــا تلاش‌های 
انجام شـــده، در حـــال حاضـــر 80درصد پل‌هـــای مکانیزه 
فعال هســـتند و بـــزودی هم این رقم صد درصد می‌شـــود.
حق‌بیـــن دربـــاره بهســـازی کانکس‌هـــای زیـــر پل‌هـــای 
عابرپیـــاده نیز توضیـــح می‌دهد: همـــه ابعـــاد پل‌ها مورد 
توجه قـــرار گرفته و کانکس‌ها هم یا بهســـازی و بازســـازی 
شـــده‌اند یا بزودی نوســـازی کامـــل آنها به پایان می‌رســـد، 
پل‌هـــای مجهز بـــه پله برقـــی، مکانیســـم برقـــی مکانیکی 
دارنـــد و مـــدام در حال ســـرویس‌دهی هســـتند، پس این 
امکان وجـــود دارد که هر لحظه مشـــکلی بـــرای آنها ایجاد 
شـــود، از ایـــن رو در کانکس‌های مخصـــوص پل‌های عابر 
پیاده مکانیـــزه، متصـــدی در تمامی ســـاعات فعالیت پله 

برقی‌ها حضـــور دارد.
او در ادامـــه با اشـــاره به این نکتـــه که پل‌هـــای مکانیزه از 
برندهـــای مختلـــف در ســـال‌های پیش خریداری شـــده، 
می‌گویـــد: بـــرای اینکه بتـــوان قطعـــات را بازســـازی کرد، 
قـــرارداد خرید قطعات منعقد شـــده اســـت، البته بعضی از 
تعمیرات نیاز بـــه اقدامات اساســـی و تعطیلی دو هفته‌ای 

یونیت‌ها دارنـــد. در عین حال موضوع اعتبـــار نیز در این 
زمینـــه وجـــود دارد. با این همـــه اعتبار امســـال مربوط به 
نگهداشـــت همه پل‌ها و خرید ۶۵ دســـتگاه بـــود و قرارداد 
خریـــد ۶۰ دســـتگاه دیگـــر نیـــز در دســـتور کار برای ســـال 

آینده قـــرار دارد.
 

رمپ فلزی جایگزینی مناسب برای پله برقی
بـــه نظـــر می‌آید پل‌هـــای عابـــر پیاده مجهـــز به پلـــه برقی 
بـــه لحـــاظ تجهیـــز و رســـیدگی چنـــدان هـــم بـــرای تردد 
شـــهروندان مناســـب نیســـتند، از آنجایـــی کـــه هزینـــه 
نگهداشـــت، بهســـازی و نوســـازی آنهـــا بالاســـت، هـــر از 
چندگاهی اســـباب آزار و نارضایتی شـــهروندان را به دنبال 
دارد. به همین دلیل شـــاید بهتر باشـــد پله‌هایی راحت‌تر 
اما بـــدون بهره‌گیـــری از مصـــرف برق جایگزیـــن پل‌های 

عابر پیـــاده مکانیزه شـــود.
بـــه گفته معـــاون عمرانـــی شـــهرداری تهران، احـــداث پل 
با رمـــپ فلـــزی، جایگزین مناســـبی بـــرای پل‌هـــای عابر 
پیاده مکانیزه اســـت و این موضـــوع در کل مناطق ۲۲گانه 
بـــه صـــورت یکســـان انجـــام می‌شـــود. در واقـــع برنامـــه 
جایگزیـــن کـــردن پله‌هـــای برقـــی بـــا رمپ‌های فلـــزی از 
دیگر برنامه‌هاســـت، قـــرارداد ســـاخت ۱۰ دســـتگاه نیز در 
مرحله اول بســـته شـــده و تا پایان ســـال فرآیند ســـاخت 
و نصـــب آنها تکمیل می‌شـــود. همچنین قرارداد ســـاخت 
پل‌های بتنی پیش‌ســـاخته نیز به تعداد ۱۳ دســـتگاه‌ بسته 
شـــده اســـت . البته پل‌های عابر پیاده بتنی پیش‌ســـاخته 
هم پله و هم رمـــپ دارند. در درازمدت هـــم هدف، ایجاد 
پل‌هـــای عابرپیـــاده رمپ‌دار اســـت، مگـــر محل‌هایی که 
نیـــاز به خدمت‌رســـانی بیشـــتر دارد و در آن مناطق اقدام 
بـــه نصب پله برقی و آسانســـور می‌شـــود. در این زمینه هم 
تا ســـال آینده ۶۰ دســـتگاه پلـــه برقی دیگر به آمـــار موجود 

اضافه خواهد شـــد.
 

 رفع خرابی آسانسورهای خاموش 
پل‌های عابرپیاده بزودی

برخـــی از پل‌هـــای عابر پیاده به آسانســـور مجهز هســـتند 
اما مدت زمان زیادی از خاموشـــی عمده این آسانســـورها 

. رد می‌گذ
بـــه گفتـــه حق‌بیـــن، ۱۵ دســـتگاه آسانســـور روی پل‌های 
عابـــر پیاده نصب شـــده بود کـــه تقریباً همه آنهـــا به دلایل 
مختلف نیاز به نوســـازی دارند. در حـــال حاضر رفع نقص 
ایـــن آسانســـورها در دســـتور کار قـــرار گرفتـــه و براســـاس 
قـــرارداد جدید، عـــاوه بر نوســـازی ، 5 دســـتگاه دیگر هم 
بـــه این تعداد اضافه می‌شـــود تا از ایـــن راه بتوان خدمات 

بهتری بـــه شـــهروندان ارائه کرد.

چـــه راننـــده باشـــید، چه مســـافر حتماً شـــما هـــم متوجه 
نکته‌ای شـــده‌اید! برخـــی رانندگان وحشـــتناک هســـتند! 
رانندگـــی در پیـــچ و تـــاب خیابان‌هـــای کلانشـــهری چون 
تهـــران اغلب عرصـــه را بر ما تنـــگ می‌کنـــد. خیابان‌هایی 
کـــه از رفـــت وآمـــد انبـــوه خودروهـــا احســـاس بی‌تابی و 
گاه انفجـــار می‌کننـــد. قطعاً بیشـــتر مـــا به قوانیـــن احترام 
می‌گذاریـــم، مثلاً پشـــت چراغ قرمـــز توقـــف می‌کنیم. اما 
ایـــن ماجـــرا درباره همـــه مردم صـــدق نمی‌کنـــد. بعضی‌ها 
ناگهان مانند جت از ســـمت راســـت شـــما، از راه باریکه‌ای 
ســـبقت می‌گیرنـــد. در چشـــم به‌هـــم زدنـــی لایـــن عوض 
می‌کننـــد و با شـــتاب جلوی شـــما می‌پیچنـــد. هرچند که 
شـــرایط همیشـــه بـــرای متخلفان خـــوب پیش نمـــی‌رود، 
ولـــی بدبیـــاری بیشـــتر با کســـی اســـت کـــه در مســـیر آنها 

قـــرار می‌گیرد.
گاهی آهســـته، گاهی تند و ناگهان توقف در وسط خیابان، 
جاده یا حتی بزرگـــراه! برخی راننده‌ها مرزهـــای قانونی که 
هیـــچ، دیـــوار صوتـــی را می‌شـــکنند. همین قوانیـــن اولیه 
که بـــرای امنیت و ســـامت مـــا و عزیزانمان تدوین شـــده 
زیـــر پـــای آنهـــا لگدمال می‌شـــود تـــا شـــاهد آمار تأســـفبار 
تلفـــات، معلولیت‌هـــا و جراحات باشـــیم. آنقـــدر که گاهی 
احســـاس می‌کنیـــد کاری ترســـناک‌تر از رانندگـــی در ایـــن 

شـــرایط وجود ندارد.
در واقـــع وضعیت امنیـــت جاده‌ها در کشـــورهای مختلف 
تفاوت‌های چشـــمگیری دارد. ایـــن تفاوت‌ها طی مطالعات 
گســـترده و ارائـــه آمارهایـــی از میـــزان تصادفـــات و تلفات 
جـــاده‌ای در هر 100هزار نفر از کشـــورهای مختلف بررســـی 
می‌شـــود. همان‌طـــور که انتظار مـــی‌رود این اختـــاف آمار 
با میـــزان ثروت، رفـــاه اجتماعی و فرهنگ ملـــی در ارتباط 
مســـتقیم اســـت. تحقیقات زیادی برای شناســـایی روابط 
موجـــود میان ایمنـــی جاده‌ها با مســـائلی همچون فرهنگ 
ملـــی و حمایـــت عمومـــی از قوانیـــن و اقدامات سیاســـتی 
انجام شـــده که نتایج جالبی در بر داشته‌ است. موضوعی 
که همبســـتگی قوی میان فرهنگ و عملکـــرد ایمنی جاده 
را اثبـــات کـــرده و نشـــان داده که ســـطح ثروت ملـــی که با 

نقش فرهنگ سازی در امنیت خیابان ها

فقط جریمه کارساز نیست

ورود اولین رام تراموا به تهران تا آخر مهرماه
معـــاون حمل‌و‌نقل و ترافیک شـــهرداری تهـــران از ورود اولیـــن رام تراموا 

تا پایان مهرمـــاه خبر داد.
بـــه گـــزارش »ایـــران« محســـن هرمـــزی در مـــورد آخرین وضعیـــت تردد 
ترامـــوا در تهران گفت: براســـاس برنامه‌ریزی انجام شـــده تراموای چرخ 
لاســـتیکی همراه بـــا بـــار اتوبوس‌های برقـــی تا پایـــان مهرماه جـــاری به 
تهـــران می‌رســـد. قرار اســـت ایـــن ترامـــوا به صورت آزمایشـــی در مســـیر 

مشـــخص تـــردد کنـــد و در صـــورت موفقیت‌آمیز بـــودن نتایج، قـــرارداد 
نهایـــی امضـــا می‌شـــود. او افـــزود: از آنجایی کـــه تراموا چرخ لاســـتیکی 
اســـت، زیرســـاخت خاصـــی همچون ریـــل نمی‌خواهـــد و تنهـــا در حال 
تأمین زیرســـاخت بـــرق هســـتیم. در صورتی که آزمایش‌ها و تســـت‌های 
این تراموا در تهران موفقیت‌آمیز باشـــد  و منتج به قرارداد شـــود می‌توان 

زیرســـاخت‌های مـــورد نیـــاز را تأمین کرد.

اصلـــی مرگ‌ومیـــر کـــودکان و جوانـــان از 5 تا 29 ســـاله در 
ســـطح جهان است.

طبـــق آمارهـــای اخیـــر در ایـــران باوجـــود افزایش تـــردد و 
ســـفرهای جـــاده‌ای در تعطیـــات نـــوروز و عیـــد فطـــر، 101 
فوتـــی در تصادفـــات جاده‌ای داشـــتیم؛ آماری کـــه به گفته 
تیمور حســـینی، رئیس پلیـــس راهور فراجا در مقایســـه با 
مدت مشـــابه ســـال قبل 46 درصد کاهش داشته است. به 
تحلیل برخی کارشناســـان افزایش نرخ جرایم از مهم‌ترین 
اهرم‌هـــای بازدارنـــده تصادفـــات از ابتـــدای ســـال 1403 به 
شـــمارمی‌آید. امـــا کارشناســـان اهل فن چنـــدان اعتقادی 
به جریمـــه و اقدامات تنبیهـــی بازدارنده ندارنـــد و همواره 

بر گســـترش فرهنگ‌ســـازی تأکیـــد می‌کنند.
بهبود ایمنی جـــاده نیازمند رویکردی یکپارچـــه و اقدامات 
چندجانبه اســـت، ماننـــد ایجاد زیرســـاخت‌های جاده‌ای، 
فناوری و هوشمندســـازی وســـایل نقلیه، رفتارهای انسانی، 
اقدامات سیاســـتی مناســـب و بســـیاری موارد دیگر. با این 
حال دلایـــل متعـــددی وجود دارد کـــه اقدامات سیاســـتی 
مناســـب بازدهـــی لازم برای رســـیدن به جاده‌هـــای امن را 
نداشـــته باشند. مثل منابع انســـانی و مالی ناکافی یا تغییر 

اولویت‌های سیاســـی.

فرهنگ سازی برای امنیت جاده‌ها
فرهنـــگ از نگاه شـــوارتز، نویســـنده و نظریه‌‎پرداز مشـــهور 
»مجموعـــه‌ای غنـــی از معانـــی، باورهـــا، اعمـــال، نمادها، 

درآمـــد ناخالـــص ملـــی تخمین زده می‌شـــود در ایـــن روند 
بی‌تأثیر نیســـت.

بـــا مطالعات علمی گســـترده روی ابعاد فرهنگـــی و تأثیر آن 
بر ســـوانح راهنمایی و رانندگی مشـــخص شـــد که فرهنگ 
جامعه روی ســـطح حمایـــت عمومی از اقدامات سیاســـتی 
مرتبـــط با ایمنی راه‌هـــا تأثیر می‌گذارد. ایـــن نتایج، حاصل 
بررســـی الکترونیکـــی و نگرش‌های کاربـــران فضای مجازی 
دربـــاره جاده‌ها و مقایســـه داده‌هـــای مرتبط در 29 کشـــور 

. ست ا

جاده‌های امن، هدف مشترک کشورها
مهم‌تریـــن هدف مشـــترک همـــه کشـــورها ایجـــاد امنیت 
کامل در راه‌هـــا و کاهش تلفات جاده‌ای اســـت که در حال 
حاضـــر توســـط ســـازمان جهانی بهداشـــت بیـــش از 1.35 
میلیـــون نفـــر تلفات در ســـال اعلام شـــده اســـت. همین 
آمار نشـــان می‌دهـــد آســـیب‌های ترافیکی جـــاده‌ای علت 

هنجارهـــا و ارزش‌های رایج در میان مردم جامعه« اســـت. 
البتـــه فرهنـــگ حاصـــل عوامـــل مختلفـــی مانند ســـنت، 
تاریـــخ، مقـــررات و نحـــوه عملکـــرد سیســـتم‌های دیگـــر 
اســـت؛ سیســـتم‌هایی مانند آموزش، اجرای قانـــون، بازار 
کار، بهداشـــت عمومـــی و زیرســـاخت‌ها. بنابراین فرهنگ، 
جامعـــه را شـــکل می‌دهـــد و برعکـــس. نگـــرش بســـیاری 
کشـــورها دربـــاره رانندگی در حالـــت مســـتی از اواخر قرن 
20 تغییـــر کـــرد؛ تغییری فرهنگـــی که تاحـــدی نتیجه تغییر 
قوانیـــن و افزایـــش ســـطح اجـــرا بـــود. بنابرایـــن، فرهنگ 
ایمنـــی ترافیـــک می‌توانـــد به‌عنـــوان »بیـــان« فرهنگ ملی 
هر کشـــوری از نظر نگرش و رفتار ایمنی جاده تلقی شـــود. 
مثـــاً اگر فرهنگ ملی کشـــوری برای ریســـک کـــردن ارزش 
قائل باشـــد، رفتارهای پرخطر در جاده‌ها افزایش می‌یابد.

از دانش‌آموزان ابتدایی شروع کنیم
فرهنـــگ رعایت قوانین راهنمایـــی ‌و رانندگی در هر جامعه 
یکـــی از نمود‌هـــای رفتـــاری افراد آن اســـت؛ پـــس ‌باید این 
فرهنگ را ارتقا داد. بیشـــتر کشـــورهای موفق در این زمینه، 
آموزش‌ها را از کودکان و دوران ابتدایی شـــروع کرده‌اند. در 
کشـــور ما هـــم طرح همیار پلیـــس گامی رو به جلـــو در این 
زمینه تلقی می‌شـــود؛ طرحی که با مشـــارکت شـــهرداری‌ها 
و پلیـــس راهـــور با شـــروع ســـال تحصیلـــی آغاز می‌شـــود. 
اجـــرای این طرح هنـــگام بازگشـــایی مدارس در بســـیاری 
از شـــهرها مانند تبریز موفقیت‌آمیز ارزیابی شـــده اســـت. 
دانش‌آمـــوزان داوطلـــب، پلیس راهور را هنگام بازگشـــایی 
مـــدارس در خیابان‌هـــا همراهی می‌کنند تا بـــا هماهنگی، 
آمـــوزش و نظـــارت پلیس بـــه هدایت ترافیکی ســـنگین در 
روزهـــای اول مهر کمک کننـــد. ارزیابی‌ها نشـــان داده این 
طـــرح از زمان اجـــرا در کاهش تصادفات مؤثر بوده اســـت، 
زیـــرا دانش‌آموزان علاوه بـــر یادگیری آیین‌نامـــه، بزرگترها 

را به رعایـــت مقررات تشـــویق می‌کنند.
به نوشته ســـایت‌های Science Direct و پلیس ترافیک 
کلکتـــه، کدهـــای ایمنـــی از دوران کودکی باید بـــه کودکان 
آموزش داده شـــود و تازمانی کـــه آن را خوب درک نکرده و از 
آن پیـــروی نمی‌کنند، نباید اجازه تنها بیرون رفتن داشـــته 
باشـــند. بچه‌ها بـــا مثال‌هـــا و تجربیـــات عینی بیشـــتر یاد 
می‌گیرند. حتی بزرگســـالان را الگوی خود قـــرار می‌دهند. 
پس والدین و معلمـــان هنگام بیرون رفتن بـــا بچه‌ها باید 
آیین‌نامـــه راهنمایـــی و رانندگی را درســـت رعایـــت کنند. 
هنـــگام قدم زدن بـــا آنها و رفتـــن به مدرســـه در پیاده‌روها 
حرکـــت کنیـــد. در تقاطع‌هـــا و خیابان‌هایـــی کـــه مســـیر 
پیـــاده روی ندارند از ســـمت راســـت و منتهی الیـــه خیابان 
راه برویـــد. تحت هیچ شـــرایطی حتی اگر دیر شـــد، عجله 
نکنیـــد. امن‌ترین مســـیر را انتخاب و ســـعی کنیـــد مفهوم 

چراغ ســـبز و قرمـــز را به کـــودکان بیاموزید.
بـــا رعایت همیـــن نـــکات کوچک شـــما فرزندانـــی تربیت 
خواهیـــد کـــرد کـــه در آینـــده جامعـــه‌ای بـــا خیابان‌هـــا و 
جاده‌هـــای امـــن خواهند ســـاخت؛ بزرگســـالانی کـــه فردا 

قوانیـــن را زیرپـــا نخواهند گذاشـــت.
ابوالفضل نسائی/ ایران


