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همجواری گیلان با کشـــورهای ساحلی 
دریای خـــزر و قـــرار گرفتن در مســـیر 
کریدورهـــای شـــمال- جنـــوب فرصت 
مناســـبی برای این اســـتان در توسعه 
دریامحـــور فراهـــم کـــرده اســـت. امـــا 
معتقدنـــد  حـــوزه  ایـــن  کارشناســـان 
بهره‌منـــدی از ظرفیت‌هـــای فعلـــی به 
تنهایـــی نمی‌توانـــد جوابگـــو باشـــد و 
نیاز اســـت بـــرای شـــکوفایی اقتصادی 
در حـــوزه دریـــا، زیرســـاخت‌های لازم 
در بنـــادر ایـــن اســـتان فراهـــم شـــود. 
آنهـــا تأکیـــد دارند اتصال بنـــادر گیلان 
بویـــژه مجتمع بندری انزلی به شـــبکه 
ریـــل سراســـری، اصلی‌تریـــن قطعـــه 
تکمیل‌کننـــده پازل توســـعه دریا محور 

در این اســـتان اســـت.
بنـــادر و  »حســـین یونســـی« مدیـــرکل 
دریانوردی اســـتان گیلان در گفت‌و‌گو با 
»ایران« با اشـــاره به ابلاغ سیاســـت‌های 
توســـعه دریامحور از ســـوی مقـــام معظم 
رهبـــری اظهـــار داشـــت: سیاســـت کلی 
توســـعه دریامحـــور ســـند بســـیار مهمی 
اســـت اما باید بـــه این نکته توجه شـــود 
که متولی اجـــرای آن تنها ســـازمان بنادر 
و دریانـــوردی نیســـت بلکـــه بانک‌هـــا، 
ســـازمان شـــیلات، جهـــاد کشـــاورزی، 
میـــراث فرهنگـــی، گردشـــگری و صنایع 
دســـتی و... هـــم در ایـــن حوزه مســـئول 
هســـتند. پـــس باید بـــرای پیشـــبرد این 

حوزه و رســـیدن به جایگاه مناســـب همه 
دستگاه‌ها همکاری لازم را داشته باشند. 
همچنین باید به اســـتان‌های ســـاحلی و 
بهره‌مند از دریا نگاه ملی داشـــته باشـــیم 
و ایـــن موضوع در برنامه‌هـــای بلندمدت 
لحاظ شـــود زیرا توسعه دریامحور موجب 
توســـعه همـــه بخش‌هـــای اقتصـــادی در 

کشـــور می‌شود.

استفاده حداقلی از ظرفیت‌های 
بندری استان

یونســـی اضافـــه کـــرد: بـــا توجـــه بـــه 
ظرفیت‌هـــای بنـــدری گیـــان، اجرای 
این سیاست در این استان بسیار مهم 
اســـت. البته با وجود اقدامـــات انجام 
گرفته در ســـال‌های اخیـــر همچنان از 
بخـــش کمـــی از ظرفیت‌های اســـتان 
مجتمـــع  مثـــاً  می‌شـــود.  اســـتفاده 
بنـــدری انزلـــی ۱۰ میلیون تـــن ظرفیت 
دارد کـــه در حـــال حاضـــر تنهـــا از ۲ تا 
2/5میلیون تن آن اســـتفاده می‌شود.
همچنیـــن بنـــدر کاســـپین با 5 پســـت 
اســـکله و ظرفیت ۲ میلیـــون تن و بندر 
آســـتارا با یـــک میلیـــون تـــن ظرفیت، 
بـــرای توســـعه  را  موقعیـــت مناســـبی 
اقتصـــاد دریایی در اســـتان فراهم کرده 
امـــا بـــه دلیـــل نبـــود زیرســـاخت‌های 
امـــکان  ریلـــی  و  جـــاده‌ای  مناســـب 
ظرفیت‌هـــا  ایـــن  تمـــام  از  اســـتفاده 

امکانپذیـــر نیســـت.

ورود ریل به بنادر مهم‌ترین 
موضوع است

مدیـــر کل بنـــادر و دریانـــوردی گیـــان 
توســـعه  شـــکوفایی  و  رونـــق  ایجـــاد 
دریامحـــور در بنادر به خصـــوص بندر 

انزلـــی را در گـــرو ورود ریـــل بـــه بنـــدر 
و احـــداث جـــاده کمربنـــدی خمـــام - 
امـــام‌زاده هاشـــم عنوان کـــرد و گفت: 
در حال حاضر بزرگتریـــن بندر تجاری 
کشور که ســـالانه ۷۰ میلیون تن کالا در 
آن تخلیه و بارگیری می‌شـــود، فقط ۱۵ 
درصد حمل کالا را از طریق ریل انجام 
می‌دهـــد در حالـــی که در کشـــوری که 
دارای ریـــل اســـت نبایـــد کالا از طریق 
جاده در آنجـــا جا به جا شـــود. در این 
زمینه ما در اســـتان برای توســـعه بندر 
انزلـــی نیازمند ۱۴ کیلومتـــر ریل‌گذاری 

تا مجتمع بنـــدری انزلی هســـتیم.

 دولت جدید مشکل ورود ریل
به مجتمع بندری انزلی را حل کند

یونســـی بـــا اشـــاره بـــه‌ بنـــد هشـــت 
ســـند توســـعه اقتصـــاد دریامحـــور که 
بـــر افزایـــش ســـهم کشـــور در حمل و 
نقـــل دریایـــی و ترانزیـــت بـــا ایجـــاد و 
تقویت شـــبکه حمـــل و نقـــل ترکیبی 
تأکیـــد دارد، افزود: اینکه چـــرا ریل در 
بندر کاســـپین با پنج پســـت اســـکله و 
ظرفیـــت 1/5 تا ۲ میلیـــون تن احداث 
شـــده اما بنـــدر انزلی از ایـــن ظرفیت 
بی‌بهـــره مانـــد تنهـــا بـــه دلیـــل نبـــود 
زیرســـاخت‌های جـــاده‌ای مانند ریل و 
کنارگذر بوده اســـت. در ادوار گذشته 

با افزایـــش محـــدوده تـــالاب انزلی به 
۲۵ هـــزار هکتـــار، امـــکان ایجـــاد ریل 
بـــه دلایـــل  ایـــن بنـــدر  در محـــدوده 
محیـــط زیســـتی امکانپذیـــر نبـــود لذا 
امیدواریـــم در دولـــت جدید بـــا اتخاذ 
تصمیمـــات درســـت، ایـــن مشـــکل به 
صـــورت کارشناســـی حل شـــود و ریل 
به مجتمـــع بنـــدری انزلی وارد شـــود.

اقدامـــات  انجـــام  بـــر  تأکیـــد  بـــا  وی 
کارشناســـانه و بهره‌منـــدی از نیروهای 
شـــرکت‌های  ظرفیـــت  و  متخصـــص 
ایـــن  بـــه  بایـــد  افـــزود:  دانش‌بنیـــان 
نکتـــه توجـــه شـــود کـــه اگـــر بندرانزلی 
ظرفیـــت خـــود را از 2 بـــه 8 میلیون تن 
افزایـــش دهد، تـــردد روزانـــه کامیون‌ها 
از ۳۰۰ کامیـــون به یکهـــزار و ۲۰۰ کامیون 
افزایـــش خواهـــد یافت و ایـــن موضوع 
باعث ایجاد ترافیک در شـــهرهای انزلی 
و رشـــت می‌شـــود و تنها راه پیشـــگیری 
از این مشـــکل   احداث جاده 
کمربنـــدی خمام - امـــام‌زاده 
هاشـــم و اتصال ریل بـــه بندر 
اســـت. در واقع ما نمی‌توانیم 
حرف از اجرای سیاســـت‌های 
کلی توســـعه دریامحـــور بزنیم 
اما مشـــکلات را حـــل نکنیم.

افزایش سهم بنادر شمالی از توسعه  دریامحور
با تقویت زیرساخت‌های جاده‌ای و ریل‌گذاری محقق می‌شود

بنادر شمالی 
به ویژه 

بنادر استان 
گیلان در 

مسیر کریدور 
شمال-جنوب 
واقع شده‌اند 

و این موقعیت 
برای افزایش 

سهم بنادر 
شمال کشور 

در رشد 
اقتصادی، 

موقعیتی 
 سهم چشمگیر بنادر شمالیبی‌نظیر است

در اقتصاد دریایی کشور
 وی ســـهم بنادر شـــمالی را در اقتصاد 
چشـــمگیر  بســـیار  کشـــور  دریایـــی 
عنـــوان کـــرد و افـــزود: بنادر شـــمالی 
شـــمال-جنوب  کریـــدور  مســـیر  در 
واقـــع شـــده‌اند و این موقعیـــت برای 
افزایش ســـهم بنادر شـــمال کشور در 
رشـــد اقتصـــادی، موقعیتـــی بی‌نظیر 
اســـت. ما بـــرای بنـــادر شـــمال مانند 
بندرانزلـــی چشـــم‌اندازی در کریـــدور 
شـــمال-جنوب تعریـــف کرده‌ایـــم و به 
دنبال کاهش زمان حمـــل از 50 تا 35 

روز بـــه 18 تـــا 25 روز هســـتیم.
مدیـــر کل بنـــادر و دریانـــوردی گیـــان 
خاطرنشان کرد: ساماندهی لجستیک 
و تســـریع رویه‌هـــای گمرکـــی بخشـــی 
ر  ختا ســـا ل  تحـــو مـــه  برنا ز  ا یگـــر  د
فرایندهـــا در بنادر شـــمالی بویژه بندر 
انزلـــی اســـت. نکتـــه مهـــم این اســـت 
کـــه بنـــادر شـــمالی ایـــران امکاناتی به 
مراتـــب بهتر از بنادر روســـیه 
دارنـــد. مثـــاً بنـــدر انزلی از 
ظرفیـــت انبـــارش ۳۵۰ هزار 
تن کالا، ۱۷ پست اسکله و  از 
ظرفیت پهلوگیری ۱۵ کشتی 
برخـــوردار اســـت امـــا ایـــن 
امکانـــات در بنادر روســـیه وجود ندارد. 
از ایـــن رو اســـتفاده از ایـــن موقعیـــت 
تنهـــا با همـــکاری بین‌بخشـــی و اجرای 

ح‌هـــای ملـــی امکانپذیر اســـت. طر

نبود حمل و نقل ترکیبی معضل 
اصلی بنادر

یونســـی تعامـــل بـــا جامعه بنـــدری و 
ترابـــری دریایـــی داخلی و کشـــورهای 
منطقـــه را از دیگـــر برنامه‌‌هـــای ایـــن 
ســـازمان بـــرای افزایـــش ســـهم بنادر 
شـــمالی از توســـعه اقتصـــاد دریامحور 
دانســـت و گفت: آســـتارا تنها شـــهری 
اســـت که مـــرز آبـــی، ریلـــی و دریایی 
بـــا کشـــورهای همســـایه دارد و همین 
مزیت رقابتـــی در حمل بار اســـت که 

باعث شـــده شـــقوق ریلـــی و جاده‌ای 
نســـبت بـــه مُـــد دریایـــی، جذابیـــت 
بیشـــتری نـــزد صاحبـــان کالا داشـــته 
باشـــند و از ایـــن رو افزایـــش ظرفیت 
این بندر تأثیر بســـیار زیادی در توسعه 
اقتصـــاد دریایـــی خواهد داشـــت. در 
اصـــل معضل اصلـــی این حـــوزه، نبود 
حمـــل و نقل ترکیبی اســـت زیرا بنادر 

مـــا به ریـــل متصل نیســـتند.
مدیـــرکل بنـــادر و دریانـــوردی گیـــان 
عدم اســـتقبال صاحبان کالا از کریدور 
شـــمال-جنوب را طولانی بـــودن زمان 
ترانزیت عنوان کرد و افزود: مســـیری 
کـــه کالا از مبدأ تا مقصـــد طی می‌کند 
بایـــد ۱۸ تـــا ۲۵ روز باشـــد در حالـــی 
کـــه اکنون زمـــان بســـیار بیشـــتری را 
تـــا رســـیدن بـــه مقصـــد طـــی می‌کند 
که بـــه ســـود صاحبـــان کالا نیســـت. 
برای اجـــرای کامل سیاســـت توســـعه 
دریامحـــور باید موانـــع موجود برطرف 
شـــود که در این صـــورت می‌توانیم به 
اهداف تعریف شـــده در این ســـند نیز 

دســـت یابیم.
 ایـــن مقام مســـئول احـــداث کارخانه 
کشتی‌ســـازی در مجتمع بندری انزلی 
را دیگر موضوع حائزاهمیت در اجرای 
سیاســـت‌های کلی توســـعه دریامحور 
دانســـت و گفـــت: در راســـتای اجرای 
بند پنجـــم )بهره‌بـــرداری حداکثری و 
بهینـــه از ظرفیت‌هـــا، منابـــع و ذخایر 
بـــا ممانعـــت از  زیســـت‌بوم دریایـــی 
یـــی  یا ر د یســـت  ز محیـــط  یـــب  تخر
بخصـــوص توســـط کشـــورهای دیگر( 
مطالعـــات ایـــن پـــروژه انجام شـــده و 
بـــزودی مجـــوز زیســـت‌محیطی آن از 
ســـوی اداره کل محیـــط زیســـت صادر 

می‌شـــود.

افزایش ۵۰ درصدی ورود شناورها 
به مجتمع بندری انزلی

یونســـی با بیـــان اینکـــه ایـــن کارخانه 
نوســـازی  راســـتای  کشتی‌ســـازی در 
ناوگان تجـــاری در دریای خـــزر و برای 
افزایـــش تعداد کشـــتی‌ها بـــا مالکیت 
ایرانـــی بـــه منظـــور توســـعه ترانزیت و 
صادرات انجام می‌شـــود، عنوان کرد: 
در ماه‌هـــای آینده مجوز کشتی‌ســـازی 
صادر و قرارداد آن در بندرانزلی منعقد 

. د می‌شو
وی در پایـــان از افزایـــش ۵۰ درصـــدی 
ورود شـــناورها بـــه مجتمـــع بنـــدری 
انزلـــی خبـــر داد و اضافـــه کرد: ســـال 
گذشـــته ۵۲ فرونـــد کشـــتی بـــا پرچم 
ایـــران در دریـــای خـــزر تردد داشـــت 
امـــا امســـال تاکنون این تعـــداد به ۶۷ 
فروند رســـیده اســـت و انتظار می‌رود 
با توجـــه به اقدامـــات مالـــکان ایرانی 
در ثبـــت، تعـــداد کشـــتی‌های ایرانـــی 
موجـــود در دریـــای خزر بـــه ۸۰ فروند 

هم برســـد.

شیما جهانبخش
خبرنگار

گزارش

رشد چشمگیر تخلیه و بارگیری 
در بندر انزلی )دست‌یابی به 
2 میلیون تن در سال 1402 و 

شکست رکورد6 ساله بندر انزلی(

افزایش ظرفیت 
مخازن روغن 

خوراکی از 10 هزار تن 
به 16 هزار تن

خرید تجهیزات 
دریایی و بندری

جذب سرمایه گذار 
در زمینه احداث 

کارخانه کشتی‌سازی 
و تعمیرات کشتی

 سوددهی
  بندر انزلی 

 در سال 1402 
پس از 9 سال 

نوسازی خودروهای 
 آتش نشانی 

 به تعداد
 7 دستگاه

ساماندهی وثبت 
قایق های فاقد هویت 
استان برای اولین بار 

به تعداد 1562

‌اقدامات انجام شده
‌در سال 1402برای توسعه

بنادر استان گیلان

عکس: سازمان بنادر استان گیلان


