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121
میلیون لیتر

 بهینه‌سازی مصرف
راهکار رفع ناترازی بنزین

هاشـــم اورعی؛ رئیـــس اتحادیـــه انجمن‌های علمـــی انرژی 
ایـــران در گفت‌و‌گو با خبرنـــگار روزنامه ایـــران در خصوص 
میـــزان تولید و مصـــرف بنزین گفت: اگر از ســـمت مصرف 
بـــه این امر نگاه کنیم می‌بینیم که همواره متوســـط مصرف 

این فرآورده نفتـــی رو به افزایش بوده اســـت.
وی افـــزود: بـــه طـــوری که می‌تـــوان گفت به طور متوســـط 
روزانه 120 میلیون لیتر بنزین در کشـــور مصرف می‌شـــود با 
ایـــن حال نمی‌تـــوان در آینده نیز انتظار داشـــت که مصرف 
بنزین در کشـــور کاهشـــی شـــده یا بـــه همین میـــزان باقی 
مانـــد چـــون کاری برای ایـــن امر توســـط نهاد‌هـــای متولی 
صورت نگرفته اســـت. رئیـــس اتحادیـــه انجمن‌های علمی 
انرژی ایران خاطر نشـــان کرد: در زمینه پیمایش هر خودرو 
در هرســـال اقدامـــی نشـــده، کیفیـــت تولید هر خـــودرو در 
کارخانجات ایران خودرو و ســـایپا افزایـــش نیافته، بنابراین 
وقتـــی این امـــور محقق نشـــده و از طرف دیگـــر همزمان با 
افزایش تولید خودرو در کشـــور با فرســـوده شدن خودروها 
روبـــه‌رو هســـتیم نباید انتظـــار کاهـــش مصـــرف بنزین در 

کشـــورمان را داشته باشیم.
اورعـــی گفـــت: اما در زمینـــه تولیـــد در برخـــی از برهه‌ها با 
افزایـــش تولید روبه‌رو هســـتیم به طوری که بـــا بهره‌برداری 
رســـیدن پالایشـــگاه ســـتاره خلیج فـــارس شـــاهد افزایش 
تولیـــد بنزیـــن بودیـــم و بـــا توجه به مـــدار رســـیدن بنزین 
این پالایشـــگاه، ایران عـــاوه بر تأمین کامل نیـــاز داخلی به 
صادرکننده بنزین نیز تبدیل شـــد ولی بعـــد از آن، افزایش 
قابل توجهی در ظرفیت تولید بنزین ایجاد نشـــده اســـت.

وی افـــزود: اگر هم افزایش تولید بنزینی طی ســـالیان اخیر 
انجـــام شـــده، یـــا تولید بنزیـــن بی‌کیفیـــت بوده یـــا اینکه 
پالایشـــگاه‌ها را مجبـــور کرده‌ایـــم که بـــه جای تولید ســـایر 
فرآورده‌هـــای نفتی به ســـمت تولیـــد بنزیـــن حرکت کنند 
به همیـــن دلیل می‌تـــوان به صراحـــت به این نکته اشـــاره 
کرد که تولید بنزین در کشـــورمان در بهترین حالت ممکن 

خـــود، روی عـــدد 110 میلیون لیتر در روز مانده اســـت.
رئیس اتحادیـــه انجمن‌های علمی انرژی ایـــران اظهار کرد: 
این در حالی اســـت کـــه به دلیل فرســـوده بـــودن یا تعمیر 
تجهیزات پالایشـــگاه‌ها و ســـایر اتفاقات غیرمترقبه می‌توان 
انتظار داشـــت که تولید بنزین در کشورمان با کاهش قابل 
مواجهـــی نیـــز روبه‌رو شـــود. این مقـــام مســـئول گفت: به 
همین دلیل می‌تـــوان گفت ما با صرف ناتـــرازی 10 میلیون 
لیتری در روز مواجه نیســـتیم بلکه می‌توان اســـم این امر را 

ناترازی فزاینده و مهلک بنزین در کشـــور گذاشـــت.
وی یادآور شـــد: بنابراین پر واضح اســـت که کشورمان  طی 
ســـال‌های گذشـــته صادرکننده بنزین بود اما هم‌اکنون به 
واردکننده این فرآورده تبدیل شـــده به طوری که گزارشـــات 
حاکـــی از آن اســـت که میـــزان واردات بنزیـــن و گازوئیل در 
ســـال گذشـــته به حدود 4 میلیارد دلار رســـید این در حالی 
اســـت که کشـــورمان با محدودیت منابع ارزی روبه‌روست.

اورعی افـــزود: کارشناســـان و خبره‌های حوزه انـــرژی برآورد 
کرده‌اند که در ســـال‌جاری تنها بـــرای واردات بنزین چیزی 
حدود 6 میلیارد دلار هزینه لازم اســـت، که این میزان هزینه 
نیـــز طبیعتـــاً از بودجـــه و ارزآوری از طریق صـــادرات تأمین 
می‌شـــود که می‌تواند کسری بودجه گســـترده‌ای به بار آورد.
رئیـــس اتحادیـــه انجمن‌هـــای علمـــی انـــرژی ایـــران اظهار 
کرد: در ســـال گذشـــته میزان کل درآمدهـــای نفتی به گواه 
گمرک چیزی حدود 36 میلیـــارد دلار بود که میزان واردات 
پیش‌بینی شـــده بـــرای ســـال‌جاری حدود یک ششـــم این 
میزان اســـت، یعنی درآمد نفتـــی دو ماه کشـــور باید صرف 

واردات بنزین شـــود.
وی افـــزود: امـــا قضیه آنجایی جالب می‌شـــود کـــه هر لیتر 
بنزیـــن بـــا نرخ 80 ســـنت که حـــدود 40 هـــزار تومـــان وارد 
کشـــور می‌شـــود و با قیمت یکهزار و پانصد تا 3 هزار تومان 
بـــه فـــروش می‌رســـد، بنابرایـــن واضح اســـت که ایـــن امر 

نمی‌تواند بـــه لحاظ اقتصـــادی ادامه دار باشـــد.
اورعـــی بیـــان کـــرد: منافـــع کشـــورمان ایجاب می‌کـــرد که 
دولتمـــردان به جـــای این همـــه تأکیـــد روی افزایش تولید 
طـــی ســـال‌های گذشـــته روی راه‌هـــای مدیریـــت مصـــرف 
بنزیـــن تأکیـــد می کردنـــد چون طبیعتـــاً منافـــع اقتصادی 

آن بیشـــتر بود.
رئیـــس اتحادیه انجمن‌های علمـــی انرژی ایران‌ 

در خصـــوص تکیـــه بـــر افزایـــش تولیـــد 
بـــه جـــای بهینـــه کـــردن مصرف 

نیـــز گفـــت: بـــه طـــوری که 
به عنـــوان نمونه باید 

گفـــت وقتی هر 
لید  تو لیتر 

بنزیـــن در کشـــورمان 11 هـــزار و 
800 تومـــان بـــوده، ایـــن در حالی 
اســـت کـــه ایـــن فـــرآورده نفتی با 
قیمـــت یـــک هـــزار و 500 تا ســـه 
هـــزار تومان به فروش می‌رســـد، 
بـــه همین دلیـــل حتی بـــا وجود 
تکنولـــوژی، فنـــاوری و احـــداث 
پالایشـــگاه در کشـــورمان تا زمانی 
کـــه از این امـــر ضرر کنیـــم نباید 
روی افزایـــش تولیـــد تکیـــه کرده 
بلکه باید مصـــرف را بهینه کنیم.

وی افـــزود: در نتیجه از همان روز 
اولـــی که طـــرف کاهـــش مصرف 
و بهینـــه کـــردن آن را بـــه طـــرف 
تولید فروختیم بازنده مشـــخص 

بوده اســـت و این فرایند طی 
ســـال‌های متمـــادی ادامـــه 

داشـــته است.
اورعی گفت: پس این ســـؤال 
ح می‌شـــود در حـــوزه  مطـــر
مصرف چه باید کـــرد، بدون 
شـــک چنـــد راهـــکار در این 
حوزه وجـــود دارد که می‌توان 
به رفع ناترازی رســـید که یکی 

از آنها قیمت اســـت.
ایـــن مقـــام مســـئول تأکیـــد 
کرد: در بحـــث قیمت‌گذاری 
طـــی ســـال‌های گذشـــته با 
وجود تورم 40 درصدی شاهد 

آن بودیـــم که قیمـــت بنزین تغییری به خود ندیده اســـت، 
بنابرایـــن بـــه گـــواه همـــه کارشناســـان انـــرژی ایـــن نحـــوه 

قیمت‌گذاری در کشـــورمان سراســـر اشـــتباه اســـت.
وی افـــزود: ارتقای کیفیـــت خودرو دومین گزینـــه برای رفع 
ناتـــرازی بنزین اســـت. به گونه‌ای که مادامی کـــه از دو غول 
انحصارگـــر بازار خودرو حمایت همه جانبه می‌کنیم شـــاهد 
آن هســـتیم که این خودروســـازها خودروهـــای بی‌کیفیت 
خـــود را با قیمـــت سرســـام‌آور روانه بازارهـــای مصرف کنند 
بنابرایـــن وقتی واردات نیز طی ســـال‌های گذشـــته ممنوع 
بـــود این امـــر صورت گرفـــت که میـــزان مصـــرف بنزین در 
خودروهـــای تولید داخـــل دو برابر میزان متوســـط جهانی 

اســـت که باعث تأســـف است.
رئیـــس اتحادیـــه انجمن‌های علمـــی انرژی ایـــران در ادامه 
بیـــان کرد: حمـــل و نقل عمومی ســـومین گزینـــه برای رفع 
ناتـــرازی بنزین اســـت به طـــوری که وقتـــی از مـــردم تقاضا 
می‌کنیم از خودروهای شـــخصی اســـتفاده نکننـــد طبیعتاً 
باید سیســـتم‌های حمل و نقل عمومی را هم افزایش کمی 

و هم افزایـــش کیفی داد.
اورعـــی افـــزود: این در حالی اســـت که هم‌اکنون متوســـط 
پیمایش ســـالانه خودرو در اروپا 10 هـــزار کیلومتر و در ایران 
18 هزار کیلومتر اســـت چـــون جایگزینـــی نداریم و مصرف 

بنزیـــن به تبع ایـــن امر افزایـــش می‌یابد.
وی خاطر نشـــان کرد: در اکثر کشـــورهای دنیا خودرو بسیار 
ارزان و سوخت بســـیار گران اســـت، این در حالی است که 
در کشـــورمان برعکـــس این قضیه اســـت چـــون دو مافیای 
خـــودرو با ایجـــاد انحصار خـــودرو و حـــذف کامـــل رقابت، 
خودروهای بی‌کیفیـــت خود را با چند برابـــر قیمت جهانی 

بـــه مصرف کنندگان می‌فروشـــند.
این مقام مســـئول اضافه کرد: مافیای دوم قاچاق ســـوخت 
اســـت به طـــوری که وقتی  تفـــاوت قیمت زیـــادی در بنزین 
فروش داخل نســـبت به بنزین کشـــورهای همسایه وجود 
دارد بـــه طـــوری که بـــه عنـــوان نمونه هـــر لیتـــر گازوئیل در 
افغانســـتان 51 هزار تومان به فروش می‌رســـد ولی در ایران 
300 تومان اســـت طبیعی اســـت که در این وضعیت کســـی 
نمی‌توانـــد جلـــودار قاچاقچیان بنزین و ســـایر فرآورده‌های 

باشد. نفتی 
وی گفـــت: بنابرایـــن می‌توان گفـــت پیونـــد زر)قاچاقچیان 
ســـوخت( و زور)تولیدکننـــدگان خـــودروی داخلی( ســـبب 
شـــده که ناترازی انرژی خصوصاً در امر بنزین در کشـــورمان 
صورت گیرد که ایـــن دو مافیا تلاش می‌کننـــد با دامن زدن 

به اخبـــاری حول 

محصول تأثیـــر افزایـــش قیمت 
بنزیـــن و نگـــران کردن مـــردم، 
دولت‌هـــا را از افزایـــش قیمـــت 

بنزین بترســـانند.
اورعـــی اظهـــار کرد: آمـــار دقیقی 
قاچـــاق  میـــزان  خصـــوص  در 
بنزین در کشـــورمان وجود ندارد 
امـــا بیـــن 10 تـــا 30 میلیـــون لیتر 
از بنزیـــن تولیـــد داخـــل قاچاق 
می‌شـــود، بـــه گونـــه‌ای  کـــه طی 
مطالعـــه‌ای کـــه صـــورت گرفتـــه 
و در آن زمـــان متوســـط مصـــرف 
بنزیـــن 110 میلیـــون لیتـــر بنزین 
در روز مصـــرف می‌شـــد، گفتـــه 
شـــده که اگـــر مصرف لاســـتیک 
خودرو و روغن موتور را محاســـبه 
کنیـــم می‌توان بـــه قاچاق بنزین 

پـــی برد.
انجمن‌هـــای  اتحادیـــه  رئیـــس 
علمی انرژی ایران بیـــان کرد: به 
گونه‌ای که اگر مصرف لاســـتیک 
کشـــور را در نظر گرفتـــه و فرض 
کنیم هر 4 لاســـتیک خـــودرو 60 
هزار کیلومتـــر کار می‌کند میزان 
کل پیمایـــش خودروهای کشـــور 
315 میلیـــارد کیلومتر می‌شـــود، 
اما میـــزان مصرف روغـــن موتور 
کشـــور نیز فـــرض کنیم هـــر لیتر 
روغـــن موتور 5 هـــزار کیلومتر کار 
کنـــد و در مجموع  بـــه 316 میلیارد کیلومتر می‌رســـاند. وی 
افـــزود: بنابرایـــن اگر بگوییم هـــر 100 کیلومتـــر 9 لیتر بنزین 
مصـــرف می‌شـــود می‌توان گفت کـــه مصرف واقعـــی بنزین 
در کشـــورمان چیـــزی حـــدود 77 میلیـــون لیتر در کشـــور 
می‌شـــود بنابراین 33 میلیون لیتر احتمالاً قاچاق می‌شود.

اورعـــی در ادامه گفت: بنابراین هر ســـاعت چندین میلیارد 
تومـــان بنزیـــن در کشـــورمان قاچاق می‌شـــود که بـــه این 
ســـادگی‌ها نمی‌توان جلـــوی این امـــر را گرفـــت و خبرهای 
جلوگیـــری کـــردن از ســـوخت قاچـــاق در مناطق مـــرزی با 
این حجـــم از قاچاق ســـوخت طبیعتـــاً پاک کـــردن صورت 

مســـأله است. 
وی افزود: از طرف دیگر ســـه ســـناریو برای ناترازی بنزین در 
کشـــورمان قابل تصور اســـت به طوری که ســـناریوی اول به 
جهل مدیران مســـئول برمـــی گردد که قابل دفاع نیســـت، 
در ســـناریوی دوم نفوذ خارجی و خیانت به مملکت اســـت 
که با نفـــوذ این افـــراد در بخش انرژی توانســـته‌اند کار خود 
را به خوبی انجام دهند تا با دســـت خودمان کشـــور را دچار 
مسأله ناترازی کنیم اما ســـناریوی سوم که محتمل‌تر است 
فساد می‌باشـــد. به طوری که این قاچاق 33 میلیون لیتری 

در روز تنها می‌توان با فســـاد گســـترده صورت گیرد.
این مقام مســـئول در بخش دیگری از ســـخنان خود یادآور 
شـــد: به محض صحبـــت از حـــذف یارانه بنزیـــن و اصلاح 
قیمت ، عده‌ای می‌گویند اقشـــار متوسط به پایین و آسیب 
پذیـــر فقیرتر از گذشـــته می‌شـــوند، این در حالی اســـت که 
بنـــده معتقدم مســـأله، حـــذف یارانه نیســـت بلکـــه نحوه 
پرداخـــت یارانه ایراد دارد بـــه گونه‌ای که هـــر یارانه‌ای که به 
صورت غیرهوشـــمند تقســـیم شـــود نمی‌تواند روش مؤثری 

باشـــد چون دور از عدالت اجتماعی اســـت.
وی افـــزود: باید به این نکته اشـــاره کرد کـــه دهک 10 جامعه 
نســـبت به دهک اول یارانه انرژی بســـیار بیشتری را به خود 
اختصـــاص داده که دور از عدالت بـــوده، به طوری که گفته 

می‌شـــود این میزان 30 برابر است.
اورعـــی گفـــت: خانواده‌ای کـــه در دهـــک دهم قـــرار دارد و 
با چهـــار نفر و چهارماشـــین هر چنـــد روز یک‌بـــار یک باک 
بنزیـــن مصـــرف می‌کنـــد هـــر بـــاک نهایتـــاً 90 هـــزار تومان 
می‌شـــود ولی اگر بـــا آب آن را شست‌و‌شـــو کنـــد هزینه‌اش 
بیشـــتر می‌شـــود این در حالی اســـت که هزینـــه تولید یک 
باک بنزین چندین برابر این میزان اســـت که توســـط مردم 
فقیـــری کـــه در اســـتان‌های محـــروم هســـتند و خودرویی 

ندارنـــد پرداخت می‌شـــود.
بنابرایـــن باید بـــه دهک‌های فقیـــر و متوســـط کمک مالی 
شـــود ولـــی نگذاریـــم یارانـــه انـــرژی را دهک‌هـــای بالایـــی 
جامعه مصـــرف کنند و بخش عمـــده‌ای از آن در جیب این 

طبقـــات برود.
وی بـــه برنامه هفتم و بخش انرژی آن نیز گریزی زد و گفت: 
در برنامه هفتم توســـعه آمده که رشـــد 8 درصدی در بخش 
اقتصاد)کـــه به کمک افزایـــش تولیدات صنعتـــی انرژی بر(

باید صورت گیرد این در حالی اســـت کـــه در وضعیت فعلی 
با ایـــن یارانه ســـنگین انرژی بـــه نظر می‌رســـد نمی‌توان به 
این امر رســـید چون مصرف بنزین سرسام آور خواهد شد.

رئیـــس اتحادیـــه انجمن‌های علمـــی انرژی ایـــران در 
پایـــان تأکید کـــرد: به عبـــارت دیگر سیاســـت 
انرژی در کشـــورمان وجود نـــدارد و صرفاً 
به صـــورت مقطعی داریـــم در بخش 
انـــرژی حرکـــت می‌کنیم 
به همین دلیـــل پرواضح 
اســـت که ناترازی افزایش 
و بـــه تبـــع آن بـــا واردات 
گســـترده بنزیـــن روبه‌رو 

خواهیم شـــد.

ســـوخت فعـــال در حوزه شهرســـتان )اســـتان 
سیســـتان و بلوچســـتان، کرمان(، ساماندهی 
ســـهمیه تخصیصی نرخ دوم کارت‌های شخصی 
از ۲۵۰ بـــه ۱۰۰ لیتر طی ۳ مرحله ۵۰ لیتری، ایجاد 
رویه تخصیـــص ســـوخت در بخش کشـــاورزی 
بر‌اســـاس ســـطح زیرکشـــت، پـــاک‌دار کردن 
تراکتورها به‌منظور ایجـــاد کد یکتا در تخصیص 
ســـهمیه بـــه آنهـــا، اتصـــال ســـامانه ســـدف به 
سامانه جامع تجارت و سامانه مؤدیان مالیاتی، 
پیگیری اصلاح دستورالعمل ماده ۴۵ آیین‌نامه 
اجرایـــی مـــواد ۵ و ۶ قانـــون مبـــارزه قاچاق کالا 
و ارز از طریـــق ســـتاد مرکـــزی مبارزه بـــا قاچاق 
کالا و ارز، پیگیـــری اجـــرای کامل دســـتورالعمل 
روش مدیریـــت و کنتـــرل ســـوخت موضـــوع 
مـــاده ۴۴ آیین‌نامه اجرایـــی مـــواد ۵ و ۶ قانون 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز توســـط دســـتگاه‌های 
متولی، ارتقا و به‌روز‌رســـانی ســـامانه درخواست 
فرآورده‌هـــای نفتـــی ســـدف، تقویـــت کارگـــروه 
پیشـــگیری و مقابله با قاچاق فرآورده‌های نفتی 
از طریـــق افزایش تعـــداد جلســـات و نظارت بر 
اجـــرای مصوبـــات و راه‌انـــدازی ســـامانه پایش 
هوشـــمند تردد ناوگان بین جاده‌ای ســـپهتن را 
برای جلوگیـــری از قاچاق بنزین و ســـوخت به 

اجرا درآورده اســـت.
موجـــودی کارت هوشـــمند ســـوخت در ابتدای 
سال 1400 معادل ۹۶۴۵ قطعه و تعداد متقاضیان 
در صف درخواســـت بالغ بر یک میلیـــون و ۵۰۰ 
هزار قطعه بوده که بـــا اقدامات صورت پذیرفته 
تعـــداد ۵ میلیون قطعـــه تهیه و تعـــداد افراد در 
صف به صفـــر کاهش یافتـــه و هم‌اکنون اجرای 
فرایند مناقصه خرید تا ســـقف ۱۰ میلیون قطعه 
در حال اجراســـت. فراموش نکنیم که با پایش 
بخـــش حمل‌ونقـــل، همچنیـــن الکترونیکـــی 
شـــدن بارنامه‌ها، روزانه ۱۰ میلیـــون لیتر بنزین 

صرفه‌جویی می‌شـــود.
بد نیســـت بدانیم هم‌اکنون حدود ۳۰ میلیون 
کارت ســـوخت فعـــال در کشـــور داریـــم کـــه از 
این تعـــداد حـــدود ۵ میلیـــون کارت متعلق به 
موتورســـیکلت‌ها و بقیه متعلق بـــه خودروهای 
شـــخصی و عمومی است. در سال ۱۴۰۲ بالغ بر۲ 
میلیون و ۸۰۰ هزار کارت ســـوخت المثنی تولید 

شـــد و در اختیار مردم قـــرار گرفت.

عدم استانداردسازی و مدیریت مصرف 
بنزین

مدیریت مصـــرف بنزین و استانداردســـازی این 
فرآورده نفتی یکی دیگـــر از دلایل ناترازی تأمین 

آن از طریق تولید در کشـــور است.
در این زمینه بد نیســـت بدانیم طی ســـال‌های 
گذشته خودروهای فرسوده و تولید بی‌کیفیت 
انواع خودروهـــای داخلی زمینه افزایش مصرف 

بنزین را به خودی خـــود فراهم می‌کنند.
گفته می‌شـــود 55 درصـــد خودروهـــای درحال 
تردد کشورمان در کلانشـــهرها فرسوده هستند 
از این رو پر واضح اســـت که مســـئولین امر باید 

فکری بـــه حال ایـــن قضیه بکنند.
 هم‌اکنـــون ۳.۵ میلیـــون خودروی فرســـوده در 
کشـــور وجود دارد که با خروج آنهـــا از چرخه در 
عمل روزانـــه ۴۰ تا ۵۰ میلیون لیتـــر بنزین مازاد 
خواهیم داشـــت که علاوه بر رفع ناترازی بنزین 
در کشور می‌توان این مقدار را در سبد صادراتی 
قرار داد. بنابراین یکی از علت‌های این ناترازی، 
مصرف دوبرابری بنزیــــن خودروهــــای ایرانــــی 

نسـبت بـه میانگیـن جهانـی اسـت.
 ناصـــر عاشـــوری، دبیـــرکل انجمـــن کارفرمایی 
صنفـــی صنعـــت پالایـــش نفـــت می‌گویـــد: در 
مســـأله ناترازی در گذشـــته راه را اشـــتباه رفتیم 
و اکنون توصیه این اســـت که اصـــراری بر ادامه 
آن نداشـــته باشـــیم زیرا تولید داخلی در حالی 
زیر فشـــار اســـت که هیچ کنترلـــی روی مصرف 

وجـــود ندارد.
وی افزود: ریشـــه ناترازی بنزین در بخش تولید 
نیســـت بلکه ریشـــه ناترازی بنزیـــن در مصرف 

نرگس جلیلیان
خبرنگار

در گفت‌و‌گو با رئیس اتحادیه انجمن‌های علمی انرژی ایران مطرح شد

بی‌رویه اســـت زیرا نـــاوگان حمل‌و نقل کشـــور 
هر ســـال رو به‌ نزول است و خودروهای فرسوده 
هنـــوز در خیابان‌هـــای کشـــور تـــردد می‌کنند 
و خودروســـازها نیـــز خـــودرو را بر اصـــول بهینه 

طراحـــی نمی‌‌کنند.
عاشـــوری تصریـــح کـــرد: ضعـــف حمل‌ونقـــل 
عمومـــی و خطوط ریلـــی، هدررفت حجم بالای 
ســـوخت در ترافیـــک، فرســـودگی جاده‌هـــا، 
مصرف بالای خودروها، خودروهای فرســـوده و 
فرهنگ ضعیف عمومـــی از دیگرعوامل مصرف 

بالاست.
به همیـــن دلیل می‌تـــوان از مـــواردی همچون 
اســـقاط خودروهـــا، تولیـــد و واردات ســـالانه 
یـــک میلیـــون خـــودروی باکیفیـــت، ارتقـــای 
پالایشـــگاه‌های موجود، توســـعه ســـوخت‌های 
جایگزیـــن CNG و جلوگیـــری از قاچاق بنزین 
به عنوان پادزهـــری برای مدیریت بهینه مصرف 

بنزین در کشـــور نـــام برد.

راهکارهای کاهش مصرف بنزین در 
کشورمان

وزارت نفـــت اعلام کرده اســـت امـــروزه بخش 
زیادی از نفت خام تولیدی کشـــور به ســـوخت 
تبدیـــل می‌شـــود در حالـــی که با تنوع‌بخشـــی 
و توسعه ســـبد ســـوخت و استانداردســـازی در 
بخش حمل‌ونقـــل، می‌توان در مصـــرف روزانه 
۵۰ میلیون لیتـــر بنزین در کشـــور صرفه‌جویی 
کرد کـــه با احتســـاب هر لیتر بنزیـــن به قیمت 
یـــک دلار، روزی ۵۰ میلیـــون دلار منابـــع نصیب 
کشـــور خواهـــد شـــد کـــه عـــدد قابل‌توجهـــی 
اســـت و می‌تـــوان آن را در بخش‌هـــای دیگـــر 

ســـرمایه‌گذاری کرد.
بدون شـــک یکـــی از راهکارهـــای اصلی کاهش 
مصـــرف بنزین را می‌توان بـــه تولید خودروهای 
بـــا قابلیـــت ســـوخت ســـی ان جی در کشـــور 
مرتبط دانســـت به طـــوری که گفته می‌شـــود با 
تبدیـــل کارگاهی 200 هزار خودرو در ســـال‌جاری 
و افزایش 30 درصدی آن می‌تـــوان تا حد زیادی 
از مصرف ســـوخت بنزینی در کشـــور کاست. به 
طوری که متنوع‌ســـازی سبد ســـوخت مصرفی 
و کاهش ســـهم بنزین در این ســـبد با استفاده 
از راهکارهـــای مختلفـــی اســـت کـــه در قانـــون 
توســـعه حمل‌ونقل عمومی و مدیریت مصرف 
ســـوخت بر اجرای آنها تأکید داشـــته و می‌تواند 

راهگشـــای ناترازی بنزین در کشـــور باشد.
 یکـــی از اهـــداف مهمی کـــه در قانون توســـعه 
حمل‌ونقـــل و مدیریت مصرف ســـوخت به آن 
تصریح شـــده اســـت، رســـیدن مصرف ســـرانه 
بنزین کشـــور به 0.7 لیتر در روز بر نفر است. در 
ســـال‌های ابتدایی اجرای این قانون )نیمه دوم 
دهـــه 80 و نیمه اول دهه 90( با محوریت ســـتاد 
مدیریت حمل‌ونقل و ســـوخت این شـــاخص 
محقـــق شـــد؛ موضوعـــی کـــه نشـــان می‌دهد 
اجـــرای دقیـــق ایـــن قانـــون، می‌توانـــد معضل 

ناتـــرازی بنزیـــن را برطرف کند.
این در حالی اســـت که هم‌اکنـــون این رقم به 2 

برابر یعنی 1.4 لیتر در روز بر نفر رســـیده است.

بنزین در برنامه هفتم توسعه
فصـــل نهـــم از برنامـــه هفتـــم پیشـــرفت بـــه 
موضوع انـــرژی اختصاص دارد که مـــاده 46 آن 
مربـــوط بـــه مدیریت و نحـــوه مصـــرف بنزین، 
نفـــت گاز)گازوئیل( و ســـایر حامل‌هـــای انرژی 
شـــبکه حمـــل و نقل کشـــور اســـت. همچنین 
در تمام این فصـــل و بندهـــای زیرمجموعه آن 
هیچ حکمی دربـــاره تعیین یا اجرای سیاســـت 
قیمتی درباره بنزین دیده نمی‌شـــود. در عوض 
مجموعه احکامی درباره تنوع در ســـبد سوختی 
کشور و سازکارهایی برای مدیریت و بهینه‌سازی 
مصـــرف و جلوگیـــری از قاچاق ســـوخت بیان 

شـــده است.
در بنـــد ب مـــاده 46 تأکیـــد شـــده اســـت کـــه 
»به‌منظـــور رفع ناتـــرازی بنزیـــن، ایجـــاد تنوع 
در ســـبد ســـوختی کشـــور و اجـــرای تکالیـــف 
پدافنـــد غیرعامل و قانون هوای پاک، ســـازمان 
برنامـــه و بودجـــه مکلـــف اســـت با همـــکاری 
وزارتخانه‌هـــای نفـــت، کشـــور و صنعت، معدن 
و تجـــارت، ســـازمان حفاظت محیط زیســـت و 
ســـازمان ملی اســـتاندارد ایـــران، برنامه جامع 
تأمیـــن و تخصیـــص حامل‌های انرژی شـــبکه 
حمل‌‌و‌نقل کشـــور را شـــامل بنزیـــن، نفت‌گاز، 
گازمایع، برق و گازطبیعی فشرده حداکثر ظرف 
6 ماه از لازم‌الاجرا شـــدن ایـــن قانون تهیه کرده 

و بـــه تصویب هیـــأت وزیران برســـاند.
حکم قانونی فوق گرچه فاقد سیاســـت مصرح 
قیمتی درباره ســـوخت اســـت اما منـــع قانونی 
نیز بـــرای آن مطرح نکرده و به جـــای آن دولت 
را مکلف کرده اســـت برنامه جامعی برای تأمین 
و تخصیـــص حامل‌هـــای انرژی شـــبکه حمل و 
نقل کشـــور از جمله بنزین تهیه کنـــد که البته 
امـــکان در نظر گرفتن سیاســـت قیمتی در این 
برنامه جامع نیز در صـــورت هماهنگی دولت و 

مجلس وجود دارد.
 نکته دیگر هدف کمی تولید روزانه 129 میلیون 
لیتر بنزین در انتهای برنامه است که در جداول 
برنامه هفتـــم در این حوزه بیان شـــده و به نظر 
می‌رســـد در حال حاضر تولید بنزین در کشـــور 

فاصله زیـــادی با آن ندارد.
 ایـــن موضـــوع نشـــان می‌دهـــد تمرکـــز دولت 
می‌بایســـت متوجه توســـعه سایر ســـوخت‌ها و 
نیز کنترل مصرف بنزین باشـــد. در برنامه هفتم 
همچنیـــن حکم مهـــم دیگـــری مبنی بـــر ایجاد 
ســـازمان راهبـــردی در زیرمجموعـــه دولت برای 
موضوع انرژی مطرح اســـت. همچنین هدف از 
تشکیل این سازمان، ایجاد هماهنگی فرابخشی 
و مدیریت کلان و متمرکز در حوزه بهینه‌ســـازی 
مصرف انـــرژی، مدیریت بهینه ناتـــرازی انرژی در 
بخش‌های مختلف با رعایت ملاحظات کاهش 

شـــدت انـــرژی و پیگیـــری اجـــرای طرح‌های 
بهینه‌ســـازی انرژی و تعیین میـــزان و نحوه 

تخصیص تمامـــی یارانه‌‌های انـــرژی در هر 
است. بخش 

رئیس اتحادیه انجمن‌های 
علمی انرژی ایران : در سال 

گذشته میزان کل درآمدهای 
نفتی به گواه گمرک چیزی 

حدود 36 میلیارد دلار بود که 
میزان واردات پیش‌بینی شده 

برای سال‌جاری )6 میلیارد دلار( 
حدود یک ششم این میزان 
است، یعنی درآمد نفتی دو 

ماه کشور باید صرف واردات 
بنزین شود.

گفت‌وگو

اگر افزایش 
تولید بنزینی 
طی سالیان 
اخیر انجام 

شده، یا 
تولید بنزین 
بی‌کیفیت 

بوده یا اینکه 
پالایشگاه‌ها را 

مجبور کرده‌ایم 
که به جای 
تولید سایر 

فرآورده‌های 
نفتی به سمت 

تولید بنزین 
حرکت کنند 

به همین دلیل 
می‌توان به 

صراحت به این 
نکته اشاره کرد 
که تولید بنزین 
در کشورمان در 
بهترین حالت 
ممکن خود، 
روی عدد 110 

میلیون لیتر در 
روز مانده است
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