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کرده است

طـــرح راه آهـــن زاهدان - ایرانشـــهر - چابهار - میلک - ســـرخس یکی از طرح های 
مهم ملی در حال اجرا در سیســـتان و بلوچســـتان اســـت که تکمیل و راه اندازی 
آن تحـــولات چشـــمگیری را در ارتباطات تجاری کشـــورهای مختلف و توســـعه و 
پیشـــرفت اســـتان های جنوب شـــرق کشـــور به دنبـــال دارد. این طـــرح دومین 

اقـــدام در طرح ارتقـــای کریدور ترانزیتی شـــمال به جنوب اســـت.
همچنین این طرح عظیم تاکنون پیشـــرفت خوبی داشـــته و مجموعه زیرسازی 

و روسازی آن پیشـــرفت حدود 70 درصدی داشته است.
اتصال ریلی کشـــورهای محصور در خشـــکی آســـیای میانه به آب های آزاد جنوب، 
ایجـــاد محـــور ریلی ترانزیتی شـــرق کشـــور، فعال ســـازی کریدورهای ریلی کشـــور 
و بهره گیـــری مناســـب از ظرفیت هـــای بنـــدر شـــهید بهشـــتی چابهـــار از جمله 

مهم ترین اهـــداف اجـــرای این خط ریلی اســـت.
بـــه منظور افتتـــاح هر چه زودتـــر این ابر پـــروژه ریلی کشـــور از 
چابهـــار تا خاش تاکنـــون منابع اعتباری خوبی تزریق شـــده و 
هم اکنـــون در ۱۶جبهـــه کاری در حال انجام اســـت و در نهایت 

چابهـــار را به نگین ترانزیتـــی منطقه تبدیـــل خواهد کرد.

9۰ درصد جابه جایی کالا و ۱۰ درصد مسافر
خـــط ریلی چابهار - زاهـــدان - میلک - ســـرخس ۹0 درصد برای 
جابه جایی کالا و ۱0 درصد برای مســـافر پیش بینی شـــده که این 
خـــط ریلی به طول ۶۱0 کیلومتر در ســـال ۱38۹ کلنگ زنی شـــد 
و در مجمـــوع یکهزار و ۶۴0 کیلومتر اســـت کـــه در آینده نقش 

مهمی در جابه جایی کالا و مســـافر دارد.
این خط ریلی از دروازه شـــرقی اســـکله شـــهید بهشـــتی چابهار 
آغـــاز شـــده و بـــا عبـــور از شهرســـتان های کنـــارک، نیکشـــهر، 
ایرانشـــهر و خـــاش در نهایـــت بـــه میلـــک در شـــمال اســـتان 
سیســـتان و بلوچســـتان می رســـد و پـــس از آن بـــرای ارتباط با 

کشـــورهای آســـیای میانـــه به ســـرخس متصل می شـــود.
راه آهـــن زاهـــدان به ســـرخس، دومین اقـــدام در طرح جهش 
کریـــدور ترانزیتـــی شـــمال بـــه جنـــوب اســـت کـــه تنهـــا بندر 
اقیانوســـی منطقه را بـــه اصلی ترین مـــرز ترانزیت ریلی کشـــور 
یعنـــی ســـرخس متصل  و ســـپس ترکمنســـتان و چهار کشـــور 

دیگـــر آســـیای مرکـــزی را از طریق خطوط ریلی بـــه اقیانوس هنـــد وصل می کند 
بـــه گونه ای که می تـــوان گفت ایـــن راه، اقیانوس هند را به آســـیای مرکزی پیوند 

. هد می د
افتتـــاح پروژه راه آهـــن چابهار- زاهدان- ســـرخس که هم اکنون بـــرای بیش از 2 
هزار نفر اشـــتغال ایجاد کرده اســـت، کوتاه تریـــن راه ریلی از شـــمال به جنوب را 
ایجاد می کند و توســـعه شـــرق کشور و سیستان وبلوچســـتان را به دنبال دارد. با 
راه اندازی ایـــن خط فرصت تـــازه ای در اختیار صاحبان بار و شـــرکت های حمل 
و نقـــل بین المللی از کشـــور چیـــن و هند قـــرار داده می شـــود و آنهـــا می توانند 

کالاهایشـــان را به بندر چابهـــار منتقل کنند.
بـــر اســـاس آخرین مطالعـــات صـــورت گرفته، حـــدود 70 درصد کالاهایـــی که در 

بندرعبـــاس تخلیه می شـــود با ایـــن اتفـــاق یعنی تکمیل طـــرح ریلـــی زاهدان - 
چابهـــار، مقداری از ایـــن بار هم قطعـــاً در چابهار بارگیری خواهد شـــد. بنابراین 
ایـــن کریدور ظرفیت بســـیار خوبـــی در حیطه حمـــل کالا و نزدیک ترین مســـیر 

آســـیای جنوب شـــرق به آســـیای میانه و آســـیای غرب خواهد شـــد.

تحول در چرخه اقتصادی کشور با توسعه بندر چابهار
توســـعه بنـــدر چابهـــار و ارتقـــای ظرفیت تخلیـــه و بارگیـــری آن تا هشـــت و نیم 
میلیـــون تن و توانایی پذیرش کالا تا ۱۵ میلیون تـــن ایجاب می کند که خط ریلی 
راه آهـــن زاهدان - ایرانشـــهر - چابهار - میلک - ســـرخس هرچه ســـریعتر تکمیل 
شـــود تا تجـــار و ســـرمایه گذاران داخلی و خارجی با شـــوق و اشـــتیاق بیشـــتری 
در سیســـتان و بلوچســـتان حضـــور یابنـــد و بـــا ســـرمایه گذاری در ایـــن منطقه 
تحـــول بزرگـــی در صادرات و واردات و چرخه اقتصادی کشـــور ایجـــاد کنند چون 
درآمد های ترانزیتی، تأثیر مســـتقیمی بر اشـــتغالزایی و پیشـــرفت اقتصادی دارد.
تکمیـــل راه آهـــن زاهـــدان - ایرانشـــهر - چابهار - میلک - ســـرخس نیـــز تحولات 
چشـــمگیری در اقتصاد ســـواحل مکران و حوزه جنوب شرق کشور، توسعه حمل 
و نقـــل و رونـــق ترانزیت کالا و تجـــارت را در این منطقه به همـــراه دارد و می تواند 

جابه جایـــی کالا را از بنـــدر چابهار صدها برابـــر افزایش دهد.
اتصـــال راه آهـــن چابهار- زاهـــدان- میلک در نقطـــه صفر مرزی با افغانســـتان که 
از خط آهن زاهدان- ســـرخس منشـــعب خواهد شـــد، کشـــور افغانســـتان را به 
شـــبکه راه آهن ایـــران و جهـــان متصل می کنـــد. هر چند کـــه افغانســـتان فاقد 
راه آهن اســـت امـــا بازرگانان و تجار این کشـــور می تواننـــد از راه آهن ایـــران برای 

جابـــه جایی کالاهـــای خود به سراســـر دنیا بهـــره ببرند.
بـــه گفته مجـــری این طرح، برای احـــداث این خط ریلی که از شـــهرهای چابهار، 
نیکشـــهر، ایرانشـــهر، خاش و زاهدان عبور می کند همه کارگاه هـــای پروژه فعال 
اســـت و نیروها با تمـــام توان در حال اجرای آن هســـتند تا در ســـریعترین زمان 
ممکن تکمیل شـــود امـــا در خصوص زمان دقیـــق اتمام آن نمی تـــوان تاریخی را 

کرد. مشخص 
 توســـعه خطـــوط ریلی کشـــور و تبدیل سیســـتان و بلوچســـتان بـــه حلقه وصل 
ایـــران با کشـــورهای منطقه یکـــی از دســـتاوردهای ماندگار نظام اســـت که آینده 
روشـــنی را برای این اســـتان رقم خواهد زد و طبق پیش بینی هـــای صورت گرفته 
تا ســـال ۱۴20 بیـــش  از 2 میلیون مســـافر و هفت میلیـــون تن بـــار از طریق این 

خط ریلـــی جابه جا خواهد شـــد.
ایـــن ابرپـــروژه می تواند ظرفیت بالقوه حال حاضر کشـــور ایـــران از نظر موقعیت 
ژئوپلیتیـــک بـــرای ترانزیـــت کالا را بالفعـــل کنـــد تـــا دســـت اندرکاران در حـــوزه 
بهره بـــرداری و ترانزیت و لجســـتیک از این ظرفیت بهره خوبـــی ببرند. همچنین 
پـــس از افتتاح خـــط ریلی زاهدان - خـــاش و با حرکت اولین قطار مســـافربری، 
روزانه شـــاهد جابه جایی مســـافران به صورت رفت و برگشت و کاهش تصادفات 

در این مســـیر ارتباطـــی خواهیم بود.

از چابهار تا سرخس؛ بدون توقف
کریدور محور شرق به پیشرفت 70 درصدی رسید 

خط ریلی 
چابهار - زاهدان 

- میلک - سرخس 
۹0 درصد برای 

جابه جایی کالا 
و 10 درصد برای 

مسافر پیش بینی 
شده که این خط 
ریلی به طول 610 
کیلومتر در سال 
138۹ کلنگ زنی 

شد و در مجموع 
یکهزار و 640 

کیلومتر است 
که در آینده 

نقش مهمی در 
جابه جایی کالا و 

مسافر دارد
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............................................................................................  5,100 هزار تن  آرماتوربندی
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حفاری شمع.............................................................................................  6/8 کیلومتر
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در همین راســـتا کارشناســـان حـــوزه حمل ونقل 
دریایـــی پیش بینـــی می کننـــد با تکمیـــل کریدور 
شـــمال- جنوب، ســـالانه حـــدود 2۵ میلیـــون تن 
کالا از مســـیر ایران ترانزیت شده و درآمد ترانزیتی 
کشـــور بـــه پنـــج میلیـــارد دلار خواهـــد رســـید. از 
طرفی بـــا افتتاح خـــط راه آهن رشت-کاســـپین و 
افزایـــش حجم مبـــادلات تجاری ایران با روســـیه، 
پتانســـیل های تجارتی گسترده تر شـــده و با رونق 
همگرایی میان کشـــورهای اروپایی، آسیای غربی 

و آســـیای میانه، کریـــدور شـــمال بـــه جنـــوب بـــه 
یکـــی از مهم تریـــن مســـیرهای ارتباطی اوراســـیا 
تبدیل خواهد شـــد؛ پروژه ای راهبـــردی که یکی از 
مهم ترین شـــاخص های تحقق سیاست های کلی 
اقتصاد مقاومتـــی در حوزه مناطق آزاد محســـوب 
شـــده و با اتصال منطقـــه آزاد انزلی بـــه خط ریلی 
سراســـری در پیربازار رشت، شـــاهد اتصال دریای 

خـــزر و خلیج فـــارس خواهیم بود.
 

توسعه اجتماعی و اقتصادی گیلان
در ایـــن میـــان اســـتان گیلان بـــه حلقـــه واصله 
میـــان خط ریلـــی »رشـــت بـــه کاســـپین« تبدیل 

شـــده و همزمان با رونق دوباره تجـــارت و اقتصاد 
در ســـرزمین باران، شـــاهد ثمردهـــی اقتصادی در 
ســـطح ملی و بین المللی بـــرای کشـــور عزیزمان 
خواهیم بود. در همین راستا برخی از کارشناسان 
اقتصـــادی بـــر ایـــن باورند کـــه یکـــی از مهم ترین 
شـــاخص های تحقق سیاســـت های کلـــی اقتصاد 
مقاومتـــی در حـــوزه مناطـــق آزاد، ایفـــای نقـــش 
محـــوری در مناســـبات حمل ونقلـــی کشـــورهای 
فرامنطقـــه ای اســـت؛ موضوعـــی که مناطـــق آزاد 
تجاری صنعتـــی ایـــران در آن از ظرفیت های قابل 
توجهـــی برخوردارنـــد. بـــر ایـــن اســـاس بـــا توجه 
بـــه موقعیـــت مکانی هـــر یـــک از ایـــن مناطق در 
کریدورهـــای بین المللـــی عبـــوری از چهار ســـوی 
ایران و هم افزایی با نهادهـــای دولتی و بهره گیری 
از توانمندی هـــای بخـــش خصوصـــی داخلـــی و 
خارجـــی، بهره بـــرداری حداکثـــری از مزیت هـــای 
رقابتی و نســـبی را در کشـــور عزیزمان رقم خواهد 
زد؛ خط  آهنـــی راهبـــردی کـــه بـــا اتصـــال منطقـــه 
آزاد کاســـپین بـــه شـــبکه ریلـــی و تکمیـــل کریدور 
ریلـــی دریـــا به دریـــا عـــلاوه بـــر ایجـــاد زمینه های 
حمل ونقـــل کالا از شـــمال بـــه جنـــوب کشـــور و 
بالعکـــس از حمل ونقـــل ترکیبـــی بهـــره بـــرده و 
نقـــش مهمـــی در توســـعه حمل ونقـــل کالاهـــای 
ترانزیتـــی ایفا خواهـــد کرد. علاوه بـــر این، راه آهن 
رشت-کاســـپین همزمان با تأمیـــن پیش نیازهای 
ایجاد اشـــتغال و رشد اقتصادی در منطقه و کشور، 
نبض اقتصاد گیـــلان را تنظیم کرده و نقش مهمی 
در توســـعه اقتصادی و اجتماعـــی، کاهش ترافیک 
جاده ای، رونق گردشـــگری، حفظ محیط زیســـت 
و تکمیل کریدور شـــمال-جنوب خواهد داشـــت.

در مســـیر راه آهن رشت- کاسپین ۱۸پل 
بـــزرگ، ۲۴۳ پـــل کوچـــک و ۱۸ تقاطـــع 
ح  وجـــود دارد. همچنیـــن در ایـــن طـــر
بیـــش از ۴ هزار و ۸00 تـــن ریل، ۶۶ هزار 
قطعـــه تـــراورس، ۸۸ هـــزار مترمکعب 
بالاست، ۴۲ هزار مترمکعب زیربالاست 
استفاده شـــده و ۳۵ کیلومتر فیبر نوری 
بـــرای تکمیل آن احداث شـــده اســـت. 
در  مســـافری  قطـــار  حرکـــت  ســـرعت 
ح بـــه ۱۲0 کیلومتر بر ســـاعت و  ایـــن طر
ســـرعت حرکت قطار باری در آن به ۸0 
کیلومتر بر ســـاعت خواهد 

. سید ر

عکس: ایرنا


