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سرخس ؛ کریدوری در چهار راه جهان

 گزارش »ایران« از بزرگترین کریدور کشور با رویکرد ترانزیت ترکیبی ریلی، زمینی  و هوایی 
در گفت و گو با رئیس هیأت مدیره منطقه ویژه اقتصادی سرخس

سرخس 
یک چهارراه 

جهانی است؛ 
چهارراهی 

که جنوب و 
شمال، شرق 

و غرب را 
به هم متصل 

می کند. 
این کریدور 
کوتاه ترین، 
امن ترین و 

یکپارچه ترین 
مسیر انتقال 

کالاست؛ 
مسیری که از 

مرز قزاقستان 
و چین شروع 

می شود و از 
کشورهای 

قزاقستان و 
ازبکستان و 
ترکمنستان 

عبور می کند و 
از مرز سرخس 

به سمت 
ترکیه یا جنوب 

می رود

تسریع صادرات و واردات
ســـی ویکم خرداد ســـال  جـــاری آییـــن افتتـــاح پروژه 
اتصـــال راه آهـــن رشـــت بـــه بندر کاســـپین بـــا حضور 
»محمد مخبـــر« سرپرســـت ریاســـت جمهوری، وزیر 
راه وشهرســـازی و مدیـــران اســـتان گیـــان و مقامات 
کشـــورهای حاشـــیه دریای خزر در منطقـــه آزاد انزلی 
انجـــام و عملیـــات تخلیـــه و بارگیری این خـــط ریلی 
بـــه صـــورت نمادین انجام شـــد؛ پـــروژه ای که بـــه باور 
بســـیاری از کارشناســـان اقتصادی نقش بســـزایی در 
تســـریع صادرات و واردات جمهوری اســـامی ایران به 
کشـــورهای فدراتیو روســـیه و جمهوری هـــای قفقاز و 
نیز کشـــورهای اســـکاندیناوی و شـــمال اروپا ایفا کرده 
و قـــادر اســـت در ســـال نخســـت ۳ میلیون تـــن و در 
ســـال های بعد تا هفت میلیون تـــن کالا جابه جا کند.

 
رشد ۵8 درصدی ترانزیت کشور

عملیات اجرایـــی این ابر پروژه اگر چه 18 ســـال پیش 
آغاز شـــد اما تـــا ســـال 1۳98 تنها ۳ درصد پیشـــرفت 
فیزیکـــی داشـــت. 5 ســـال پیـــش عملیـــات احداث 
ایـــن طـــرح پـــس از افتتـــاح خط آهن قزوین - رشـــت 
در دســـتور کار دولت ســـابق قرار گرفت امـــا با تزریق 
قطره چکانـــی اعتبارات به ســـرانجام نرســـید؛ رویه ای 
که بـــا روی کار آمـــدن دولـــت آیت الله رئیســـی تغییر 
پیـــدا کرد و بـــا تزریق اعتبارات کان تکمیل شـــد و به 

ســـرانجام رسید.
مهرداد بذرپاش، وزیر راه وشهرســـازی در آیین افتتاح 
پروژه راه آهن رشت-کاسپین گفت:»ترانزیت جاده ای 
کشـــور که در ســـال 1۴۰1 کمتـــر از 1۰ میلیـــون تن بود، 
در ســـال 1۴۰۲ بـــه حـــدود 15 میلیون تن رســـید و در 
ســـه ماهه اول ســـال  جاری نیز بـــا رقـــم 5.5 میلیون 

تـــن ترانزیـــت رکـــورد زد. بـــر ایـــن اســـاس پیش بینی 
می شـــود تـــا پایان امســـال رقـــم ۲۰ میلیـــون تن ثبت 
شـــود و یکـــی از آرزوهـــای دیرینه رهبر معظـــم انقاب 
توســـط رئیس جمهور شـــهید و همکارانـــش به انجام 
برســـد.« وی با اشـــاره به رشـــد 58 درصـــدی ترانزیت 
کشـــور در ســـال گذشـــته با پیگیری شـــهید رئیســـی 
افـــزود:»در حوزه اســـتان گیـــان تجـــارت دریابرد 5۰ 
درصد رشـــد و صادرات از دریای خزر 5۰ درصد افزایش 
داشته اســـت.« وزیر راه وشهرسازی تصریح کرد:»ثبت 
ایـــن رکوردهـــا در حوزه ترانزیـــت زمانی آرزو بـــود اما با 
مجاهدت و پیگیری شـــهید جمهور این آرزوها محقق 
شـــد.« مهرداد بذرپاش در ادامه بـــه اجرای پروژه های 
آزادراهـــی و بزرگراهی در دولت ســـیزدهم اشـــاره کرد 
و افزود:»پروژه راه آهن رشت-کاســـپین بســـیار مهم و 
مورد عاقه رئیس جمهور شـــهید و مرتـــب پیگیر اجرا 
و مراحل پیشـــرفت کار بـــود.« وزیر راه و شهرســـازی با 
اشـــاره به پروژه رشت-آســـتارا اظهار کرد:»برای اجرای 
این پروژه توافقات خوبی بین ایران و کشـــور روســـیه 
انجـــام شـــده اســـت و از جملـــه پروژه هـــای راهبردی 
بین ۲ کشـــور به شـــمار می رود که با ســـرعت در حال 
انجام اســـت و مورد تأکید رئیس جمهور شـــهید بود.«

 
تزریق 1800 میلیارد تومان اعتبار

طبـــق گفته موســـی فکـــور، معـــاون هماهنگـــی امور 
عمرانی اســـتانداری گیـــان به »ایـــران«؛ برای تکمیل 
پـــروژه راه آهن رشت-کاســـپین تاکنـــون ۲8۰۰ میلیارد 
تومـــان تخصیص یافته که 6۰۰ میلیارد تومان مطالبات 
هزینه شـــده و 18۰۰ میلیارد تومان اعتبار  نیز در دولت 
ســـیزدهم به تکمیـــل این ابرپـــروژه اختصـــاص پیدا 
کرده اســـت؛ طرحی که به  دلیل تزریـــق قطره چکانی 

اعتبـــارات در دولت ســـابق بـــرای مدتی تعطیل شـــد 
و پـــس از ســـفر رئیس جمهـــور شـــهید بـــه اســـتان 
گیان مجـــدداً آغاز به کار کرد و به ســـرانجام رســـید.  
فکـــور یکـــی از ســـخت ترین مراحـــل تکمیـــل پروژه 
را ســـاخت قطعه ای در منطقه شـــالیزاری دانســـت و 
تصریح کرد:»ریل قاشـــقی به منظـــور افزایش ایمنی و 
جلوگیـــری از خطر خروج از خط وســـیله نقلیه و مهار 
کردن هر چه بیشـــتر لبـــه چرخ، در اســـکله های رورو 
مورد اســـتفاده قرار گرفته اســـت.« معاون هماهنگی 
امـــور عمرانی اســـتانداری گیان در خصـــوص مزایای 
افتتـــاح ســـومین ابر پـــروژه ریلـــی کشـــور گفت:»این 
ابر پـــروژه پل ارتباطی کشـــورهای اروپایی بـــا اقیانوس 
هند و خلیج فارس محســـوب شـــده و ظرفیت بسیار 
خوبـــی بـــرای منطقه و اســـتان پدیـــد خواهـــد آورد؛ 
پـــروژه ای که ظرفیت بســـیار خوبی برای اتصال آســـیا 
بـــه اروپا پدیـــد آورده و در بحث ترانزیت کالا از مســـیر 
ایـــران به کشـــورهای اروپایـــی و روســـیه نقش مهمی 

ایفا خواهـــد کرد.«
 

اتصال کریدور جنوب به شمال
راه آهـــن رشت-کاســـپین در حالـــی بـــا تزریـــق 18۰۰ 
میلیـــارد تومـــان اعتبار در مـــدار خدمت قـــرار گرفته 
که به بـــاور بســـیاری از کارشناســـان اقتصـــادی، پس 
از تکمیل زیرســـاخت های کریدور شـــمال به جنوب، 
یکـــی از مهم تریـــن راهبردهای دیپلماســـی اقتصادی 
ایران تحقق پیدا کرده اســـت و همزمـــان با اتصال دو 
دریای شـــمالی و جنوبی ایران به خطوط ریلی جدید، 
شـــاهد گسترش مناســـبات حمل ونقل ترکیبی میان 
کشـــورهای اوراسیا و حاشـــیه دریای خزر با کشورهای 
جنوبی خلیج فـــارس و اقیانوس هنـــد خواهیم بود. 

یوسف حیدری
خبرنگار

گزارش

منطقه ویژه اقتصادی ســـرخس یکی از کریدورهای اصلی برای 
ترانزیت کالا اســـت. این کریدور و مســـیر ترانزیتی که 25 ســـال 
قبل افتتاح شـــد، امروز و بعد از جنگ روســـیه با اوکراین مورد 
توجـــه ویژه روس ها قرار گرفته اســـت. خرداد ماه امســـال خبر 
ترانزیت 59 واگن زغال ســـنگ روســـیه از مســـیر ریلی سرخس 
به هنـــد اتفـــاق مهمی بود کـــه نشـــان از اهمیت ایـــن کریدور 
برای انتقال کالا از شـــرق به غرب و جنوب دارد. ســـرخس یک 
چهارراه جهانی اســـت؛ چهارراهی که جنوب و شـــمال، شرق و 
غرب را به هـــم متصل می کنـــد. از ابتدای امســـال نیز تاکنون 
بیـــش از 2۸2 هزار تـــن انـــواع کالا از طریق کریـــدور و خطوط 
ریلی و جاده ای مرز ســـرخس ترانزیت شـــده که در مقایســـه با 
مدت مشـــابه ســـال گذشته، رشـــد چشمگیری داشـــته است. 
منطقـــه ویژه اقتصادی ســـرخس، بزرگترین کریـــدور با رویکرد 
ترانزیـــت ترکیبـــی ریلـــی، زمینـــی  و هوایـــی در کشـــور و تنهـــا 
منطقـــه ای در ایران محســـوب می شـــود که هر دو مســـیر ریلی 
عریـــض و نرمال را در خود گنجانده و تاکنون حدود 5۰ کیلومتر 
مســـیر ریلی را در منطقه تا نقطه صفر مرزی ایجاد کرده اســـت.

کوتاه ترین، امن ترین و یکپارچه ترین مسیر انتقال کالا
محمد رضـــا برهمند رئیس هیأت مدیره منطقـــه ویژه اقتصادی 
ســـرخس در گفت و گو با »ایـــران« از اهمیت ایـــن کریدور و نگاه 
ویژه روســـیه بعـــد از جنگ اوکرایـــن به این کریـــدور و همچنین 
ســـرمایه گذاری چینی ها برای انتقـــال کالا از این مســـیر به اروپا 
گفت. وی با بیان اینکه ســـرخس و جمهوری اســـامی ایران در 
مســـیر دو کریدور اصلی و در میان کریدورهای اصلی حمل ونقل 
بـــار قـــرار دارد، گفت: یکـــی ازایـــن کریدورها شـــمال به جنوب 
اســـت که از طریق آن بار از روســـیه به مقصد پاکســـتان، هند و 
آب هـــای خلیج فارس منتقل می شـــود و دیگری شـــرق به غرب 
کـــه خط انتقـــال کالاهـــای تولید چین بـــه اروپا اســـت و در این 
مســـیر امکان دارد چینی ها کالاهایشـــان را به خلیـــج فارس و از 
آنجـــا به اروپا بفرســـتند. ایـــن دو کریدور اصلی هر کـــدام تقریباً 
دو یا سه ســـال دارند. مثاً در کریدور شـــرق به غرب از چین به 
اروپا کالا فرســـتاده می شـــود و در کریدور شمالی از مسیر روسیه 
و اوکرایـــن بـــار به اروپا منتقل می شـــود. البته ســـاختارهای این 
کریدور بـــه دلیل جنـــگ اوکراین و روســـیه از بین رفته اســـت. 
کریـــدور میانی کـــه مســـیر آســـتانه در قزاقســـتان و آذربایجان 
بـــه ســـمت اروپـــا را دنبال می کنـــد و کریدور ســـوم کـــه کریدور 
جنوبی نام دارد، مســـیر ســـرخس اســـت که کالا از قزاقســـتان 
و ازبکســـتان و ترکمنســـتان عبـــور می کند و با عبـــور از ایران به 
ترکیـــه و اروپا می رود. باتوجـــه به از بین رفتن کریدور شـــمال و 
مســـدود بـــودن آن کریدور میانـــی به عنوان کریـــدور جایگزین 
انتخاب شـــد. امـــا به دلایـــل محدودیت های جغرافیایـــی که بار 
بایـــد از روی قطـــار به کشـــتی منتقل می شـــد و دوبـــاره در باکو 
آذربایجان مســـیر ریلی را ادامه می داد تا به دریای ســـیاه برســـد، 
هزینه ایـــن انتقال زیاد بـــود و عاوه بر آن ظرفیـــت جابه جایی 
بار کم تر که بـــه همین دلیل تجار به کریـــدور جنوبی رو آوردند. 
این کریدور کوتاه ترین، امن ترین و یکپارچه ترین مســـیر انتقال 
کالاست؛ مسیری که از مرز قزاقســـتان و چین شروع می شود و 
از کشورهای قزاقســـتان و ازبکستان و ترکمنستان عبور می کند 

و از مرز ســـرخس به ســـمت ترکیه یا جنـــوب می رود.
برهمنـــد در ادامـــه گفت: نکته مهم اینجاســـت کـــه عرض ریل 
قطار در کشـــورهای اتحـــاد جماهیر شـــوروی و در حوزه آســـیای 
مرکـــزی با عرض ریـــل در ایـــران و ترکیه و اروپا متفاوت اســـت. 
عرض ریل در کشـــورهای مشترک المنافع )ســـی آی اس( با این 
کشـــورها متفاوت اســـت. اما نقطه تاقی این ریل ها در سرخس 
اســـت. ســـرخس محلی اســـت که ریـــل عریض تبدیـــل به ریل 
نرمـــال می شـــود. چینی هـــا در ســـرخس ســـرمایه گذاری کردند 
چون متوجه شـــدند که تاقی اینجاست. همچنین کشور ما نیز 
ســـرمایه گذاری داخلی و خارجی در این زمینه انجام داده است.

سرخس چهار راه جهانی
وی بـــا اشـــاره به حـــل مشـــکل تقاطـــع راه آهن های کشـــورهای 
ســـی آی اس بـــا راه آهن ایران افـــزود: بهترین راه این اســـت که 
چرخ هـــای قطـــار را عـــوض می کننـــد کـــه تکنیســـین های ما و 
کارگاه تعویض چرخ در ســـرخس مســـتقر اســـت و ظرف یک تا 
یک ســـاعت و نیم چرخ قطـــار را عوض کرده و برای این مســـیر 
آماده می کننـــد تا به مقصد بـــرود. قطار در مقصد بـــار را تخلیه 
می کنـــد و دوبـــاره برمی گـــردد و در ســـرخس همـــان چرخ های 
قدیمی بـــه واگن ها متصل می شـــود و به کشـــور مبـــدأ می رود.
ما در منطقه ویژه اقتصادی ســـرخس که دولت ســـرمایه گذاری 
کرده  اســـت، آمدیـــم یک بخـــش ریل عریـــض آســـیای میانه را 
داخل ســـرزمین خودمـــان و از این طـــرف ریلی نرمـــال ایران را 
بـــه داخل مرزهـــای آنها بردیـــم. در محـــل تاقی ترانشـــیپ بار 
از روی قطـــار کشـــورهای حوزه ســـی آی اس به قطـــار جمهوری 
اســـامی یا قطارهـــای ترکیه انجام می شـــود. قطـــار اول به مبدأ 
بـــاز می گـــردد و قطـــار دوم مســـیر را ادامـــه می دهد. در مســـیر 

بازگشـــت مـــواد اولیه که به چین بارگیری شـــده توســـط همین 
واگن هـــا به ســـرخس می رســـد و در ســـرخس دوبـــاره بارگیری 
می شـــود. بـــه نوعـــی می تـــوان گفـــت ســـرخس یک چهـــارراه 
جهانی اســـت؛ چهارراهی که جنوب و شـــمال، شـــرق و غرب را 

به هـــم متصـــل می کند.
رئیس هیـــأت مدیره منطقه ویژه اقتصادی ســـرخس با اشـــاره به 
اینکـــه مزیت دیگر کریدور ســـرخس عاوه  بر قطـــار که 7۲ درصد 
ترانزیت کشـــور را انجـــام می دهد ترانزیت جاده ای اســـت، گفت: 
تجـــاری که بارشـــان بـــا قطار می آیـــد می تواننـــد بار را بـــه کامیون 
منتقـــل و بـــا آن مســـیر را ادامه بدهنـــد. ما همه زیرســـاخت ها را 
آمـــاده کرده ایم. عاوه  بر اینها آســـتان قدس رضـــوی یک فرودگاه 
فعـــال احداث کرده  تا بخش ســـوم ترانزیت که هوایی اســـت را در 
اینجا فعـــال کنیم. فـــرودگاه آماده فعالیت اســـت و بـــرای انتقال 
بـــار از چین بـــه آفریقا خیلی مورد اســـتقبال قـــرار خواهد گرفت. 
خوشـــبختانه در ایـــن مســـیر هـــم ســـرمایه گذاری خارجـــی و هم 
سرمایه گذاری داخلی جذب شـــده  است. در بحث سرمایه گذاری 
خارجی یک زمین ســـایت ۳5 هکتاری توســـط چینی ها خریداری 
شـــده که مرکز بارانداز کالاهـــای چینی خواهد شـــد. این مرکز در 
دو مـــاه آینده افتتـــاح خواهد شـــد و این کریدور رســـمیت جدی 
پیدا کـــرده و خود چینی هـــا بارشـــان را به ســـرخس خواهند آورد 
که حجم بـــار در بـــازده کوتاه مـــدت چنـــد برابر افزایـــش خواهد 
یافـــت. اماراتی ها هم ســـرمایه گذاری مشـــترکی با آســـتان قدس 
انجام داده اند و تجهیزات و ماشـــین آلات وارد کرده  و مشـــغول کار 
تخلیه و بارگیری در منطقه ســـرخس هستند. بنابراین اینها باعث 
شـــده که ترکیه کارخانه تولید گوگرد در ایـــن منطقه احداث کند. 
آنها می خواهنـــد مواد اولیه را از کشـــورهای حوزه ســـی آی اس به 
ســـرخس منتقل و در اینجا به گوگرد تبدیل کننـــد و به خریداران 
در هنـــد و پاکســـتان تحویـــل بدهنـــد. ایـــن کارخانه تـــا 8۰ درصد 
پیشـــرفت فیزیکی داشته اســـت. اینها اتفاقاتی است که براساس 
رویکرد ترانزیتی و جایگاه کریدوری ســـرخس ایجاد شـــده  اســـت.

ترانزیت زغال سنگ از روسیه به هند
ترانزیـــت زغال ســـنگ از روســـیه بـــه هنـــد کـــه پیـــش از این از 
طریـــق دریا و با کشـــتی انجام می شـــد برای اولین بار از مســـیر 
کریدور ســـرخس و بـــه صورت ریلـــی انجام گرفت. ایـــن انتقال 
زغـــال ســـنگ کـــه اتفاق مهمـــی اســـت، درآمـــد ارزی نیـــز برای 
کشـــور به همراه داشـــت. محمـــد رضا برهمنـــد دربـــاره انتقال 
زغال ســـنگ و نـــگاه ویـــژه ای که روس هـــا به کریدور ســـرخس 
برای انتقـــال کالا پیدا کرده اند، گفت: چهار جلســـه در روســـیه 
برگزار کردیم. در جلســـه آخر نیز با حضور اســـتاندار خراســـان 
رضـــوی، این اطمینـــان خاطر را به ســـرمایه داران روســـی دادیم 
که از مرز ســـرخس آمـــاده همه نوع همـــکاری هســـتیم. اتفاقاً 
بار زغال ســـنگی که روســـیه از این مســـیر انتقال داد بـــار بزرگی 
بود. این بار تســـت روس هـــا بود که می خواســـتند ببینند واقعاً 
مـــا بـــه تعهداتمان عمـــل می کنیم یا خیـــر که خدا را شـــکر این 
انتقـــال به بهترین نحو انجـــام گرفت. 8۰۰ هزار تـــن گوگرد خام 
ترکمنســـتان از طریـــق مرز و منطقـــه ویژه اقتصادی ســـرخس 
طی نیمه نخســـت امســـال وارد کشـــور گردید و بـــه مقصد هند 
ترانزیـــت شـــد. مـــا آماده ایم که حداقـــل دو میلیون تـــن گوگرد 
و دو میلیـــون تـــن کـــود فســـفات و بیـــش  از چهـــار میلیون تن 
زغال ســـنگ را از مســـیر ریلی منطقه اقتصادی ســـرخس انتقال 
بدهیم. کریدور مســـیر ســـرخس بـــه چابهار مســـیر راحت تر و 
ارزان تر و سریع تری اســـت و وقتی روس ها اطمینان پیدا کردند 
کـــه مـــا می توانیـــم، کار انتقال را به ما ســـپردند. این شـــروع کار 
اســـت و مطمئن باشـــید در یک  ســـال آینـــده حجم بـــار به طور 
تصاعـــدی بالا خواهـــد رفت. همچنیـــن پروژه هـــای مختلفی را 
بـــرای مســـیر بازاریابـــی کرده ایم. بدین ترتیب تابســـتان ســـال 
گذشـــته 1۰۰ هزار تن گاز »ال پی جی« روســـیه از مســـیر جاده ای 
ایـــران و از طریـــق منطقـــه ویژه اقتصادی ســـرخس بـــه مقصد 
پاکســـتان ترانزیت شـــد کـــه این محمولـــه بزرگ انرژی روســـی 
به وســـیله ناوگان ریلی مخصوص حمل گاز ال پی جی در منطقه 
ویژه اقتصادی ســـرخس تخلیه و در تانکرهای مخصوص ال پی 
جـــی یا همان گاز مایع بارگیری شـــده و به پایانـــه مرزی ریمدان 
سیستان و بلوچســـتان منتقل و وارد پاکســـتان شده که حمل 
ایـــن محموله بزرگ و خـــاص انـــرژی از طریق ایران یـــک رکورد 
محسوب می شـــود. با اینکه قباً ســـه ماه در طول سال ترانزیت 
ســـوخت داشـــتیم اما از ســـال گذشـــته در همه ماه های ســـال 
انتقـــال گازوئیل از روســـیه به پاکســـتان را انجـــام دادیم که این 

درآمد ارزی برای کشـــور دارد.
برهمند با اشـــاره بـــه اینکه 7۰ درصـــد تولید صنعتی روســـیه در 
ســـمت شـــرق این کشـــور قرار دارد و به ما نزدیک است، گفت: 
صادرات کشـــورهای ســـی آی اس رشـــد جدی کـــرده و روابط ما 
با این کشـــورها بســـیار بیشتر شده  اســـت. همچنین ازبکستان 
و قزاقســـتان رشد اقتصادی مناســـبی دارند و مصرف کننده های 
خوبی هســـتند و مصالح ســـاختمانی نیز به وفور از مرز سرخس 
به ســـمت کشـــورهای ســـی آی اس می رود و مزیت ایـــن انتقال 
همین کریدوری اســـت که بســـیار ارزان تر از سایر مسیرهاست. 
طول مســـیر ترانزیت 18۰۰ کیلومتـــر تا زاهدان اســـت و کالاها از 
زاهـــدان با کامیـــون به چابهـــار منتقل می شـــود. عمومـــاً تجار 
ترجیـــح می دهنـــد کـــه بارشـــان را بـــا کامیـــون از ســـرخس به 
چابهار بفرســـتند. اگر مســـیر ریلی ایرانشـــهر به چابهار تکمیل 
شـــود، این کریـــدور به چابهار اضافه می شـــود و مســـیر ریلی نیز 

به چابهار می رســـد.
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 خط جدید تجارت
با پیوند دریای شمال و جنوب

ایران زمین- پروژه خط  آهن رشت-کاســـپین بالاخره پس از 18 ســـال انتظار در ایســـتگاه پایانی اســـت و با گرامیداشـــت نام و یاد شـــهید جمهور توســـط 
سرپرســـت ریاســـت جمهوری در مدار خدمت قرار گرفته اســـت. سومین ابر پروژه ریلی کشـــور علاوه بر اتصال بنادر گیلان به شـــبکه ریلی، پازل ترانزیتی 
کشـــور در کریدور شـــمال به جنـــوب را تکمیل کرده و دریاهای شـــمال و جنـــوب را به یکدیگر متصل خواهـــد کرد. خط راه آهن رشت-کاســـپین به طول 
3۷ کیلومتـــر )رشـــت- پیربازار 25.3 کیلومتـــر، 9.۷ تـــا بندر کاســـپین و 2 کیلومتر داخل منطقـــه آزاد انزلی(، یکی از مهم ترین مســـیرهای ریلی کشـــور و 
آخرین حلقه اتصال کریدور شـــمال به جنوب محســـوب می شـــود که به همت دولت ســـیزدهم به ثمر نشســـته و صدای ســـوت قطار باری را در منطقه 
آزاد و بندر کاســـپین بـــه مقصد خلیج فارس و منطقـــه ویژه اقتصادی طنین انداز کرده اســـت؛ پروژه ای راهبـــردی و مهم که علاوه بر ایجـــاد کریدور ریلی 
جدیـــد برای صادرات و واردات کشـــور و ترانزیت کالا از مناطق شـــمالی کشـــور به خلیج فارس و آب هـــای آزاد بین المللی، تحولی بـــزرگ در تجارت ایران 
با خاورمیانه، اوراســـیا و آســـیای میانه ایجاد کرده و موجبات شـــکوفایی اقتصادی در منطقه آزاد انزلی، اســـتان گیلان و کل کشـــور را فراهم کرده اســـت.

ابر پروژه ریلی کشور با راه آهن رشت - کاسپین تکمیل شد

عکس: ایرنا


