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معاون مدیرکل دفتر پیشگیری از قاچاق فرآورده‌های نفتی ستاد مرکزی 

مبارزه با قاچاق کالا و ارز کشور
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مجلس شـــورای اسلامی در قانون توســـعه حمل‌و‌نقل 
عمومـــی و مدیریـــت مصرف ســـوخت که ســـال 1386 
ابلاغ شـــد، تکالیف گســـترده‌ای را برای دولت مشخص 
کرده تـــا در نتیجـــه اجـــرای آن در کنار توســـعه کمّی و 
کیفـــی حوزه حمل‌و‌نقل کشـــور، مشـــکلات ایـــن حوزه 
ساماندهی شـــود و از سوی دیگر ســـرانه مصرف بنزین 
و نفـــت‌گاز ایـــن بخش مطابق شـــاخص تعیین شـــده 

یابد. کاهش 
البته لازم اســـت اشـــاره کنم کـــه مســـئولیت پیگیری، 
نظـــارت و مدیریـــت یکپارچه اجـــرای این قانـــون نیز از 
ســـوی دولت به ســـتاد مدیریت حمل‌و‌نقل و سوخت، 

شد. محول 
یکـــی از تکالیف مهم ایـــن قانون که در همـــان زمان با 
اولویت عملیاتی شـــد تکلیفی اســـت که در ماده یک به 
آن پرداخته شـــده اســـت و آن عرضه بنزین و گازوئیل از 
طریق کارت هوشمند ســـوخت بوده که این طرح ابتدا 
در حوزه بنزین با طراحی ســـامانه هوشـــمند ســـوخت 
از ســـوی وزارت نفت و همچنین توزیع کارت هوشـــمند 
ســـوخت بین مالکین وســـایل نقلیه، با موفقیت اجرا 
شـــد و نظام ســـهمیه‌بندی بنزین شـــکل گرفت که گام 
مؤثـــری در جهت کنترل مصرف بنزین و پیشـــگیری از 

قاچاق این فـــرآورده نفتی بود.
البتـــه در کنار ایـــن مدیریت عرضـــه، اقدامات بســـیار 
ارزنـــده و طرح‌هـــای متنوعـــی اجرایی شـــد کـــه عمده 
این طرح‌ها بـــا محوریت ســـتاد مدیریـــت حمل‌و‌نقل 
و ســـوخت منتج بـــه نتیجـــه شـــدند و به تبـــع اجرای 
این طرح‌ها، کاهش ســـرانه مصرف بنزیـــن نیز محقق 
شـــد امـــا در بخش نفـــت گاز کـــه موضوع بحـــث امروز 
ماســـت بلافاصله پس از اجرایی شـــدن کامل مدیریت 
هوشـــمند عرضه بنزین، اجرای طـــرح در حوزه نفت‌گاز 
نیـــز در دســـتور کار قـــرار گرفـــت و عرضه این فـــرآورده 
نفتی نیز در ســـال 1387 صرفاً از طریق کارت هوشمند 

ســـوخت آغاز شد.
پس از ســـامانه‌ای شـــدن عرضه نفت‌گاز و فراهم شدن 
امکان تحلیل میزان مصرف ســـوخت انواع کاربری‌ها، 
مشـــخص شـــد نابســـامانی‌ها و انحراف زیادی درحوزه 
مصرف ایـــن فرآورده وجود دارد لذا نظام ســـهمیه‌بندی 
نفـــت‌گاز نیز هماننـــد حوزه بنزیـــن با محوریت ســـتاد 
مدیریـــت حمل‌و‌نقل و ســـوخت اجرایی شـــد و عرضه 

این ســـوخت نیز تحت کنترل قـــرار گرفت.
البتـــه به دلیـــل فضـــای کســـب‌و‌کاری حوزه نفـــت‌گاز، 
ســـهمیه‌های تخصیصی در آن زمـــان محدودیت بالایی 
نداشـــت و ســـهمیه‌های تخصیصی فراتـــر از نیاز واقعی 
مصرف‌کننـــدگان بود اما بـــا وجود این، صرفـــاً با عرضه 
در قالب کارت ســـوخت، مصرف ایـــن فرآورده در بخش 
حمل‌و‌نقـــل که از ســـال‌های قبـــل رونـــد تصاعدی به 
خود گرفته بود و از ســـال 1385 تا 1388 از 45 میلیون 
لیتـــر بـــه 50 میلیـــون لیتر رســـیده بـــود با اجـــرای این 
طـــرح، تحـــت کنترل قـــرار گرفـــت اما رونـــد تصاعدی 
با شـــیب ملایم‌تـــری ادامـــه پیدا کـــرد و دلیـــل آن این 
بـــود که بخـــش قابل‌توجهـــی از تخصیص ســـهمیه‌ها 
مورد قاچاق واقع می‌شـــد و بســـیاری از برداشـــت‌های 
صورت گرفته از کارت‌های ســـوخت ناوگان نفت‌گازسوز 
در جایگاه‌هـــای ســـوخت مناطـــق قاچاق‌خیـــز کشـــور 
انجـــام می‌شـــد تا اینکـــه مجلس شـــورای اســـامی در 
جریـــان تصویب قانـــون مبارزه بـــا قاچـــاق کالا و ارز در 
ســـال 1392 وزارت راه و شهرســـازی را موظـــف کرد تا با 
همکاری ســـتاد مبارزه بـــا قاچـــاق کالا و ارز، وزارت نفت 
و ســـتاد مدیریـــت حمل و نقل و ســـوخت نســـبت به 
تجهیز وســـایل حمل‌و‌نقل جاده‌ای کالا به سامانه فنی 
ردیاب و کنترل مصرف ســـوخت برمبنای مسافت طی 

شـــده، اقدام کند.
در همیـــن راســـتا، دولـــت نیـــز مطابـــق تصویـــب نامه 
شـــماره 137319/ت5152ه مـــورخ 1393/11/14 مصوب 
کـــرد تـــا تخصیـــص ســـهمیه ســـوخت بـــه خودروهای 
نفت گازســـوز برمبنای میـــزان پیمایش صـــورت پذیرد 
و مســـئولیت تعیین میـــزان مصرف ســـوخت، پایش و 
نظـــارت بر اجـــرای ایـــن تصویب نامـــه را بـــه کارگروهی 
متشـــکل از نماینـــدگان وزارتخانه‌های نفت )شـــرکت 
ملی پخـــش فرآورده‌های نفتی ایران-رئیـــس کارگروه(، 
راه و شهرســـازی )ســـازمان راهـــداری و حمل‌و‌نقـــل 
جاده‌ای(، کشـــور )سازمان شـــهرداری‌ها و دهیاری‌های 
کشـــور( و ســـتاد مدیریت حمل‌و‌نقل و ســـوخت، اعطا 
کرد که بـــا ابلاغ این مصوبه بلافاصله جلســـات مربوط 
به ایـــن کارگروه تحـــت عنـــوان کارگروه راهبـــری طرح 
تخصیص ســـهمیه ســـوخت به خودروهای نفت‌گازسوز 
برمبنـــای میزان پیمایش در محل شـــرکت ملی پخش 

فرآورده‌هـــای نفتـــی ایران، آغاز شـــد.
از آنجایـــی کـــه مباحثـــی کـــه در این جلســـات مطرح 
می‌شد مســـتلزم بررسی دقیق کارشناســـی و پرداختن 
بـــه ابعاد مختلـــف کســـب‌و‌کاری و صنفی بـــود لذا ذیل 
ایـــن کارگروه دو کمیتـــه فنی و کمیته کســـب‌و‌کار نیز با 
حضور همه دســـت‌اندرکاران و ذی‌نفعان تشکیل شد.
بنابرایـــن تصمیمات این کارگروه همـــواره ازپختگی لازم 

و قابلیت اجرا برخوردار بوده اســـت.
همین‌جا لازم اســـت عـــرض کنم طی بیش از 9 ســـال 

از تشـــکیل ایـــن کارگروه تاکنـــون 163 جلســـه کارگروه 
راهبری تشـــکیل شـــده و به میزان دو برابر نیز جلسات 

کمیته فنی و کمیته کســـب‌و‌کار برگزار شـــده اســـت.
یکـــی از مهم‌ترین طرح‌های پرکار و غنی کشـــور همین 
طرح ملی پیمایش اســـت کـــه انصافاً نمـــاد همگرایی 
و هم‌افزایـــی بیـــن دســـتگاه‌های اجرایـــی و همچنین 

ذی‌نفعان بوده اســـت.
طـــرح ابتـــدا به ایـــن صورت آغـــاز شـــد که بـــرای کلیه 
نـــاوگان نفـــت گازســـوز کشـــور اعـــم از درون‌شـــهری و 
برون‌شـــهری، ســـهمیه پایه مطابق روال گذشته درنظر 
گرفته شـــد تـــا اختلالـــی در روند حمـــل بار و مســـافر 

کشـــور ایجاد نشـــود.
همزمـــان ســـازمان راهـــداری و حمل‌و‌نقل جـــاده‌ای و 
ســـازمان شـــهرداری‌ها و دهیاری‌هـــای کشـــور مکلـــف 
شـــدند تا اطلاعـــات میـــزان فعالیـــت نـــاوگان را احصا 

. کنند
ایـــن ســـازکار در بخـــش برون‌شـــهری به دلیـــل فراهم 
بـــودن اطلاعـــات بارنامه‌هـــا و صـــورت وضعیت‌هـــای 
صـــادره از ســـوی ایـــن ســـازمان امکانپذیر بـــود، اما در 
بخـــش نـــاوگان درون شـــهری ایـــن بســـتر در آن زمان 

مهیـــا نبود.
همچنیـــن یکـــی از ملزومـــات اجرایـــی شـــدن طـــرح 
تخصیـــص ســـهمیه ســـوخت به نـــاوگان برون‌شـــهری 
بر‌اســـاس اســـناد حمل صـــادره، تدوین قواعـــد میزان 
تخصیص ســـوخت بـــر مبنای مســـافت طی شـــده بود 
که بـــرای تحقق این امر، نظرات اصنـــاف و فعالان حوزه 
حمل‌و‌نقـــل کســـب شـــده و در جلســـات کمیته‌های 
تخصصـــی ذیـــل کارگروه با دقـــت به آن پرداخته شـــد و 

مورد بررســـی دقیق قـــرار گرفت.
همچنیـــن مقرر شـــد به دلیل مصـــرف بالاتر نـــاوگان با 
ســـن بیشـــتر و تفاوت بین ناوگان با بار و یا بدون بار در 
مصرف ســـوخت، این پارامترها نیز در قاعده تخصیص 

سهمیه لحاظ شود.
در نهایـــت کمیتـــه تخصصـــی تدوین قواعـــد تخصیص 
ســـوخت ســـن خـــودرو را مطابـــق جدولی نهایـــی و با 
تصویـــب کارگروه راهبری، تخصیص ســـهمیه ســـوخت 
بـــه ناوگان برون‌شـــهری بـــر دو مبنا صـــورت گرفت اول 
ســـهمیه پایه و دوم ســـهمیه عملکردی بر مبنای میزان 
بارنامه‌هـــا و صـــورت وضعیت‌هـــای دریافتـــی از ســـوی 
راننـــدگان؛ ابتـــدای هر مـــاه ایـــن دو ســـهمیه در کارت 
ســـوخت همه راننـــدگان منظور می‌شـــد و هر کـــدام از 
ســـهمیه‌های پایـــه یـــا عملکردی که بیشـــتر بـــود مورد 
لحـــاظ قرار می‌گرفت و البته ناوگان درون‌شـــهری ابتدا 
به دلیل عدم امکان احصای عملکرد، صرفاً از ســـهمیه 

پایه برخـــوردار بوده‌اند.
در ادامه امکان دریافت اســـناد حمل موسوم به باربرگ 
برای ناوگان حمل بار درون شـــهری از ســـوی ســـازمان 

شـــهرداری‌ها و دهیاری‌ها مهیا شـــد و بستر لازم جهت 
تخصیص ســـهمیه ســـوخت به این گروه از نـــاوگان نیز 
مشـــابه ناوگان برون‌شـــهری و بر مبنای میزان عملکرد 

از دی ماه ســـال 97 فراهم شد.
همچنین برای آن دســـته از ناوگان کـــه در هر دو بخش 
درون و برون‌شـــهری فعالیـــت می‌کننـــد نیـــز عملکرد 
احصـــا شـــده در هـــر دو بخـــش تجمیـــع و ســـهمیه‌ها 

تخصیـــص پیـــدا می‌کند.
یکـــی از اقدامـــات دیگری که در راســـتای ســـاماندهی 
تخصیـــص ســـهمیه‌ها انجـــام شـــد، ایـــن بـــود کـــه 
راهکارهایی اندیشـــیده شـــود تـــا همه نـــاوگان ملزم به 
ثبـــت میـــزان فعالیت خـــود در قالـــب دریافت اســـناد 
حمل شـــوند و خودروهای فاقد کارکرد از ســـهمیه پایه 

بـــالا همانند ســـابق برخوردار نشـــوند.
بـــا محوریـــت ســـازمان شـــهرداری‌ها و دهیاری‌هـــا و 
فراخوان صورت گرفته مقرر شـــد ســـهمیه پایه صرفاً به 
ناوگان فعال در حمل‌ونقل درون‌شـــهری تخصیص یابد 
و به همین منظور این دســـته از ناوگان ملزم شـــدند تا 
در ســـایت معرفی شـــده ثبت‌نـــام کنند تا پـــس از اخذ 
پروانه فعالیت، ســـهمیه پایه آنها همچنان تداوم یابد.
در رابطه بـــا ناوگان برون‌شـــهری نیز مقرر شـــد ناوگان 
فعـــال درون شـــهری دارای کارت هوشـــمند نـــاوگان، 
ســـاماندهی شـــده تلقی شـــده و ســـهمیه پایه صرفاً به 

این گـــروه تعلـــق می‌گیرد.
در ادامـــه بـــا توجـــه بـــه اینکـــه هـــدف اصلی تشـــکیل 
کارگـــروه، تخصیـــص ســـهمیه ســـوخت بـــه خودروها 
برمبنـــای میـــزان فعالیت بـــوده، تصمیم بر آن شـــد تا 
همه نـــاوگان میـــزان فعالیت خـــود را اثبـــات کنند و با 
توجـــه به فراهم بـــودن امـــکان دریافت اســـناد مثبته، 
تخصیص ســـوخت نیز متناســـب با این اســـناد شـــود.
بنابرایـــن مقرر شـــد به تدریج از ســـهمیه پایـــه تعریف 
شده کاســـته شـــود و این فرآیند طی ماه‌های متوالی در 
ســـال‌های اخیر انجام شـــد و در حدی که مـــورد توافق 
اعضـــای کارگـــروه و نماینـــدگان دســـتگاه‌ها بـــود ثابت 

نگه‌داشته شـــده است.
در کنار ایـــن تصمیمات، یکـــی از الزامـــات خودروهای 
فعال در چرخه حمل‌و‌نقل کشـــور، دارا بودن بیمه‌نامه 
شخص ثالث بوده اســـت و نداشتن بیمه‌نامه نشانه‌ای 

از عدم فعالیت آن خودرو می‌باشـــد.
از ســـوی دیگـــر مطابق مـــاده 48 قانون بیمه شـــخص 
ثالث، مســـئولیت عدم تخصیص ســـهمیه سوخت به 
خودروهـــای فاقد بیمه به ســـتاد مدیریـــت حمل‌و‌نقل 

و ســـوخت، محول شـــده است.
لـــذا در راســـتای اجـــرای ایـــن قانـــون و همچنین عدم 
تخصیص ســـهمیه ســـوخت به خودروهای غیرفعال و 
فاقد پیمایش، خودروهای فاقد بیمه‌نامه نفت‌گازســـوز 
از سوی ستاد مدیریت حمل‌و‌نقل و سوخت شناسایی 

یکـــی از مهم‌تریـــن موضوعـــات در زمینه مبـــارزه با قاچـــاق فرآورده‌های 
نفتـــی با توجه بـــه حجم و ارزش ســـوخت، اجـــرای برنامه‌هـــای مهم در 
دولت ســـیزدهم جهت برخورد با سرشـــبکه‌های قاچاق و سر منشأ‌هایی 

بـــوده که باعث بـــروز این تخلفات در حوزه ســـوخت می‌شـــود.
کارگروه ملی پیمایش کشـــور با محوریت شرکت ملی پخش فرآورده‌های 
نفتی مســـئولیت رصد و کنترل این موضوعـــات را برعهده دارد که در این 
راســـتا، ســـتاد مرکزی مبـــارزه بـــا قاچاق ســـوخت نیز بـــا بهره‌گیـــری از 
توان دســـتگاه‌های دســـت‌اندرکار، اقداماتی از طریق همیـــن کارگروه به 

ســـرانجام رســـاند و از برکات این مصوبات بتواند اســـتفاده کند.
براســـاس گزارش‌ها، روزانه 65 میلیون لیتر فـــرآورده از کل فرآورده‌هایی 
که در کشـــور بـــه صـــورت روزانه در حـــوزه نفـــت و گاز مصرف می‌شـــود، 
مربـــوط به حـــوزه حمل و نقل اســـت که ایـــن حمل و نقـــل در دو حوزه 

درون و برون‌شـــهری اســـتفاده می‌‌شود.
براســـاس پرونده‌ها و کشـــفیاتی که در این حوزه وجود داشته و اعترافات 
متهمـــان، رقم قابل توجهـــی توســـط بارنامه‌های صـــوری و باربرگ‌های 
صـــوری، عملکرد غیرواقعی برای ناوگان شـــارژ می‌‌شـــود و ایـــن امر منجر 

به تخصیص فرآورده و شـــارژ کارت‌های هوشـــمند ســـوخت می‌‌شود.
این کارت‌های هوشـــمند سوخت غیرمتعارف توسط عملکرد غیرمتعارف 

شارژ شـــده و عموماً در استان‌های مرزی 
کشـــور که میل به قاچاق در آنجا بســـیار 
بالاســـت بـــا توجـــه بـــه بـــالا بـــودن نرخ 
فـــرآورده در کشـــورهای همســـایه، مـــورد 
اســـتفاده قرار می‌گرفت و این سوخت‌ها 
در جایگاه‌های ســـوخت تخلیه می‌‌شـــد.
بـــا رصد‌هایـــی کـــه انجام شـــد عمـــده این 
اســـتان‌ها کرمان، سیســـتان و بلوچستان 
و هرمـــزگان بودنـــد کـــه رصـــد و پایش این 
کارت‌ها توســـط یک کارگروه صورت گرفت.
در اولیـــن مرحلـــه 6 هزار کارت ســـوخت 
متخلـــف شناســـایی شـــد و بـــا توجه به 
دســـتور مقـــام قضایی، دســـتور انســـداد 
کارت‌هـــا نیـــز صـــادر شـــد. در مرحلـــه 
بعدی، اســـتفاده از ظرفیت ســـامانه‌های 
در اختیـــار بـــود کـــه مجموعه ســـازمان 
راهـــداری و حمـــل و نقـــل جـــاده‌ای پای 
کار آمـــد و اقدامـــات مؤثری انجـــام داد و 
توانســـت با سامانه در اختیار مبدأ، مسیر 
و مقصد بارهای کشـــور در 6 ماه گذشـــته 
یعنـــی از شـــهریورماه تا امروز رصد شـــد، 
165 هزار بارنامه صوری شناســـایی شـــده 
و از 78 میلیـــون لیتـــر فرآورده‌هایـــی که 
بایـــد در همیـــن کارت‌ها شـــارژ می‌‌شـــد 
جلوگیـــری شـــده کـــه ایـــن اقـــدام، یک 
اقـــدام پیشـــگیرانه بـــود و این امـــر برای 
صحـــت عملکرد نـــاوگان موفقیت خوبی 
بود. گام بعدی، شناســـایی شـــرکت‌های 

متخلفـــی بود کـــه اقدام به صـــدور ایـــن بارنامه‌هـــا کردند و بـــا پیگیری 
دســـتگاه متولی از جمله ســـازمان راهداری بالغ بر 200 شـــرکت متخلف 
در این زمینه شناســـایی شـــد و با اســـتفاده از ظرفیت کارگروهایی که در 
ســـازمان راهداری با تخلفات این شـــرکت‌ها برخـــورد می‌‌کنند، اقدامات 
قضایی علیه این شـــرکت‌ها توســـط کمیســـیون‌های مبارزه با قاچاق در 

ســـطح اســـتان‌ها صورت گرفت.
در ادامـــه اقدامـــات صورت گرفته بـــرای رصد و پایـــش و تخصیص واقعی 
فرآورده می‌‌توان به ســـوختگیری در مسیر اشـــاره کرد که سند آن نوشته 
شـــده و اقدامات نهایی آن را طی کرده و در یکی از اســـتان‌های کشور به 
صـــورت پایلوت مقدمات خود را می‌‌گذراند و نواقص آن برطرف می‌‌شـــود 

که بعد به صورت کشـــوری اجرایی شـــود.
ایـــن طرح بـــه گونه‌ای اســـت که بـــا گرفتن بارنامـــه و حرکت نـــاوگان در 
مســـیر، تخصیص ســـوخت در مســـیر صورت می‌‌گیرد و به هـــر میزان که 
ناوگان حرکت کند، بـــه همان میزان تخصیص فـــرآورده صورت می‌‌گیرد 
و بعضـــاً فعـــالان ناوگان به مشـــکلاتی اشـــاره می‌‌کننـــد که با اجـــرای این 

ح مرتفع خواهد شـــد. طر
گام بعـــدی، در حوزه شناســـایی ناوگان اســـقاطی و حذف کارت ســـوخت 
آنها از چرخه ســـوختگیری با راه‌اندازی ســـامانه برخط صورت گرفته حائز 
اهمیت اســـت که براســـاس ظرفیـــت قانونی مـــاده 48 بیمـــه، از فعالیت 

ناوگانی کـــه فاقد بیمه‌نامه شـــخص ثالث هســـتد، جلوگیری می‌‌شـــود.
ســـعی شـــده برای رصد ناوگان درون شـــهری و صدور باربرگ‌های صوری 
که اشـــاره شـــد، اقدامات مؤثری صـــورت ‌‌گیرد که در اســـتان‌های هدف 
از جمله در سیســـتان و بلوچســـتان، هرمـــزگان و کرمان بـــا ابلاغ طرح 
بلوکی‌بنـــدی و پروانه‌هایـــی کـــه توســـط شـــهرداری‌ها صـــادر می‌‌شـــود 
متناســـب با جمعیت و میزان عملکرد آن اســـتان باید صـــورت بگیرد به 
استان ابلاغ شـــده و مجموعه ســـازمان شهرداری‌های کشـــور مکلف به 

اجرای آن شـــده که اقدامـــات اولیه در حال انجام اســـت.

شناسایی 165 هزار بارنامه صوری در طرح 
اختصاص سوخت بر مبنای پیمایش

در اولین مرحله 6 
هزار کارت سوخت 
متخلف شناسایی 

شد و با توجه به 
دستور مقام قضایی، 

دستور انسداد 
کارت‌ها نیز صادر شد 

همچنین مجموعه 
سازمان راهداری و 

حمل و نقل جاده‌ای 
نیز  پای کار آمد و 

توانست   165 هزار 
بارنامه صوری را 

شناسایی کند

گزارش

سیدکاظم عزیزی
معاون صنایع و انرژی ستاد مدیریت حمل‌ونقل و 

سوخت کشور

حـــوزه حمل‌ونقل داخلـــی و خارجی 
در کشـــور با مزیت‌های پیـــدا و پنهان 
بی‌شـــماری روبه‌روســـت کـــه شـــاید 
مهم‌تریـــن آنها وجود ســـوخت ارزان 
و باکیفیـــت در اقصی‌نقـــاط کشـــور و 
در جایگاه‌های عرضه ســـوخت است.
ت  مـــا خد ن  ا تـــو و  فیـــت  ظر
سوخت‌رســـانی بـــه نـــاوگان ترانزیتی 
در ایـــران ازجملـــه عرضـــه نفـــت‌گاز 
)گازوئیـــل( ارزان، باکیفیت، به‌موقع 
دیگـــر  بـــا  مقایســـه  در  بی‌وقفـــه  و 
کشـــورهای منطقـــه و دنیـــا بی‌مانند 
اســـت، به‌گونه‌ای کـــه این دســـتاورد 
بخش اعظمی از منابع و ظرفیت‌های 

ســـخت‌افزاری و نرم‌افـــزاری مجموعه 
تخصصـــی و حاکمیتـــی وزارت نفـــت 
و شـــرکت ملـــی پخـــش فرآورده‌های 
نفتـــی ایـــران را مصـــروف خـــود کرده 

. ست ا
ســـهمیه  ر  ا مقـــد تعییـــن  ینـــد  ا فر
ســـوخت واقعـــی و موردنیـــاز نـــاوگان 
فعـــال صنعـــت حمل‌ونقـــل زمینی و 
چگونگی تخصیـــص آن، همواره بدنه‌ 
کارشناســـی دولت‌ها و وزارتخانه‌های 
مســـئول )متولی( و فعالان واقعی این 
عرصه را متأثر از خود ســـاخته اســـت.
شکی‌ نیست که وزارت راه‌وشهرسازی 
همســـو بـــا مأموریت‌های ذاتـــی خود 

برای توســـعه و تقویت صنعت حمل‌و 
نقل زمینی گام برداشته است و وزارت 
نفـــت نیـــز به‌طـــور متقابـــل حســـب 
تکالیـــف قانونـــی، مأموریـــت صیانت 
سوخت‌رســـانی  و  ملـــی  ســـرمایه  از 
مســـتمر و باکیفیت را در پهنه‌ کشـــور 

به عهـــده دارد.
امـــا تعارض‌های ناشـــی از اجـــرا بین 
دســـتگاه‌های متولی، ســـبب بـــروز و 
ظهـــور مســـائلی مانند صدور اســـناد 
حمل غیرواقعـــی، انحراف فـــرآورده، 
ناتـــرازی انـــرژی و ســـرانجام قاچـــاق 

فرآورده‌هـــای نفتـــی می‌شـــود.
برابـــر با ســـالنامه آماری ارائه‌شـــده از 

سوی ســـازمان راهداری و حمل‌ونقل 
جـــاده‌ای در ســـال ۱۴۰۰، حجـــم کل 
ر  کشـــو ر  د ه  حمل‌شـــد ی  لاهـــا کا
معادل ۵۴۶ میلیون تن بوده اســـت، 
به‌طوری کـــه حمـــل این مقـــدار کالا 
در کشـــور با اســـتفاده از بارنامه‌ای به 
مقـــدار ۵۰۱ میلیون تن انجام‌ شـــده و 
بیـــش از ۴۵ میلیـــون تـــن کالا بدون 
بارنامه در کشـــور جابه‌جا شده است.
 همچنیـــن، برابـــر مصوبـــه‌ شـــورای 
خ عوارض جابه‌جایی کالا  اقتصاد، نـــر
براســـاس تن_کیلومتـــر از ۴درصد به 
‌۹درصـــد کرایه حمل افزایـــش یافت.
طبـــق تصویب‌نامـــه هیـــأت وزیـــران 

در ســـال ۱۳۹۴ و اصلاحیـــه آن در مهر 
۱۴۰۲، تحویل سوخت به هر خودروی 
پیمایـــش  مقـــدار  تابـــع  مشـــمول، 
)عملکـــرد( آن اســـت، به‌گونـــه‌ای که 
مبنای محاســـبات شرکت ملی پخش 
فرآورده‌هـــای نفتـــی ایـــران به‌منظـــور 
ز  نفـــت‌گا ســـهمیه‌  ر  ا مقـــد ورد  بـــرآ
موردنیاز، اطلاعات دریافتی از سامانه 

جامـــع پیمایش خواهـــد بود.
خ رســـمی عرضـــه نفت‌گاز  به‌تازگی نر
در کشـــور از ســـوی دولت ۳۰۰ تومان 
تعیین‌ شـــده اســـت که در مقایسه با 
قیمت عرضه در کشـــورهای همســـایه 
)مثلاً افغانســـتان و پاکستان( تفاوت 

قاچاقچیان سوخت
در بن‌بست

از ابتکارات وزارت نفت برای صرفه‌جویی در مصرف نفت‌گاز )گازوئیل(  تخصیص 
سهمیه ناوگان حمل‌ونقل دیزلی باری و مسافری بر اساس اسناد حمل است
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حل معمای قاچاق گازوئیل در دولت مردمی


