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یادداشت

اغلـــب رانندگان شـــوتی جـــوان هســـتند و 
از  13 ســـالگی گاز دادن بـــا ماشـــین را در دل 
جاده شـــروع کرده اند. از ســـن کم به عنوان 
کمک راننـــده راهـــی جاده هـــا می شـــوند تـــا 
مســـیر را بشناســـند. آنهایی که جان ســـالم 
بـــه در می برند در نهایت شـــوتی می شـــوند 
و هر روز در مســـیر مـــرگ قـــدم بر می دارند.
خودشـــان می گویند تا رســـیدن بـــه مقصد 
توقف نمی کنیم. اگر ترمز کنیم تمام هســـت 
و نیستمان را از دســـت می دهیم و این برای 
ما بـــا مـــردن فرقی نـــدارد. اســـمش محمد 
اســـت، تنهـــا 16 ســـال دارد، امـــا از بچگی با 
این مســـیر و خطرهایش آشـــنا بوده اســـت. 
۵ بـــرادر دارد کـــه همه شـــان در کار قاچـــاق 
سوخت هســـتند. می گوید قبلاً کمک راننده 
برادرهایـــم بـــوده ام و در مســـیر، نگهبانی و 
حضور نیروهای انتظامـــی را خبر می دادم اما 
چند باری می شـــود که خودم تنهـــا می روم. 
یک بـــار تـــا پاکســـتان رفتـــم و ســـود خوبی 
هم نصیبم شـــد امـــا می دانم ایـــن کار آخر و 
عاقبت نـــدارد. می خواهم کمـــی پول جمع 
کنم و این کار را کنار بگذارم. شـــاید خواننده 
شـــدم و شـــاید هم یک مغازه لباس فروشی 

زدم. می پرسم نمی ترســـی؟ می گوید چیزی 
برای ترســـیدن ندارم. می دانم اگـــر این کار را 
هـــم انجام ندهم بایـــد بیکار بمانـــم. قبلاً با 
پراید مـــدل پایین کار می کردم امـــا الان یک 
نیســـان دارم و هر بار چندین بشکه گازوئیل 

را تا پاکســـتان می برم.

تفاوت نرخ ارز، خیلی ها را وسوسه 
کرده است

 یکـــی از شـــوتی های منطقـــه بلوچســـتان 
که بیشـــتر از 10 ســـال اســـت هفته ای دو بار 
بـــه دل جاده هـــا می زند، می گوید: بیشـــتر 
شوتی های استان ما ســـوختبری می کنند، 
اما این کار را قاچـــاق نمی دانیم چون مردم 
مرزنشـــین هیچ شـــغلی ندارند و مجبور به 
این کار هســـتند. در کل منطقه از زاهدان تا 
چابهار شـــما نمی توانید یک ســـقف را پیدا 
کنید که 10 نفر زیر آن مشـــغول به  کار باشند. 
هیچ تولیدی در استان وجود ندارد و بیشتر 
بچه ها مجبور بـــه ترک تحصیل می شـــوند 
تا از طریـــق جا به جایـــی ســـوخت بتوانند 
کمک خرج خانواده هایشـــان باشـــند.  وی 
ادامه داد: بـــه خاطر تفاوت نـــرخ ارز خیلی 

روشهایسختافزاری
ونرمافزاریبرایجلوگیریاز

قاچاقسوخت
یکـــی از چالش هـــای اصلـــی اســـتان هرمـــزگان و 
بـــه تبـــع آن کشـــور بحث قاچاق ســـوخت اســـت، 
در حـــال حاضـــر قیمت گازوئیـــل در کشـــور لیتری 
300 تومـــان اســـت اختـــلاف 100 برابری ایـــن قیمت 
بـــا قیمـــت بین المللـــی موجب شـــده کـــه جریان 
مخـــرب قاچاق ســـوخت در کشـــور و اســـتان ها به 
راه بیفتـــد اما ما نیز بـــه دنبال مقابله بـــا این پدیده 
هســـتیم و با محدودیت هایی که ایجاد شده موفق 
شـــدیم میـــزان قاچاق گازوئیـــل توزیعی در اســـتان 
را یـــک میلیـــون و ۴00 هـــزار لیتر کاهـــش دهیم اما 
به هـــر صـــورت هرمـــزگان به دلیـــل برخـــورداری از 
سواحل گســـترده، مقصد قاچاق سوخت می باشد؛ 

قاچاقی کـــه روزانه عـــلاوه بر اینکه حجـــم بالایی از 
ســـرمایه های ملی کشـــور را به تاراج می برد منجر به 
ناامنی جاده ها شـــده و درصد مـــرگ دراثر تصادفات 

را بالا برده اســـت.
 آســـیب اجتماعی ما بویژه در شرق استان افزایش 
تـــرک تحصیل هـــا برای پیوســـتن بـــه این اشـــتغال 
کاذب به خاطـــر عـــادی انگاری مخاطرات و حاشـــیه 
ســـود بـــالا در قاچـــاق ســـوخت اســـت. مأموریـــت 
مـــا از ابتـــدای دولـــت مقابلـــه جـــدی بـــا قاچـــاق 
ســـوخت بوده و یکـــی از عمده ترین دلایـــل اجرای 
طرح هـــای متنـــوع مقابلـــه بـــا قاچاق ســـوخت در 
اســـتان حراســـت و صیانـــت از جـــان هموطنان در 
مســـیرهای مواصلاتـــی اســـتان بـــوده کـــه تاکنون 
توفیقات خوبی نیز حاصل شـــده و رتبه اول توقیف 
خودروهای حمل ســـوخت قاچاق در کشور متعلق 

به هرمزگان اســـت.
در هرمـــزگان تأکید ویژه ای برای اجـــرای طرح های 
ســـیپاد و ســـپهتن داریـــم. همچنین طـــرح توزیع 
ســـوخت بر اســـاس پیمایـــش را بـــرای خودروهای 
باری و خدماتی درون شـــهری و ناوگان حمل و نقل 
برون شـــهری اجرا کردیم که حلقـــه تکمیل کننده 
ایـــن طرح اجـــرای سراســـری آن خواهد بـــود چون 
همه ســـوخت در حال قاچاق مربـــوط به هرمزگان 
نیســـت بلکه بخش عمـــده  ای از آن از اســـتان های 

دیگر وارد می شـــود.
نکته بســـیار تأثیرگذار در مقابله با قاچاق ســـوخت 
اجـــرای طـــرح بارنامـــه الکترونیکی و برخط اســـت 
که پیشـــنهاد آن را به وزارت کشـــور دادیـــم و اجرای 
آزمایشـــی آن را بـــزودی در اســـتان آغـــاز می کنیـــم 
چراکه یکی از منافذ قاچاق ســـوخت این اســـت که 
ســـوخت با بارنامه های جعلی یا بدون بارنامه، وارد 
چرخه قاچاق می شـــود. در استان ضمن شناسایی 
بارنامه هـــای صـــوری و شـــرکت های صـــادر کننـــده 
بارنامه هـــا بـــا آنهـــا برخـــورد شـــد. در طـــرح صدور 
بارنامـــه  بر خـــط، ضمن اینکـــه مکانیزمـــی طراحی 
شـــده کـــه خودروهـــای بـــاری نتوانند کل ســـهمیه 
ســـوخت خود را یک جـــا دریافـــت کننـــد بلکه اگر 
بارنامه شـــان مربوط به مســـیر تهران تا بندرعباس 
اســـت حتماً باید در مســـیر تهـــران تـــا بندرعباس 
دیـــده شـــوند و از جایگاه هـــای مســـیر ســـوخت را 

دریافـــت کنند.
دیگر اقـــدام مؤثر دولت در اســـتان بـــرای مقابله با 
قاچاق ســـوخت، گازرســـانی بـــه صنایع و مشـــاغل 
بود، بخـــش عمده  ســـوختی که در چرخـــه قاچاق 
قـــرار می گرفـــت مربـــوط بـــه صنایـــع و مشـــاغل 
دریافـــت کننده ســـوخت مایع بـــود. ما گازرســـانی 
بـــه شـــهرک های صنعتـــی و مشـــاغل را در اولویت 
قراردادیـــم و صنایـــع و مشـــاغل ملـــزم شـــدند بـــه 
شـــبکه گازشـــهری متصل شـــوند کـــه با ایـــن اقدام 
مهـــم بخـــش دیگری از ســـوخت ورودی بـــه چرخه 
قاچـــاق حذف شـــد. البتـــه بـــرای برخی مشـــاغل 
ماننـــد گلخانـــه داران گازکشـــی داخلـــی گلخانه هـــا 
هزینه بالایی دارد و از ایـــن رو باید تمهیداتی جهت 
تســـریع کار بیندیشـــیم. از ســـوی دیگـــر دهیاری ها 
در قبال ســـوخت دریافتی مســـئول هســـتند و باید 
گزارش نحـــوه مصرف این ســـوخت را ارائـــه دهند.

تـــلاش مـــا دردولـــت و اســـتانداری هرمـــزگان این 
اســـت کـــه بتوانیـــم درصـــد قاچـــاق ســـوخت را به 
حداقـــل برســـانیم و بـــرای رســـیدن بـــه ایـــن مهم 
بایـــد از روش هـــای ترکیبـــی و متنـــوع نرم افزاری، 
ســـخت افزاری و برخورد اســـتفاده کنیـــم و همراهی 
اهمیـــت  راســـتا  ایـــن  در  نیـــز  ملـــی  ســـطح  در 
ویـــژه ای دارد و هرمـــزگان نیـــز بـــه دلیـــل مزیـــت 
 مرزهـــای طولانی دریایی، نیاز اســـت بـــه تجهیزات 

الکترواپتیک مجهز شود.
 همچنـــان تأکید ما اصـــلاح قوانین حـــوزه مبارزه با 
قاچـــاق کالا و ارز و لـــزوم تصویب جریمـــه بازدارنده 
بـــرای تریلرها و خودروهـــای دخیل در امـــر قاچاق 
اســـت. همچنیـــن اجـــرای طـــرح بارنامـــه برخـــط 
و اتصـــال نیروگاه هـــای کشـــور بـــه خطـــوط لولـــه 

راهکارهـــای مناســـبی در این مســـیر هســـتند.
معتقـــد بـــه کار هماهنـــگ در این مســـیر هســـتیم 
و خوشـــبختانه در هرمـــزگان بخـــش مهمـــی از این 
هماهنگی بـــا دســـتگاه قضایی وجـــود دارد و تأکید 

ما در ســـطح ملـــی و منطقه ای اســـت.

مهدیدوستی
استاندار هرمزگان

فـــرق نـــدارد زاهدان باشـــیم یا ســـراوان، 
زابـــل، چابهـــار، ایرانشـــهر یـــا خـــاش؛ به 
هرحال باید معطلی حداقل ســـه ساعت 
در صف های طولانی جایگاه های ســـوخت 
را بـــه جـــان خریـــد. ماجـــرای صف هـــای 
و  سیســـتان  در  ســـوختگیری  طولانـــی 
بلوچســـتان قصه جدیدی نیســـت اما در 
یک ســـال اخیر بـــا اقدامات انجام شـــده 
مســـئولان این حوزه این معضـــل تا حدی 

برطرف شـــده است.
البته تفـــاوت قیمت ســـهمیه ای بنزین 
در  ســـوخت  خ  نـــر بـــا  مـــا  کشـــور  در 
کشـــورهای همســـایه بویـــژه به صـــورت 
دلاری همیشـــه زمینه ســـاز تشـــدید این 
مشـــکل بـــوده و آن طـــور که مســـئولان 

می گوینـــد،  بلوچســـتان  و  سیســـتان 
موضـــوع قاچاق ســـوخت یک مشـــکل 
ملـــی اســـت و باید تمـــام نهاد هـــا برای 
برطـــرف کـــردن آن اقـــدام کننـــد. آنها 
تأکید دارنـــد محموله های قاچاق حمل 
شـــده توســـط خودروها عـــلاوه بر همه 
تأثیـــرات مخربی کـــه بر پیکـــره اقتصاد 
کشـــور دارد، همانند یـــک بمب متحرک 
در جاده هـــای اســـتان حرکت کـــرده و 
علاوه بر تهدیـــد امنیت مردم اســـتان، 
به گردشـــگری هم ضرر زده و چهره این 

اســـتان را ناامـــن جلوه داده اســـت . 

شرکت پخش به تنهایی مسئول 
ساماندهی نیست

»قربانعلـــی مردانـــی«، مدیـــر شـــرکت 
ملی پخـــش فرآورده های نفتـــی منطقه 
زاهـــدان در ایـــن زمینـــه در گفت وگـــو 
بـــا »ایـــران«، ایـــن موضـــوع را یکـــی از 
چالش هـــای اساســـی اســـتان می  داند 
و می  گویـــد: ماجـــرای ایجـــاد صف های 
طولانـــی بنزیـــن مربـــوط بـــه امـــروز و 
دیـــروز نیســـت و سال هاســـت که مردم 
ایـــن  بـــا  اســـتان  مختلـــف  شـــهرهای 
موضـــوع درگیـــر هســـتند. البتـــه ایـــن 
معضـــل در مقاطـــع زمانـــی مختلف کم 
و زیـــاد می شـــود امـــا بـــا وجـــود برخـــی 
اقدامات، هنوز نمی تـــوان گفت که این 

مشـــکل کامـــلاً حل شـــده اســـت.
بـــر اینکـــه هیـــچ گونـــه  بـــا تأکیـــد  وی 
کمبود ســـوخت در اســـتان وجود ندارد، 
می  افزایـــد: ما مشـــکل کمبود ســـوخت 
نداریـــم بلکـــه مشـــکل اصلـــی موضـــوع 
خ اســـت. تفـــاوت فاحـــش قیمـــت  نـــر
فرآورده هـــای ســـوختی در دو ســـوی مرز 
قابل قیاس نیســـت و ســـود زیاد حاصل 
از قاچـــاق ســـوخت برخـــی را بـــه این کار 
تشـــویق می  کند. در واقع ناتـــرازی تولید 
و مصـــرف بنزین و نفـــت گاز عامل اصلی 
این معضل همیشـــگی استان های مرزی 
بخصوص سیســـتان و بلوچستان است.

نوسانات ارزی از دلایل تشکیل 
صف های طولانی

مدیر شـــرکت ملـــی پخـــش فرآورده های 
نفتـــی منطقه زاهـــدان می  افزایـــد: البته 
در کنـــار ایـــن موضـــوع عوامـــل دیگـــر 
درون اســـتانی نیز در تشـــکیل صف های 
طولانـــی دخیـــل هســـتند کـــه مدیریت 
کـــردن مرزها یکـــی از آنهاســـت. عبور و 
مرور ماشین های حمل سوخت نیازمند 
مدیریت اســـت و اگـــر این مهـــم محقق 
شـــود، به طور قطع شـــاهد حل مشـــکل 
صف های ســـوخت خواهیم بـــود. چنان 
که در مقاطعـــی که مرز به دلایلی بســـته 
یا کنتـــرل تشـــدید می شـــود، هیچ گونه 
صفی در جایگاه های ســـوخت سیستان 

و بلوچســـتان رخ نمی دهـــد.
وی نوســـانات ارزی را یکـــی دیگر از دلایل 
مهم تشـــکیل صف هـــای طولانی می  داند 
ی  صف هـــا هی  ســـاماند  : می  گویـــد و 
طولانـــی نیازمنـــد یـــک اقـــدام همگانـــی 
اســـت. اگر تنها یـــک نهاد پای کار باشـــد 

صف هـــا جمع نمی شـــود در واقـــع لازمه 
تحقـــق آن مشـــارکت و همراهـــی تمامی 
دســـتگاه ها و ارگان هـــای دخیل اســـت.

نکته مهم این اســـت که شـــرکت پخش 
به لحاظ قانونی حق برخورد با اشـــخاص 
و افراد را ندارد امـــا گاهی اوقات نیروهای 
این شـــرکت بـــرای نظارت حضـــور یافته 
در حالـــی که ســـایر دســـتگاه ها به لحاظ 
قانونـــی اجازه برخـــورد با افـــراد و نظارت 

را دارند.
مردانی فروش بنزین در کنار پیاده راه ها 
را از دیگـــر معضلات اســـتان عنوان کرده 
و می  افزایـــد: این اقدام علاوه بر تشـــدید 
صف هـــای ســـوخت از لحـــاظ ایمنـــی و 
امنیتـــی جامعـــه را در خطر قـــرار داده به 

طـــوری که گاهـــی مواقع شـــب ها در کنار 
گالن هـــای بنزیـــن منقل آتـــش افروخته 
از کنـــار  می شـــود. نمی تـــوان براحتـــی 
این موضـــوع عبور کـــرد زیرا اگـــر اتفاقی 
پیرامـــون آتش ســـوزی بـــه علـــت حضور 
دستفروشـــان بنزیـــن در کنـــار جایـــگاه 
بنزینی رخ دهد، کنترل آن بسیار سخت 

خواهـــد بود.

توزیع سوخت به مصرف کننده 
واقعی بدون معطلی

ی  ه ا عـــد  : می  کنـــد ن  طرنشـــا خا وی 
کمبـــود جایگاه هـــای ســـوخت را دلیـــل 
اصلـــی ایـــن صف هـــا عنـــوان می  کننـــد؛ 
در حالـــی کـــه آمار هـــا نشـــان می  دهـــد 
بـــا کمـــک و حمایـــت دولـــت ســـیزدهم 

در ســـال های اخیـــر تعـــداد جایگاه هـــا  
افزایش چشـــمگیری داشـــته اســـت. اما 
بایـــد این موضـــوع را بدانیم تـــا زمانی که 
معضـــلات فعلی رفـــع نشـــود و همچنان 
قاچاق ســـوخت وجود داشـــته باشـــد، با 
ایجاد جایـــگاه جدید نیز مشـــکلات حل 
نمی شـــود چرا کـــه مصـــرف غیرمتعارف 

. ست ا
مردانـــی عوامـــل متعـــددی را در افزایـــش 
صف جایگاه های ســـوخت دخیـــل عنوان 
کـــرده و می  افزایـــد: وجـــود بارنامه هـــای 
صـــوری کـــه در اســـتان های دیگـــر صـــادر 
ر  فشـــا ه  شـــد عـــث  با هـــم  د  می  شـــو
بـــه جایگاه هـــای اســـتان  ســـوخت گیری 
تحمیل شـــود. در واقـــع کامیون های فاقد 

فعالیت که با فروش ســـهمیه ســـوخت به 
ســـود قابل توجهی می  رســـند هـــم در این 
میان بر مشـــکلات اســـتان دامـــن زده اند. 
البتـــه بـــا همـــکاری دســـتگاه های دیگـــر 
در راســـتای برخـــورد بـــا نـــاوگان متخلـــف 
و صـــدور بارنامه هـــای صـــوری، اقدامـــات 
زیـــادی انجام شـــده اســـت. مـــا در مرحله 
اول ایـــن کامیون هـــا را شناســـایی کرده و 
آنهـــا را به اداره کل راهـــداری و حمل  و نقل 
جـــاده ای سیســـتان و بلوچســـتان معرفی 
می  کنیم. این ســـازمان هم  پس از بررسی 
و مطابقـــت با ســـامانه داده کاوی اطلاعات 
پیمایش نـــاوگان )ســـامانه داپ(، عملکرد 
واقعـــی کامیون هـــا را مشـــخص می  کنـــد و 
اگـــر خلاف ایـــن موضـــوع محرز شـــود، به 

ســـرعت کامیـــون توقیف می  شـــود.

اینکـــه کنترل هـــای  بـــه  بـــا اشـــاره  وی 
 ، ســـت ا م  نجـــا ا ل  رحـــا د سیســـتمی 
می  گویـــد: تلاش ما بـــر این اســـت که با 
همکاری ســـازمان های متولـــی و نظارتی 
صف هـــای ســـوخت کاهـــش یابـــد و بـــا 
حذف عوامـــل متعددی که در شـــلوغی 
صـــف دخیـــل هســـتند، توزیع ســـوخت 
به مصرف کننـــده واقعی بـــدون معطلی 

صـــورت پذیرد.

ابطال کارت های سوخت مهاجر
یـــر  مد  ، » ر لیـــا کما ث  مـــر کیو ســـید  «
شـــرکت ملی پخـــش فرآورده هـــای نفتی 
منطقـــه چابهـــار )13 شهرســـتان جنوب 
بلوچســـتان( هم در این زمینه می  گوید: 

بـــا تلاش های انجام شـــده در یک ســـال 
اخیر بیـــش از 1۴ هـــزار و ۸00 فقره کارت 

ســـوخت مهاجر باطل شـــده اســـت.
وی می  افزایـــد: موقعیت خاص منطقه 
چابهـــار و همجـــواری بـــا مـــرز ســـبب 
شـــده اینجـــا بـــه یکـــی از کانون هـــای 
اصلـــی قاچاق ســـوخت تبدیل شـــود. 
در واقع ناترازی شـــدید میـــزان عرضه 
و مصـــرف فرآورده هـــای نفتـــی در یک 
ســـال اخیـــر و اختـــلاف شـــدید بیـــن 
خ هـــای رســـمی فـــروش و عرضـــه  نر
خارج از شـــبکه فرآورده های نفتی این 
معضـــل را در منطقـــه چابهار تشـــدید 

کرده اســـت.
و  اقدامـــات  بـــه  اشـــاره  بـــا  کمالیـــار 
کارشناســـان  شـــبانه روزی  تلاش هـــای 
منطقه نفتـــی چابهار در جهـــت حفظ و 
صیانت از ســـرمایه های ملی خاطرنشان 
می کنـــد: منطقـــه چابهـــار بـــا تکیـــه بـــر 
تـــوان کارشناســـی کارکنـــان و همچنین 
بهره گیـــری از ظرفیت هـــای نرم افـــزاری 
سیســـتم های ســـامانه هوشـــمند اقدام 
به رصـــد و در نهایت ابطـــال تعداد زیادی 
کارت ســـوخت مهاجـــر کرده اســـت. این 
اقـــدام ســـبب صرفه جویـــی 30 میلیون 
لیتر نفـــت گاز و 36 میلیـــون لیتر بنزین 

در یکســـال اخیر شـــده اســـت.
 مدیـــر شـــرکت ملی پخـــش فرآورده های 
نفتـــی منطقه چابهار می افزاید: شـــرکت 
ملـــی پخـــش فرآورده های نفتـــی منطقه 
توزیـــع  و  تأمیـــن  مســـئولیت  چابهـــار 
فرآورده هـــای نفتی را توســـط حـــدود 60 
جایگاه و فروشـــندگی برعهـــده دارد. این 
منطقه دارای ۲ تأسیســـات ذخیره سازی 

در چابهار و ایرانشـــهر اســـت.
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همگانی 
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پای کار باشد  
صف ها جمع 

نمی شود  در 
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افزایشجایگاههایسوختگیریوابطالکارتهایمهاجر
چالشمعطلیدرپمپبنزینهایسیستانوبلوچستانرفعمیشود؟

از کشـــورها خواهـــان خرید ســـوخت به بهای 
اندک از ما هســـتند؛ البته ما ســـوخت را در مرز 
به واســـطه ها در پاکســـتان تحویل می دهیم. 
واســـطه ها با ریـــال از مـــا خرید می کننـــد و ما 
خبری از قیمـــت آن در آن طرف مـــرز نداریم. 
می دانیـــم ســـود کمـــی نصیبمان می شـــود اما 
مجبوریم چون درآمدی نداریم. 10 ســـال است 
ایـــن کار را می کنـــم و خانـــواده ام هـــم از دیرباز 
ایـــن کار را می کردنـــد امـــا هیچ وقـــت ندیدم 
هیـــچ کـــدام از ســـوخت کش ها بتواننـــد یک 
آجـــر روی آجر بگذارنـــد و چیزی به مال شـــان 

کنند.  اضافه 

 قاچاق سازمان یافته نیست
وی ادامـــه می دهد: مرزهای منطقه سیســـتان 
مســـدود شـــده اند و جابه جایی سوخت فقط 

در منطقـــه بلوچســـتان انجـــام می شـــود، بـــه  
همیـــن خاطـــر مهاجرت بـــه این منطقـــه زیاد 
است. ســـوختی که قاچاق می شـــود دست  به 
 دست به اســـتان می رســـد و تولید خود استان 
نیســـت. این سوخت از اســـتان های مرکزی به 
کرمان می آیـــد و از آنجا به بم منتقل شـــده و از 
ایرانشهر و زاهدان وارد استان می شود. در واقع 
این دو شـــهر مبدأ ورودی ســـوخت به اســـتان 
هســـتند؛ البته از سمت خراســـان نیز سوخت 
بـــه زابل می آیـــد. او که ۲ کودک خردســـال دارد 
از نگرانی هایـــش هم می گوید: شـــاید شـــوتی 
فقط یک اســـم باشـــد اما مـــا جانمـــان را برای 
این کار گذاشته ایم و مجبوریم برای سیر کردن 
شـــکم زن و بچه هایمان این کار را انجام دهیم. 
اغلب خودروهایی که از آن اســـتفاده می کنند 
1600 سی ســـی هســـتند که اخیراً گران شده اند 

و مـــا توان خریـــد نداریم و بـــزودی همین کار را 
هم از دســـت می دهیـــم. مســـئولان می دانند 
ما قاچـــاق ســـازمان یافته انجـــام نمی دهیم و 
فقط برای ســـیر کـــردن شـــکم مان ایـــن کار را 
می کنیم. آنها راهی بـــرای درآمدزایی پیش پای 
ما بگذارنـــد، ما هم دیگر ایـــن کار را نمی کنیم.  
بـــاور کنید می دانیـــم آخر کارمان مرگ اســـت. 
بعضـــی روزهـــا ممکن اســـت ۵ ماشـــین چپ 
کنـــد و آتش بگیـــرد. هفتـــه گذشـــته در جاده 
بندرعبـــاس در اســـتان هرمـــزگان دو خودروی 
شـــوتی با هم تصادف کردند و هـــر دو راننده که 
ســـوخت قاچاق داشـــتند در آتش ســـوختند. 
برخـــی مواقـــع راننـــده یا شـــاگرد باید شـــاهد 
ســـوختن دیگری باشـــند چـــون اگـــر تصادف 
کنند سوخت ها به ســـرعت باعث آتش سوزی 
می شـــوند و تا وقتی همـــه آن دود نشـــود، آنها 
هم در ماشـــین حبس هســـتند. نمی خواهیم 
این راه را ادامه دهیم اما شـــوتی هســـتیم چون 
شـــغل نداریم.      ما مرزنشینان همه سختی ها 
را به جان خریده ایم اما همیشـــه نگهبان کشور 
بوده ایم. اگر کســـی به مرز ما تجـــاوز کند از آن 
دفـــاع می کنیم چـــون دفاع از نامـــوس و خاک 

در خونمان اســـت.
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