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ضرورت توجه مدیریت شهری به 
پیاده روها

ســـوده نجفی، عضو هیأت رئیســـه شـــورای 
اسلامی شـــهر تهران در گفت و گو با خبرنگار 
»ایـــران« با اشـــاره به اهمیت مناسب ســـازی 
معابـــر شـــهر تهـــران می گویـــد: بســـیاری از 
شـــهروندان در طـــول روز بـــرای تـــردد در 
مســـیرهای کوتـــاه از پیاده روهـــا اســـتفاده 
می کنند که این امر ضـــرورت توجه مدیریت 
شـــهری به پیاده روها را می طلبد. اســـتفاده 
شـــهروندان از پیاده روهـــا قطعـــاً در موضوع 

پارلمان شهری چه برنامه ای برای پیاده روهای تهران دارد؟

تهران، شهر پیاده ها نیست

با وجود 
فعالیت و 

اقدامات صورت 
گرفته، روند 

مناسب سازی 
معابر برای 

افراد دارای 
معلولیت، 

جانبازان 
سرافراز، 

توانیابان و 
سالمندان 

مطلوب نیست 
و شهرداری باید 

به این مسأله 
به صورت ویژه 

توجه کند

یکی از راه های 
تجدید حیات 

مدنی مراکز 
شهری، 

محورهای پیاده 
هستند که 

نقش مؤثری 
در کشف و 

ادراک محیط 
کالبدی و 

اجتماعی شهر 
دارند و مظهر 

تمدن، هویت و 
مدنیت شهرند

کاهـــش ترافیک نیـــز تأثیرگذار اســـت و باید 
با هر گونه اقدامی که باعث مســـدود شـــدن 
پیاده روهـــا می شـــود برخورد صـــورت گیرد.

او ادامـــه می دهد: بر اســـاس مشـــاهدات از 
سطح شـــهر و گزارش شـــهروندان، برخی از 
معابر و پیاده روها توســـط مالکان و صاحبان 
مغازه هـــا اشـــغال می شـــود که ایـــن موضوع 
تـــردد را بـــرای شـــهروندان دچـــار مشـــکل 

. می کند
رئیس کمیته سلامت شـــورای اسلامی شهر 
تهـــران با بیـــان اینکه برخـــورداری از پیاده رو 

بـــدون هـــر گونـــه مانعی حـــق شـــهروندان 
اســـت، می افزایـــد: امـــروز در ســـطح شـــهر 
می بینیم که برخـــی از مغـــازه داران، پیاده رو 
مقابل مغازه شـــان را به تصـــرف درآورده اند و 
بخشی از وســـایل مغازه خود را در پیاده روها 
قـــرار داده اند که ایـــن اقدام عبـــور و مرور را 
برای شـــهروندان با مشـــکل مواجه می کند. 
بعضی از شهروندان نیز خودروهایشان را در 
پیاده روهـــا و روی پل هـــا پـــارک می کنند که 

ایـــن امر در برخـــی از نمایشـــگاه های خودرو 
بیشـــتر دیده می شود.

سوده نجفی می گوید: تردد موتورسیکلت ها 
در پیاده روهـــا از دیگـــر معضلاتی اســـت که 
مزاحمت هایـــی بـــرای شـــهروندان ایجـــاد 
می کنـــد و باید راهنمایی و رانندگی نســـبت 
بـــه تـــردد موتورســـیکلت ها در پیاده روهـــا 
برخورد مناسبی داشـــته باشد. در خصوص 
موتورســـیکلت ها شـــهرداری باید پیاده روها 
را بـــه گونـــه ای طراحی کند یـــا موانعی در آن 
قرار دهـــد تا امـــکان ورود موتورســـیکلت به 

پیاده روها وجود نداشـــته باشـــد.
بـــه گفته ایـــن عضو شـــورای شـــهر تهـــران، 
پلیـــس راهنمایـــی و رانندگـــی در اواخـــر 
ســـال گذشـــته طرحی به منظور جمع آوری 
موتورســـیکلت ها از پیاده روهـــا را در دســـتور 
کار داشـــت کـــه اجـــرای ایـــن طـــرح کمک 
شـــایانی به رفـــع موانـــع از پیاده روهـــا کرد. 
انتظار مـــی رود اجرای چنیـــن طرح هایی با 
همکاری شـــهرداری و راهنمایـــی و رانندگی 

اســـتمرار داشـــته باشد.
رئیـــس کمیتـــه ســـلامت شـــورای اســـلامی 
شـــهر تهران خاطرنشـــان می کند: بر اساس 
گزارش های ارائه شـــده و آمارهـــای موجود، 
جمعیـــت شـــهر تهـــران در حـــال حرکت به 
ســـمت ســـالمندی اســـت که ایـــن موضوع 
می توانـــد در آینـــده نزدیـــک بـــه بحرانـــی در 
خصـــوص معابر شـــهر تهران تبدیل شـــود و 
بایـــد از هم اکنـــون نســـبت به ایـــن موضوع 
توجه کـــرد. بـــا وجـــود فعالیـــت و اقدامات 
صورت گرفته از ســـوی کمیته مناسب سازی 
معاونت شهرســـازی شـــهرداری تهران، روند 
مناسب ســـازی معابـــر بـــرای افـــراد دارای 
معلولیـــت، جانبـــازان ســـرافراز، توانیابان و 
ســـالمندان مطلـــوب نیســـت و شـــهرداری 
باید نســـبت به این مســـأله به صـــورت ویژه 

توجـــه کند.

مهسا قوی قلب
خبرنگار

گزارش

با یک ســـاعت پیـــاده روی در هـــر نقطـــه از تهران  پـــی می بریم که این شـــهر بـــرای خودروها 
ساخته شـــده نه شـــهروندان. مســـئولان ذیربط نیز به این موضوع توجه دارند، ولی آزادسازی 
پیاده راه ها و تشـــویق شـــهروندان به پیـــاده روی انگار بـــه هزارتویی درهم تنیده تبدیل شـــده 
اســـت. بـــا این همه، مدتی اســـت که مســـئولان حوزه شـــهری ســـعی می کنند در حـــد امکان 
فضـــا را برای پیاده راه ها باز کنند. باید به این باور برســـیم که پیاده راه ها، ســـاختارها، فضاها و 
مردم یک شـــهر را به یکدیگر پیوند می دهـــد. پیاده راه ها، عابران را قادر می ســـازد  تا به صورتی 

حقیقی با محیط شـــهری خود تعامـــل  برقرار کـــرده  و آن را تجربه کنند.

علی صارمـــی، معاون فنـــی و طراحی 
شـــهری ســـازمان زیباســـازی شـــهر 
تهران بـــا بیان اینکه حضـــور مداوم و 
پیوســـته تمامی گروه های شهروندان 
در فضاهـــای عمومـــی شـــهری، روح 
شـــهر اســـت به »ایران« می گوید: این 
حضور نیازمند ایجاد شـــرایطی اســـت 
کـــه همـــه افراد بـــدون نیاز بـــه کمک 
دیگـــران بتوانند در فضاهای شـــهری 
تـــردد کنند. فضاهای شـــهری همواره 
بستری برای تعاملات اجتمـاعی مـردم 
و برگزاری رویدادها بــــوده اســـت. هر 
چنــــد ویژگــــی های کمــــی و کیفــــی 
فضاهای شهری در گذر زمـان هیچ گاه 
ثابت و پایدار نبوده است، اما همـواره 
شـــهروندان بـــرای هـــر نـــوع کاری که 
بـــه نحوی از شـــهر عبـــور یا اســـتفاده 
می کننـــد، به فضاهای ســـهل الوصول 
نیازمنـــد بوده انـــد. حضـــور در فضای 
شهرمســـتلزم جابه جایی بین مبدأها 
و مقصدهای گوناگون اســـت. حرکت 
پیـــاده، طبیعی تریـــن و ضروری ترین 
شـــکل جابه جایی انســـان در محیط 
اســـت و پیـــاده روی هنـــوز مهم ترین 
بـــرای مشـــاهده مکان هـــا،  امـــکان 
فعالیت ها و احســـاس شـــور و تحرک 
زندگی و کشـــف ارزش ها و جاذبه های 
نهفتـــه در محیـــط اســـت؛ حرکتـــی 
نـــوع جابه جایـــی  کـــه ســـاده ترین 
بیـــن مبـــدأ و مقصـــد و تنهـــا گونه ای 
از حمل و نقـــل اســـت کـــه بـــه صورت 
مســـتقل و غیروابســـته به هیچ گونه 
ابزار یا وســـیله ای بوده و صـــرف اراده 

فـــرد امکان پذیر اســـت.

در شـــهرهای بـــزرگ، 50 درصـــد 
ســـفرها پیـــاده انجـــام می شـــود

بـــه گفته این مقام مســـئول شـــهری، 
ســـفرهای  میـــزان  وز  امـــر اگرچـــه 
پیـــاده در جوامـــع مختلف برحســـب 
یـــک متفـــاوت  توســـعه یافتگی هـــر 
اســـت، اما طبق آمـــار ارائه شـــده، در 
شـــهرهای بـــزرگ ایـــران 50 درصـــد و 
در شـــهرهای کوچک و متوســـط 75 
درصد ســـفرها پیاده انجام می شـــود. 
به عـــلاوه این حقیقت کـــه پیاده روی 
برترین شـــکل ایجـــاد تعامل با محیط 
شـــهری اســـت، مورد پذیرش همگان 

اســـت. فضاهای پیاده مدار، ترکیبی از 
فرم ها، فضاها و عملکردهای پرتنوعی 
هســـتند کـــه در پیوند بســـیار نزدیک 
با یکدیگـــر در خدمت تأمیـــن دامنه 
وسیعی از نیازهای انسانی شهری، کل 
واحـــدی را در مرکز شـــهرها به وجود 
آورده و بـــه آن هویـــت بخشـــیده اند. 
همچنیـــن یکـــی از راه هـــای تجدیـــد 
حیات مدنی مراکز شهری، محورهای 
پیـــاده هســـتند کـــه نقش مؤثـــری در 
کشـــف و ادراک محیـــط کالبـــدی و 
اجتماعی شـــهر دارند و مظهر تمدن، 

هویت و مدنیت شـــهر هســـتند.
صارمـــی معتقـــد اســـت کـــه امـــروزه 
ضـــرورت رویکـــرد مجـــدد بـــه حرکت 
 ، ین لم تر ســـا ن  ا عنـــو بـــه  ه  د پیـــا
روش  پویاتریـــن  و  اقتصادی تریـــن 
شـــهری  حمل ونقـــل  و  جا به جایـــی 
کارشناســـان  جـــدی  توجـــه  مـــورد 
و مدیـــران امـــور شـــهری قـــرار گرفته 
اســـت. تفاهم بر ســـر اهمیـــت فضای 
پیـــاده در مقابل پیامدهای ســـرعت و 
ماشـــینیزم در فضای مدرن شـــهری، 
از اوایـــل قرن بیســـتم و بـــه دنبال آن 
تحـــول رویکردهـــای نظـــری در زمینه 
افـــکار  فضاهـــای مطلـــوب شـــهری، 
عمومـــی را متوجـــه اصـــلاح و تعبیـــه 
پیاده راه هـــای امـــن و قابـــل کنتـــرل 
بـــرای تردد پیاده ها کـــرد. این در حالی 
اســـت کـــه تفکـــر مدرنیتـــه در ایران، 
توســـعه خیابان هـــای عریـــض و توجه 
به ماشـــین به جـــای انســـان و به تبع 
آن مکان هـــای نامناســـب پیـــاده را به 
همراه داشـــته اســـت. این امر کمرنگ 
شـــدن زندگـــی جمعـــی در شـــهرها را 
بـــه دنبال داشـــته و بـــا وجـــود آگاهی 
مســـئولان امر و اقدامات مقطعی و گاه 
مســـتمر صـــورت پذیرفته در راســـتای 
بهبـــود و بازآفرینـــی، هیچ یـــک منجر 
به ایجـــاد رضایتمنـــدی و احیای کامل 

آن نشـــده است.

رضایتمندی اندک ساکنان 
شهرها از طراحی معابر

غفلـــت از ســـاماندهی و برنامه ریـــزی 
منســـجم و هدفمنـــد بـــرای حرکـــت 
پیـــاده یکـــی از نقایـــص شهرســـازی 
معاصـــر اســـت کـــه موجب از دســـت 

شـــهری  فضاهـــای  کیفیـــت  دادن 
امـــروز شـــده و بـــه تبع آن گســـترش 
حضور اتومبیل در شـــهرها و مســـائل 
و مشـــکلات ناشی از حضور آن، باعث 
کاهش رضایتمنـــدی و کیفیت زندگی 
ساکنان شـــهرها شده اســـت. معاون 
ســـازمان  شـــهری  طراحـــی  و  فنـــی 
زیباســـازی شـــهر تهـــران با اشـــاره به 
ایـــن نکتـــه، اظهار تأســـف می کند که 
اکثـــر معابـــر کـــه عنصر شـــکل دهنده 
بافت شهری هســـتند، برای استفاده 
اتومبیل هـــا طراحی شـــده و توجه به 
پیاده مـــداری در آنهـــا در اولویت دوم 

قرار دارد.
صارمی خاطرنشـــان می کند: نداشتن 
کاهـــش  پیاده مـــداری،  بـــه  توجـــه 
تعاملات اجتماعی و در نهایت کاهش 
سرزندگی در شـــهرها را در پی داشته 
اســـت. توجه به موضوع پیاده مداری 
زمانـــی اهمیـــت می یابد کـــه دریابیم 
حرکت عابرین پیـــاده در پیاده راه ها، 
و  مناســـب  طراحـــی  واســـطه  بـــه 
شـــناخت مبتنـــی بـــر منظر شـــهری، 
ارتقـــای  ادراک،  افزایـــش  موجـــب 
هویـــت و احســـاس تعلق بـــه محیط 
نیز خواهد شـــد. تقویت پیاده مداری 
که از اصـــول اساســـی نوشـــهرگرایی 
اســـت در شـــهرهای ایرانی- اسلامی با 
ایجاد مســـیرهای سرپوشیده با هدف 
آســـایش اقلیمی برای عابر پیاده مورد 
تأکید قرار گرفته اســـت. ویژگی دیگر 
پیاده مدار بودن در شهرها، قرارگیری 
بیشـــتر کاربری هـــا در فاصلـــه قابـــل 
دســـترس و نزدیک خانـــه و محل کار 
اســـت که با تعریف مراکز محله فعال 
و مکانیابی مناســـب کاربری های مورد 
نیـــاز در آن، می توان این اصل را جامه 

عمل پوشـــاند.
بـــه اعتقـــاد او، توســـعه پیـــاده روی 
بـــه لحـــاظ ایمنـــی و راحتی، نیـــاز به 
ملاحظات دقیقی دارد. هر چه تجزیه 
و تحلیـــل دقیق تـــر و کامل تـــری در 
این خصـــوص انجـــام شـــود، طراحی 
و  ایمن تـــر  پیـــاده  عابـــر  تجهیـــزات 
مفیدتر خواهد بـــود. همچنین توجه 
بـــه پیاده مـــداری در راســـتای کاهش 
ازدحام خودرو معمولاً در مراکز شلوغ 

شـــهر صـــورت می گیرد.

پیاده روی، اقتصادی ترین و پویاترین   شکل جابه جایی در شهر
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