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رفتیم. پرورش ماهـــی در قفس، پرورش میگو، 
خریـــد شـــناورهای دریایی و تجاری، تســـهیلات 
گردشـــگری در جزایر و... در نظام اولویت بندی 

تخصیـــص تســـهیلات قرار داشـــتند.
  در این زمینه چه ضعف و کاستی هایی 

وجود داشت؟
 در کل مـــا در مـــدل توســـعه ضعـــف داریم. به 
عنـــوان نمونـــه، در اســـتان هرمـــزگان ســـالی 
حـــدود 4.5 میلیون تـــن فولاد تولید می شـــود؛ 
فـــولادی کـــه بـــه درد صنعـــت کشتی ســـازی که 
صنعـــت پیشـــران دریاســـت، نمی خـــورد. بـــه 
همین جهـــت بـــا همـــکاری ســـازمان ایمیدرو 
و پیگیری هایـــی کـــه داشـــتیم، فولادهـــای در 
دســـت ســـاخت، به صـــورت ورق تولید شـــد تا 
در زنجیـــره مربـــوط بـــه صنعت کشتی ســـازی 
قرار گیـــرد. در زمینـــه اقدامات نرم افـــزاری هم 
با برخـــی ضعف هـــا مواجـــه بودیم. بـــه عنوان 
مثال، ایزوایکو به عنوان صنعت کشتی ســـازی، 
مرز رسمی نداشـــت. با عملیاتی شدن این مرز 
رسمی، ســـطح خدمات دهی ایزوایکو )مجتمع 
کشتی ســـازی و صنایع فراســـاحل ایران( به طور 

چشـــمگیری افزایـــش یافت.
از ســـوی دیگر، در سند توســـعه بنادر و سواحل 
کشـــور؛ موســـوم بـــهiczm )مدیریـــت یکپارچه 
نواحـــی ســـاحلی ایـــران(، اســـکراپ و زنجیـــره 
ســـاخت و مونتاژ شناورها در اســـتان هرمزگان 
وجـــود نداشـــت. بـــا همـــکاری ســـازمان بنادر، 
این امتیاز برای اســـتان کســـب شـــد تـــا فاصله 
چنـــد صد کیلومتـــری حمل از کارخانـــه فولاد تا 

اســـکراپ کم شود.
  از ابتدای فعالیت دولت سیزدهم تا 

کنون در حوزه بنادر در استان هرمزگان چه 
طرح هایی اجرا شده است؟

از ابتـــدای دولت ســـیزدهم تـــا کنـــون 7 پروژه 
بنـــدری بـــه پایـــان رســـید تـــا اقتصـــاد بـــر پایه 
دریامحـــور اجـــرا شـــود: فاز ســـوم بندر شـــهید 
رجایـــی بـــه ظرفیـــت یـــک میلیـــون و 100 هزار 
تی ای یـــو، بنـــدر تخصصـــی خمیـــر بـــه عنـــوان 
اولین بنـــدر تخصصی کشـــور در زمینه صادرات 
گچ، بنـــدر جزیره حیاتی بوموســـی بـــه عنوان 
بنـــدر »تا ابـــد ایرانـــی بوموســـی«، اتمـــام بندر 
ســـیریک، اتمام بنـــدر منطقه ویژه پارســـیان و 
بندر صیادی کوهســـار در جاســـک، صادرات در 
بنـــدر خمیر بـــا ظرفیت بیش از یـــک میلیون و 

200 هـــزار تن. همزمـــان با افتتاح بنـــادر، جاده 
معـــادن و دسترســـی معـــادن هم ایجاد شـــد تا 
خودروهـــای حمـــل بـــار و کامیون هـــا بتواننـــد 
دسترســـی مناســـبی به بندر داشـــته باشـــند. 
مجموعـــه هماهنگ ســـازی، میان داشـــته های 
معدنی و داشـــته های بندری و اتصال آنها با یک 
جاده مناسب ســـبب شـــده که اتفاق مناسبی 

در زمینه صـــادرات رقـــم بخورد.
همچنین بندر بزرگ شـــرق به عنوان پیشـــران 
توســـعه مکـــران و بندر بـــزرگ غرب بـــه عنوان 
پیشـــران توســـعه غرب نیز نقش بســـیار مهمی 
دارنـــد. از مزایـــای بندر بزرگ شـــرق می توان به 
تقویت ترانزیت کریدور شـــرق کشـــور، نزدیکی 
و همجـــواری بـــا آب هـــای آزاد )بین المللـــی( و 
نزدیکی و همجـــواری با پایانه های انرژی کشـــور 
اشـــاره کـــرد. از مزایـــای بنـــدر بزرگ غـــرب نیز 
می توان به توســـعه متوازن شـــرق و غرب، عدم 
مداخله برنامه های شـــهری و توســـعه بندرشهر 
لنگه و ظرفیت ســـازی جهت ایجاد بنادر نســـل 
ســـوم بـــا توجه بـــه همجـــواری با شـــهرک های 

صنعتی اشـــاره کرد.
دیگـــر  از  قفـــس  در  ماهـــی  ح  طـــر وژه  پـــر
دســـتاوردهای ایـــن دولـــت بـــود کـــه از ابتدای 
دولـــت ســـیزدهم تولید زیر 5 هزار تن در ســـال 
بود، امـــا اکنون به ظرفیت تولید بـــالای 16 هزار 
تن در ســـال رسیده اســـت. یعنی از سال 1384 
تـــا 1400 که ظرفیت تولید حـــدود 5 هزار تن بود 
در این ســـه ســـال به حدود 11 هزار تن ظرفیت 

رســـیده است.
   آیا تمام این پروژه ها توسط بخش دولتی 

صورت گرفت؟
پروژه هـــا تعریف شـــده و متفاوت بودنـــد. بنادر 
همـــه در اختیـــار دولـــت اســـت، امـــا پـــرورش 
ماهیـــان در قفس، پـــروژه گردشـــگری دریایی، 
ع میگو جـــزو وظایف بخش  شناورســـازی و مزار
خصوصی قـــرار گرفت. به عبارتی بنادر توســـط 
دولـــت ســـاخته شـــده امـــا پســـکرانه، باربری، 
بارانـــدازی، اپراتوری بنـــدر و مدیریت عمل بندر 

با شـــرکت خصوصـــی بود.
   آیا از ظرفیت های مردم محلی نیز استفاده 

شد؟
ظرفیـــت جامعـــه محلـــی و بخـــش خصوصـــی 
درهـــم تنیـــده اســـت. در زمینه توســـعه در این 
مناطـــق چالش های زیـــادی وجود داشـــت که 

رونق اقتصاد دریا محور 
در خلیج فارس

استاندار هرمزگان در گفت و گو با » ایران« رویکردهای دولت 
سیزدهم در توسعه بنادر و اشتغال دریایی را تشریح کرد

نیلوفر منصوری
خبرنگار

گفت و گو

تلاش شـــد با رفع آنهـــا جامعه محلـــی و بومی  
ع میگو  در زمینـــه پرورش ماهی و آبزیـــان و مزار
فعالیـــت کننـــد. یکـــی از ایـــن مـــوارد، افتتاح 
نیـــروگاه اتمی ســـیریک با 5 هزار مـــگاوات برق 
پایدار غیروابســـته به انرژی های فســـیلی بود. 
مـــورد دوم، تجـــارت محلـــی و اصولـــی مـــردم 
در بنـــادر منطقـــه مکـــران و جاســـک تـــا بنادر 
خرد محلـــی که بـــا رویه های ترانزیـــت داخلی، 
خارجـــی، صـــادرات و واردات بتواننـــد فعالیت 
کننـــد. همچنین صدور 11 هـــزار مجوز فعالیت 
در زمینـــه صیـــد و صیادی جامعه محلی اســـت 
که برخـــی از افراد بعضاً 50 ســـال مجوز فعالیت 

نگرفتـــه بودند.
ع میگو توســـط افراد محلی  علاوه بـــر این، مزار
و بخـــش خصوصـــی مردمی  در ســـواحل انجام 
می شـــد. میـــزان تولیـــد در گذشـــته زیـــر 2 تن 
ع  در هکتـــار بود که به مـــدد برق رســـانی، مزار
میگو بـــه تولیـــد و بـــازده خوبی رســـیدند. این 
طرح، مدل مشـــارکتی بود که یک ســـوم آورده 
مردمی و دو ســـوم بقیه تســـهیلات دولتی بود. 
 آیا این تعداد صدور مجوز بر ذخایر آبزی خلیج 

فارس فشار وارد نمی کند؟
ایـــن اتفـــاق نمی افتد به این دلیل که، در ســـفر 
اول دولت به اســـتان هرمزگان در دی ماه 1400، 
ســـه مرکز تقویـــت ذخایر ســـاخته شـــد تا بچه 
ماهـــی و بچه میگو، رهاســـازی شـــود. علاوه بر 
این، با ســـاخت زیســـتگاه مصنوعـــی در داخل 
دریـــا، بیابانزدایـــی دریایـــی صـــورت گرفـــت تا 
صدف هـــا، جلبک هـــا و ریزمغذی هـــا بـــه بدنه 
قطعـــات و زیســـتگاه های مصنوعی که ســـاخته 
می شـــوند بچســـبند و صیـــد جامعـــه محلی را 

افزایـــش دهند.
   با توجه به اجرای این پروژه ها، اکنون 

وضعیت اشتغال به چه صورتی است؟
در ابتـــدای فعالیت دولت ســـیزدهم، اســـتان 
هرمـــزگان، رتبه اول جمعیت بیکار کشـــور را به 
خود اختصـــاص داده بـــود. ما نرخ بیـــکاری 20 
درصد را تجربه کردیم. تعهد اشـــتغال استان در 
سال 1402، 29 هزار و 69 نفر بوده است. میزان 
شـــغلی که ثبت و تأیید شده 53 هزار و 442 نفر 
بوده است. اســـتان هرمزگان با 183.85 درصد 
یعنی با حـــدود 184 درصد تحقـــق برنامه، رتبه 
یک کشـــور را داشـــته است. اســـتان هرمزگان 
با همیـــن روند توانســـت از نظر بیـــکاری از رده 
بیکارترین اســـتان کشـــور به رده هشـــتم و نهم 
در گـــزارش 1402 و از نظر تولید شـــغل، رتبه یک 

کشـــور را داشته است.

نحـــوه اســـتخدام از اســـتخدام ســـلیقه ای بـــه 
استخدام از طریق آزمون تغییر کرد. سهمیه ای 
هم بـــرای افراد بومـــی  در نظر گرفته می شـــود. 
برخی از رشـــته ها بـــه صورت صـــد درصد بومی 
و برخـــی رشـــته ها مثـــل مهندســـی شـــیمی، 
برای پالایشـــگاه ها تا 40 درصد ضریب اشـــتغال 
افـــراد بومـــی اختصـــاص پیـــدا می کنـــد. یکی 
دیگـــر از فعالیت هـــای خوبـــی که انجام شـــد، 
تأســـیس مدارس هنرســـتان بود که در ســـال 
1401 و 1402، ایـــن مـــدارس تأســـیس شـــد تـــا 
افرادی که خواهان اشـــتغال در صنعت هستند 
مهارت هـــای لازم را بیاموزنـــد و بـــا رشـــته های 
تخصصی مثـــل دیپلم پالایـــش، دیپلم معدن و 
دیپلم فولاد بتوانند مهارت آموزی لازم را کســـب 
کنند. امســـال اولین خروجـــی دیپلمه ها از 16 
هنرســـتان در اســـتان اتفـــاق می افتد کـــه آمار 
خوبـــی در اشـــتغال خواهد بود. عـــلاوه بر این، 
سامانه جســـت وجوی شـــغل در وزارت رفاه نیز 
ایجاد شـــده کـــه کارفرمـــا، نیازمندی هـــای خود 
را در ســـامانه ثبـــت می کند و متقاضیان شـــغل 
بـــا بارگـــذاری رزومـــه، در تخصـــص مـــورد نیـــاز 
اســـتخدام می شـــوند. ابتدا متقاضیـــان بومی 
اولویت اشـــتغال دارنـــد، در صورتی که متقاضی 
بومـــی مورد نظـــر یافت نشـــود بعـــد از دو هفته 
متقاضیـــان ملـــی و غیربومی می تواننـــد از این 

فرصت اســـتفاده کنند.
   آماری که  ارائه کردید بر چه اساسی مطرح 

می شود؟
ایـــن آمـــار بـــر اســـاس کدملی هایی اســـت که 
بـــرای اولین بـــار از فروردین 1402 بـــه بعد بیمه 
شـــده اند. وزارت کار بـــه طرق مختلـــف در این 

زمینـــه راســـتی آزمایی انجام داده اســـت.
   در زمینه اشتغال اتباع خارجی نیز آماری 

در دسترس هست ؟
آمـــاری از اشـــتغال اتبـــاع خارجـــی بـــه دلیـــل 
عـــدم بیمه، در دســـت نیســـت. اما ایـــن افراد 
کمـــاکان در مشـــاغل غیررســـمی کـــه ایرانی ها 
انجـــام نمی دهنـــد، مثل نظافت شـــهر، کارهای 
ع میگـــو، کارهـــای مرتبط با  ســـاختمانی، مـــزار

پـــرورش آبزیـــان، زبالـــه و... فعالیـــت دارند.
   با توجه به ظرفیت های خلیج فارس در 

زمینه آبزی پروری و ممنوعیت صید ترال توسط 
کشتی های چینی، شنیده ها حاکی از این است 

که مردم محلی برای معیشت خود، به صید 
شبانه و مخفیانه که غیرقانونی است، روی 

می آورند. ضمن اینکه خود اهالی نیز به تبعات 
منفی این کار آگاه هستند، برای این مورد چه 

برنامه ای در دست دارید؟
تمام تـــلاش مـــا، هدایـــت جوامع 
محلی بـــه ســـمت پـــرورش ماهی 
ع میگـــو اســـت.  در قفـــس و مـــزار

زیـــرا هم تولیـــد پایدار دارد و هم محیط زیســـت 
خلیج فارس حفظ می شـــود. با وجود داشـــتن 
گارد ســـاحلی و پایش مدام، در ســـاحلی حدود 
2 هـــزار و 230 کیلومتر، نیاز اســـت کـــه مردم و 
جوامـــع محلـــی در ایـــن زمینه همـــکاری کنند. 
انکار نمی کنم کـــه آمار بالایـــی در زمینه توقیف 
شـــناورها، ضبـــط محموله شـــکار و صید، وجود 
دارد. وظیفـــه دولـــت، ایجـــاد تقویـــت ذخایـــر 
دریاســـت و باید ســـالانه حدود 90 میلیون بچه 

ماهی و میگو رهاســـازی شـــود.
   برای روز ملی خلیج فارس چه برنامه ای 

دارید؟
روز ملی خلیج فارس یـــادآور حاکمیت تاریخی 
و حاکمیـــت تمدنی ماســـت. ما تمـــدن دریایی 
عظیمی داشـــتیم که متأســـفانه فراموش شده 
اســـت. طبق فرمایش رهبری تمـــام تمرکزمان 
بـــه مبحث توســـعه اســـت. همچنیـــن مطالعه 
جامـــع پیرامـــون فرهنـــگ مقاومـــت، احیـــای 
آثـــار باســـتانی و تمدنی ســـاکنین جزیـــره که با 
مـــرزداری و مبـــارزه بـــا اســـتعمار و تلفیـــق آن با 
فرهنـــگ شـــهادت در قـــرن معاصر این مـــرز را 
همچنـــان حفظ کرده انـــد. اهمیت ایـــن روز در 
این اســـت کـــه اول خودمـــان و بعد کشـــورهای 
منطقـــه بدانند که خلیـــج فـــارس روزی دریای 
داخلـــی ایـــران بوده اســـت. اکنـــون نیـــز ایران 
بـــه عنـــوان همســـایه بـــزرگ و مالک ســـواحل 
منطقـــه خلیج فارس بـــا تمام تـــوان از آن دفاع 

خواهـــد کرد.
   چه برنامه هایی برای توسعه بنادر در 

دست دارید؟
اصلی تریـــن برنامـــه در ســـال جاری، تکمیـــل 
خطـــوط ریلـــی بنـــدر شـــهید رجایـــی، آغـــاز 
عملیـــات اجرایی بنـــدر بزرگ لنگـــه به عنوان 
بندر نســـل ســـه جدیـــد و پیشـــرفته، تکمیل 
بنـــدر جزیـــره هرمـــز به عنـــوان نقطـــه عطف 
در  بـــزرگ  مارینـــای  ســـاخت  گردشـــگری، 
بندرعباس و هرمز ســـاخت اسکله گردشگری 
دریایی اســـت. اصلاحاتی در ترخیص گمرکی، 
از جملـــه بخش ریلی و ســـرعت بخشـــیدن به 
فرایندهـــای ترخیص، ســـاخت پایانه صادراتی 
مـــواد معدنـــی بـــا اعتبـــاری بالـــغ بـــر 50 هزار 
میلیـــارد تومـــان در طرح های ســـرمایه گذاری 
بخـــش خصوصی و بنادر اســـتان اســـت. یکی 
دیگـــر از برنامه های در دســـت اقـــدام، اجرای 
طرح توســـعه اراضی 2 هزار و 400 هکتاری بندر 
شـــهید رجایی اســـت. اتصال کریدور جنوب و 
محور چابهار به خرمشـــهر از دیگر برنامه های 

در دســـت اجراست.
در توســـعه شـــهری نیـــز نـــگاه ویـــژه به توســـعه 
دریامحـــور بـــه  وجـــود آمـــده کـــه احـــداث 10 
ســـکونتگاه ســـاحلی جدید بـــا رویکرد توســـعه 
شـــهرهای مولد در اســـتان هرمزگان مکان یابی 
شـــده که احداث مهم ترین ســـکونتگاه ساحلی 
در شـــرق بندرعبـــاس بـــا عنـــوان شـــهر جدید 
خلیج فـــارس با رویکرد شـــهر هوشـــمند آینده 
و لحـــاظ معمـــاری ایرانی-اســـلامی در حـــال 
اقدام اســـت. همچنیـــن مکان یابـــی و مطالعه 
بزرگ تریـــن پهنـــه گردشـــگری و خدماتـــی کـــه 
می توانـــد در مقیاس هـــای ملـــی و منطقـــه ای 
قابـــل رقابت بـــا کشـــورهای همســـایه باشـــد، 
پهنـــه ای کـــه می تـــوان کاربری هـــای خدماتی، 
ورزشـــی، آموزشـــی، درمانی، گردشـــگری و... را 

پوشـــش دهد.
   بزرگترین چالش اقتصاد دریامحور چیست؟

د  قتصـــا ا ر  د مـــا  لـــش  چا یـــن  ه تر عمد
دریامحـــور، بیشـــتر از مباحـــث ســـخت افزاری، 
مســـائل نرم افـــزاری اســـت. هماهنگـــی بیـــن 
سیاســـت گذاری ها و زیرساخت ها چالش مهمی 
اســـت. از جملـــه درگاه های گمرکی بـــرای حمل 
ریلی در منطقه شـــهید رجایی و بندرعباس که در 
ســـفر رئیس جمهور بیش از هـــزار میلیارد تومان 
بـــرای این خطـــوط تخصیص داده شـــده اســـت 
تا حمـــل ریلـــی را تقویـــت کنیم. امـــا هماهنگی 
بین زیرســـاخت های ســـخت افزاری و نرم افزاری 
موجب کند پیش رفتن کارهاســـت. تمرکز عمده 
مـــا در این ســـال، انتقال بـــار از خطـــوط ریلی و 
راه آهن اســـت کـــه نام آن را گذاشـــته ایم »ســـال 

توســـعه ریلی انتقـــال بار«.

ســـومین خلیـــج بـــزرگ دنیاســـت؛ خلیجـــی با 
وســـعتی بالـــغ بـــر 237 هـــزار کیلومترمربـــع که 
خلیجـــی  دارد.  عظیمـــی  تمدنـــی  دامنه هـــای 
کـــه بـــه جهـــت دارا بـــودن منابع عظیـــم نفت و 
گاز یکـــی از معروف تریـــن مناطـــق جغرافیایـــی 
جهان محســـوب می شـــود. این منطقـــه دریایی 
کـــه روزگاری دریـــای داخلـــی ایـــران بود، یـــادآور 
حاکمیـــت تاریخـــی و حاکمیـــت تمدنی کشـــور 
ماســـت. تمـــدن عظیمی کـــه هر چنـــد فراموش 
شـــده اما بـــا ثبـــت آن در تاریخ، یـــادآوری امتداد 
هویت تاریخی و تمدن دیرپای ایران زمین اســـت. 
دهم اردیبهشـــت، روز ملی خلیج فارس اســـت؛ 
خلیجـــی کـــه روز بـــه روز بـــر اهمیـــت آن افزوده 
می شـــود. بـــه همیـــن جهت اســـت کـــه اقتصاد 
و توســـعه دریامحور یکـــی از رویکردهـــای دولت 
سیزدهم اســـت تا از ظرفیت منابع و گستره های 
آبـــی ایـــن تمدن عظیـــم بـــرای رشـــد اقتصادی، 
بهبـــود وضعیـــت معیشـــت، ایجاد اشـــتغال و در 
نهایـــت افزایش تولید ناخالـــص داخلی به خوبی 
اســـتفاده شـــود. دکتر مهدی دوســـتی، استاندار 
هرمـــزگان در دولـــت ســـیزدهم در گفت و گـــو با 
»ایران« معتقد اســـت که حوزه اقتصاد دریامحور، 
فراتر از شـــیلات و گردشـــگری دریاست. به گفته 
این مســـئول، اتفاقات خوبی در ســـال های اخیر 
در این اســـتان رقم خورده اســـت. گفت و گوی ما 
با اســـتاندار هرمزگان درباره ظرفیت های خلیج 
فـــارس و برنامه ها و اقدامات دولت در بهره گیری 

از ایـــن ظرفیت ها از نظرتـــان می گذرد: 
  با توجه به رویکرد جدید اقتصاد دریامحور 

و ظرفیت های عظیم و نهفته در خلیج 
فارس، استانداری هرمزگان در این زمینه چه 

فعالیت هایی انجام داده است؟
در ســـال 1401، بـــا تشـــکیل کارگـــروه اقتصـــاد 
دریامحور با ریاســـت اســـتاندار و دبیر ســـازمان 
بنـــادر، جلســـات و برنامه ریزی هـــا بـــه صـــورت 
منظم برگزار شـــد. با توجه بـــه اینکه موضوعات 
مربوط به اقتصاد دریا در کشـــور ما دســـته بندی 
و طبقه بندی نشـــده بود، ابتدا براســـاس الگوی 
بین المللـــی و اتحادیه اروپا پیـــش رفتیم. کم کم 
بـــا توجـــه بـــه مســـائل دریـــا و بنـــادر خودمان، 
اقتصاد دریامحور را بـــا مؤلفه های ملی خودمان 
و بر مبنـــای طبقه بندی جهانـــی طراحی کردیم 
کـــه در خیلـــی از مـــوارد از طبقه بنـــدی جهانی 
تبعیـــت می کند. این موضوع یـــک اتفاق مثبت 
رو بـــه جلو بـــود، زیـــرا بایـــد مســـائل خودمان 
را لحـــاظ می کردیـــم ضمـــن اینکـــه بایـــد توجه 
می کردیم که با طبقه بندی جهانی هم تناســـب 

داشـــته باشد.
از ســـوی دیگـــر، بخشـــی از مســـائل بـــه امـــور 
اعتبـــاری و تســـهیلاتی مربـــوط می شـــد. برای 
اجـــرای پروژه هایـــی مثـــل پـــرورش آبزیـــان، 
تجارت، ترانزیت، گردشـــگری و مســـائل دیگر، 
نیـــاز بـــه اعتبـــارات بـــود تا بـــا ســـاخت راه های 
عمـــود بر ســـاحل اعـــم از جاده و خطـــوط ریلی 
بتوانیـــم طرح هـــای مـــورد نظـــر را اجـــرا کنیم. 
در زمینـــه تســـهیلات نیـــز همیـــن گونـــه پیش 


