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مسئولیت با خودروساز است 
اعتقاد کارشناسان بر این است که  در ماجرای اتفاق افتاده حق با 

ثبت نام کنندگان است و ایران خودرو در حال شانه خالی کردن از 
مسئولیت خود است. ایران خودرو بر اساس فروشی که زمستان 1401 

 داشت باید خودروهای پژو پارس را سال گذشته به مردم تحویل می داد. 
اما با وجود آنکه می دانست محصولش استانداردهای 85 گانه را با 

موفقیت پاس نمی کند، نسبت به فروش پژو پارس اقدام کرد و حال به 
دنبال آن است که توپ را در زمین سیاست گذاران بیندازد. این مجموعه 
اگر حسن نیت داشت می توانست دعوتنامه ها برای پرداخت پول را سال 

گذشته ارسال کند و منتظر قیمت های جدید برای سال 1403 نباشد. 
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فیلم هـــای  اخیـــر  وزهـــای  ر طـــی 
ی  ز مجـــا ی  فضـــا ر  د ی  د متعـــد
پخـــش شـــده کـــه نشـــان می دهد، 
ثبت نام کننـــدگان خـــودرو پژو پارس 
که بـــا افزایش 50 درصـــدی قیمت ها 
روبـــه رو شـــدند، بشـــدت از اقـــدام 
شـــرکت ایـــران خـــودرو، ابـــراز گلایه 
می کننـــد و حتـــی برخـــی از آنهـــا در 

حـــال گریه هســـتند.
ایـــن اتفـــاق دو نـــگاه فکـــری را ایجاد 
کـــرده اســـت. ایـــران خودرویی هـــا 
می خواهنـــد این گونـــه القـــا کنند که 
اکثر کسانی که در حال گریه هستند، 
دلالان و ســـودجویانی هســـتند کـــه 
می خواهند بـــا جنجال آفرینی، وزارت 
صمت و ســـایر ارگان هـــا را تحت تأثیر 
قـــرار دهند تـــا افزایش قیمـــت اتفاق 
نیفتد و آنها با قیمت ســـال گذشـــته 
به خـــودروی ثبت نامی خود برســـند. 
در خیلـــی از کانال هـــای تلگرامی این 
ادبیـــات پرتکرار شـــده اما نـــگاه دیگر 
این اســـت کـــه 100 هزار نفر با شـــرایط 
سختگیرانه ای که وزارت صمت اعلام 

کرده بود، در ســـامانه یکپارچه خودرو 
بـــرای پـــژو پـــارس ثبت نـــام کردند و 
اکنون ضمن مواجهه بـــا خلف وعده 
شـــرکت ایران خـــودرو، بـــا گرانی 160 
میلیـــون تومانـــی این خـــودرو روبه رو 
شـــدند؛ لذا تنهـــا راهـــکار آنهـــا برای 
برون رفـــت از شـــرایط فعلـــی، پنـــاه 
بـــردن بـــه دســـتگاه های دولتی چون 
وزارت صمـــت و ســـازمان تعزیـــرات 
حکومتی است. محمدعلی اسفنانی، 
سخنگوی سازمان تعزیرات حکومتی 
در پاســـخ به ســـؤال »ایـــران« مبنی بر 
اینکـــه آیـــا ایـــن ســـازمان می تواند به 
مـــردم کمک کنـــد تـــا آنهـــا بتوانند از 
معضل پیش آمده عبور کنند، گفت: 
بر اســـاس رأی دیوان عدالـــت اداری، 
ســـازمان تعزیرات حکومتـــی، صالح 
بـــه رســـیدگی در پرونده هـــای عـــدم 
تحویل خودرو تشخیص داده نشده و 
همچنین اعلام شـــده که دادگاه های 
حقوقـــی در زمینه پرونده هـــای عدم 
تحویل خـــودرو صلاحیت رســـیدگی 
دارنـــد؛ لذا بـــا وجود تمایـــل به کمک 
و حل وفصـــل چالش پیش آمـــده، از 
نظـــر قانونی ایـــن ســـازمان نمی تواند 
هیـــچ اقدامـــی انجـــام دهـــد و عملاً 
دادگاه های حقوقی مســـئول پیگیری 

هســـتند. او بـــا بیـــان اینکـــه مـــردم 
می تواننـــد در دادگاه، طـــرح دعـــاوی 
کننـــد و پیگیـــر خواســـته و مطالبات 
خود باشـــند،  تصریح کـــرد: معتقدم 
به جـــای دادگاه، ثبت نام کنندگان پژو 
پارس و مســـئولان ایران خودرو تعامل 
و این ماجـــرا را حل کنند. البته وزارت 
صمت به عنـــوان مجموعـــه ای که به 
خودروســـازان مجوز پیش فـــروش را 
داده اســـت می توانـــد هر دو گـــروه را 
بـــه آرامش دعـــوت کند و بـــا گفتمان 
شـــرایطی را فراهـــم کند کـــه طرفین 

رضایت داشـــته باشند.
سخنگوی سازمان تعزیرات حکومتی 
اظهـــار داشـــت: ثبت نام کننـــدگان 
و شـــرکت ایـــران خـــودرو بایـــد طبق 
قـــرارداد عمـــل کننـــد و خـــارج از آن 
تخلف محسوب می شـــود. همان طور 
که متقاضـــی باید به خودروســـاز پول 
پرداخت کند، خودروســـاز هم مکلف 
اســـت که نســـبت به تأمین خودروی 
متقاضی اقدام کنـــد. او گفت: توصیه 
می کنـــم بـــرای آنکـــه پرونـــده ایـــن 
موضوع بســـته شـــود،  ایـــران خودرو 
همـــان رونـــدی را در پیـــش بگیرد که 
خودروسازان جهانی دنبال می کنند؛ 
حرکـــت بـــه ایـــن ســـمت، می توانـــد 

 
ســـال 13۹۷ طـــرح برقـــی کـــردن مســـیر ریلـــی 
ترانزیتی گرمســـار-اینچه برون با مشارکت روسیه 
آغاز شـــد، اما به اجرا نرســـید؛ بـــا روی کار آمدن 
دولت ســـیزدهم، مذاکرات ایران و روســـیه برای 
اجرایـــی کـــردن آن و عبـــور 10 میلیـــون تـــن بار 

ترانزیتی آغاز شـــده اســـت.
 قرارداد طـــرح برقی کـــردن خط آهن گرمســـار-

اینچه برون )میان ایران و روســـیه( با تأمین مالی 
به صـــورت وام صادراتی روســـیه به ایـــران بعد از 
گذشـــت بیش از 3 ســـال در دولت قبل اجرایی 
نشـــد. با راهبرد برنامه رشـــد ترانزیـــت در دولت 
ســـیزدهم، یکـــی از طرح هایی که بـــرای افزایش 
حمل کالا میان ایران و کشـــورهای آســـیای میانه 
و روســـیه، مورد توجه قرار گرفت، اجرایی شدن 

راه آهن برقـــی خط گرمســـار-اینچه برون بود.
قـــرارداد طـــرح برقی کـــردن خط ریلی گرمســـار-

اینچـــه بـــرون بـــه طـــول 4۹5 کیلومتر بـــا هدف 
افزایش توان حمل در مســـیر و افزایش ظرفیت 
حمـــل از ۲.8 میلیون تـــن به 10 میلیـــون تن در 
ســـال، میان ایران و روســـیه با رقم یـــک میلیارد 
و 1۷6 میلیـــون یورو با ســـهم 85 درصد از محل 
فاینانس روســـیه به ایران )وام صادراتی( و مابقی 
از منابـــع داخـــل ایران منعقد شـــد امـــا اجرایی 
نشـــد و این طـــرح اکنون در دولت ســـیزدهم در 

حال پیگیری اســـت.
برقی کـــردن خط آهـــن گرمســـار-اینچه برون در 
راستای افزایش ظرفیت مســـیر به 10میلیون تن 
تعریف شـــده اســـت؛ این مســـیر با هدف اتصال 
ســـه کشـــور ایران،  قزاقســـتان و ترکمنســـتان با 
خـــط ریلی برقـــی و اتصال روســـیه و کشـــورهای 
آســـیای میانه بـــه خلیج فارس طرح ریزی شـــده 

 . ست ا
بـــه گفتـــه فعـــالان حـــوزه حمـــل و نقل مســـیر 
ریلـــی شـــرق خـــزر نســـبت بـــه مرز ســـرخس 
دارای مزیت هایـــی ماننـــد مســـافت کوتاه تـــر 
)بـــرای رســـیدن بارهـــای روســـیه بـــه مرزهـــای 
ایـــران( و مجـــاورت با دریـــای خزر و وجـــود بندر 
امیرآباد اســـت. ایـــن بنـــدر دارای اتصـــال ریلی 
بـــه خـــط اینچه برون-گرمســـار اســـت و امکان 
اتصال مســـتقیم روســـیه به ایران بـــدون حضور 
کشـــورهایی ماننـــد قزاقســـتان و ترکمنســـتان 
را فراهـــم می کنـــد کـــه یـــک مزیت قابـــل توجه 

بـــرای ترانزیت کالا اســـت. در حقیقـــت کالاهای 
مـــورد نظـــر می توانـــد از طریـــق دریای خـــزر، از 
روســـیه به بندر امیرآبـــاد منتقل شـــده و از آنجا 
بـــا اســـتفاده از ریـــل به جنـــوب کشـــور منتقل 
شـــود؛ از طرفی برای افزایـــش ظرفیت خط به 10 
میلیون تن چاره ای جز برقی کردن آن نیســـت. 
در دولـــت ســـیزدهم، مذاکـــرات میـــان ایران و 
روســـیه برای طرح مذکـــور و اجرایـــی کردن آن 
در حال انجام بـــوده و با اینکه قرار بـــود قرارداد 
از اوایل 140۲ اجرا شـــود امـــا همچنان اجرای آن 
بـــا تأخیر همراه اســـت. فعـــالان حـــوزه حمل و 
نقـــل تأکید دارنـــد که بـــا توجه به جایـــگاه مهم 
شـــرق خزر، باید برای فعال ســـازی محـــور ریلی 
آن برنامه ریـــزی و اقـــدام لازم انجـــام شـــود و در 
اجـــرای پروژه ها تعلل جایز نیســـت. بر اســـاس 
ایـــن گـــزارش میـــزان ترانزیت کشـــور در ســـال 
گذشـــته حـــدود 1۷.5 میلیون تن بـــود که 14.5 
میلیون تـــن آن جـــاده ای و حـــدود 1.6 میلیون 
تن ریلی اســـت یعنی ســـهم ترانزیت ریلی از کل 
ترانزیت نزدیـــک به 10 درصد اســـت در حالی که 
بر اســـاس برنامه های بالادســـتی این سهم باید 
به 30 درصد برســـد. تکمیل کریدورهای ریلی در 
مســـیر کریدور ترانزیتی شـــمال-جنوب و شـــرق 
به غـــرب نقش مهمی در دســـتیابی بـــه اهداف 
ترانزیتی دارد. با بررســـی روند 10 ســـاله ترانزیت 
مشخص می شود که بیشـــترین میزان ترانزیت 
در ســـال 13۹3 و بـــه میـــزان 1۲.3 میلیـــون تن 
ثبت شـــده اســـت. بنابراین آمار نشان می دهد 
اجـــرای برنامه های دولـــت در حـــوزه ترانزیت و 
همچنیـــن افزایش انتقال بار روســـیه از مســـیر 
ایران در رشـــد ترانزیت کشور نقش داشته است 
کـــه در این میان تکمیل زیرســـاخت های حمل 
ریلـــی و تکمیـــل خطـــوط مهمی ماننـــد راه آهن 
چابهار، رشت-آســـتارا، ایران-عـــراق و همچنین 
برقی شـــدن خط گرمســـار-اینچه برون در شرق 
دریای خزر، برنامه رشـــد ترانزیت در کشـــور را به 

اهدافـــش نزدیک تـــر می کند.

پژو پارس پر حاشیه!

سرمایه گذاری روسیه در  توسعه ریلی ایران

بازار خودرو

ترانزیت

خلف وعده ایران خودرو در تحویل محصولات، موجب نگرانی مردم شده است

آخرین وضعیت اجرای راه آهن ترانزیتی گرمسار-اینچه برون تشریح شد رضایت حداقلی مـــردم را تأمین کند. 
تمام شـــرکت های خودروساز جهانی 
حتی آنهایی کـــه گران ترین محصول 
را تولیـــد می کننـــد،  در صورتـــی که با 
تأخیـــر در تحویل و یـــا افزایش قیمت 
روبه رو شـــوند،  هر قیمتی کـــه نهایی 
شـــود،  از ثبت نام کنندگان خـــود،  30 
درصـــد کمتـــر دریافـــت و همچنیـــن 
جریمـــه تأخیر در تحویـــل را پرداخت 
می کننـــد. بدیـــن دلیـــل خودروســـاز 
موظـــف اســـت خســـارت وارده بابت 

تأخیـــر را پرداخت کند.
اســـفنانی تأکیـــد کـــرد: در ماجـــرای 
پیش آمـــده، در حق مـــردم اجحاف 
و ظلم شـــده اســـت لذا خودروســـاز 
باید این موضوع را در قالب پرداخت 

جریمـــه تأخیر جبـــران کند.
روز گذشـــته بـــا دو نفـــر از مدیـــران 
شـــرکت ایران خودرو تماس گرفتیم 
و این موضوع را در میان گذاشـــتیم و 
آنها در پاســـخ تنهـــا وضعیت موجود 
را تفســـیر کردنـــد و یادآور شـــدند که 
مـــا در شـــرایط ســـخت تحریمـــی در 
حال فعالیـــت هســـتیم و از آنجا که 
قیمت هـــا و هزینه هـــا افزایش یافته 
اســـت، مجبـــور به اصـــلاح قیمت ها 
شـــدیم. آنهـــا اعتقادی بـــه پرداخت 
جریمـــه دیرکـــرد ندارند و باورشـــان 
این اســـت که تمام اتفاق هـــا قانونی 
اســـت. وزارت صمـــت نیـــز تـــا زمان 
تنظیـــم گـــزارش اظهار نظر رســـمی 
نداشـــت. البتـــه ایـــران خودرویی ها 
در برابـــر انتقادها و نحوه رفتارشـــان 
پـــارس  پـــژو  بـــا ثبت نام کننـــدگان 
جوابیـــه ای بـــه یکـــی از خبرگزاری ها 
ارســـال کردند. همچنین در اســـفند 
مـــاه ســـال 1401 حـــدود 800 هـــزار 
متقاضـــی محصولات ایـــران خودرو از 
طریـــق ســـامانه یکپارچـــه تخصیص 

خودرو درخواست خرید از محصولات 
این شـــرکت را داشـــته اند که بخش 
قابـــل توجهـــی از تقاضاها نیـــز برای 
محصول پارس بوده اســـت. با وجود 
اصـــرار ایران خـــودرو به توقـــف تولید 
پـــژو پـــارس به دلیـــل عـــدم توانایی 
در تطابـــق بـــا اســـتانداردهای 85 
گانـــه، مدیـــران وقـــت وزارت صمت 
بـــر اولویت بنـــدی تمامـــی تقاضاهـــا 
تأکیـــد کردنـــد و بـــر همین اســـاس 
صـــف طویلـــی بـــرای خـــودرو پارس 
نیـــز تشـــکیل شـــد که بـــا توجـــه به 
برنامـــه توقـــف تولید در پایان ســـال 
تقاضاهـــا  از  زیـــادی  بخـــش   140۲
منـــوط بـــه مجـــوز تولیـــد از ســـوی 
ســـازمان ملی اســـتاندارد برای ادامه 
تولیـــد در ســـال 1403 شـــده اســـت. 
همچنیـــن ایران خـــودرو در جوابیـــه 
بـــه یکـــی از خبرگزاری هـــا اعـــلام 
داشـــت: طبق روال گذشـــته، تمامی 
خودروســـازان بهای تمام شده تولید 
انـــواع محصـــولات خود را بـــه مراجع 
ذی ربـــط ارائـــه می کننـــد تا نســـبت 
به نـــرخ تـــورم موجـــود و هزینه های 
تولید بـــه روزآوری شـــود. پـــژو پارس 
نیز به عنـــوان زیان ده ترین محصول 
از ایـــن قاعـــده مســـتثنا نبـــوده و بر 
اســـاس دســـتورالعمل های شـــورای 
رقابـــت و طبـــق مجوزهـــای دریافتی 
از ســـوی مراجـــع ذی ربـــط نســـبت 
بـــه اصـــلاح قیمـــت آن اقدام شـــده 
اســـت. همان طور که در بخشـــنامه 
اولیـــه ســـامانه یکپارچـــه نیـــز تأکید 
شـــده، تمامـــی خودروهایـــی کـــه در 
این ســـامانه اولویت بندی شـــده اند 
بر اســـاس قیمت روز کارخانه تحویل 
مشـــتریان خواهد شـــد و به روزآوری 
قیمـــت پژو پـــارس نیز خـــارج از این 

دســـتورالعمل نبوده اســـت.


