
همین چنـــد روز پیش بود کـــه در خبری 
غیر رسمی اعلام شـــد که جرایم رانندگی 
افزایش خواهـــد یافت. خبـــری که البته 
زود تکذیـــب شـــد، اما نتوانســـت از موج 

واکنش‌هـــا، جلوگیری کند.
از خـــود  افـــکار عمومـــی سال‌هاســـت   
می‌پرســـد آیا افزایش جریمه‌ها توانســـته 
کنـــد؟  جلوگیـــری  تخلفـــات  میـــزان  از 
تحقیقـــات دانشـــگاهی که در ایـــن چند 

ســـال در حـــوزه »تأثیـــر میـــزان جریمه بر 
کاهش تخلفـــات در ایران« انجام شـــده، 
نشـــان می‌دهد که ایـــن دو متغیـــر یعنی 
»میـــزان جریمـــه« و »کاهـــش تخلـــف« با 

یکدیگـــر ارتبـــاط معنـــاداری دارند. 
با این همه فراتـــر از پژوهش‌های علمی، 
برخـــی از شـــهروندان همچنـــان بـــر این 
باورند کـــه افزایـــش جریمه‌هـــا برخلاف 
هدفی کـــه معمولاً بـــه دنبـــال آن مطرح 
می‌شـــود، یعنـــی »کاهش تکـــرار تخلف« 
هنوز نتوانســـته آنچنـــان که بایـــد آنها را 

متقاعـــد کند تـــا دیگر تخلـــف نکنند.
 ایـــن بحث البتـــه طرف دیگـــری هم دارد 
که اگرچـــه در نقطه مقابل آن قرار گرفته، 
اما تقریبـــاً همین ادعا را تکـــرار می‌کند و 
آن اینکه میزان جرایـــم تخلفات رانندگی 

در ایـــران بازدارنـــده نیســـت! ایـــن ادعـــا 
از زبـــان کارشناســـان و مســـئولان پلیس 
راهنمایـــی و رانندگـــی بارها اعلام شـــده 
اســـت، به طـــوری کـــه گفته می‌شـــود در 
بعضی از کشورهای توســـعه یافته، میزان 
جرایـــم رانندگی و ترافیکـــی ۵۰ برابر ایران 
است که توانســـته میزان جرایم را کاهش 
دهد. با وجـــود این نمی‌توان ضلع ســـوم 

ایـــن مثلث را نادیـــده گرفت.
حتـــی اگـــر شـــهروندان و پلیـــس معتقد 
باشـــند کـــه جرایـــم امـــروزی بازدارنـــده 
نیســـت، »شـــرایط محیطـــی و وضعیـــت 
معیشـــتی مـــردم« همـــان ضلع ســـومی 
اســـت کـــه اجـــازه نمی‌دهـــد ما بـــه یک 
مقایســـه برابر با ســـایر کشـــورها دســـت 
بزنیم. در حال حاضـــر گران‌ترین تخلف 

حادثه ســـاز که بیشـــترین نرخ جریمه و 
نمره منفـــی را دارد، مربوط به رانندگی در 
حالت مســـتی اســـت که قانونگذار برای 
فـــرد متخلف هزینه ۴۰۰ هـــزار تومانی با ۱۰ 
نمـــره منفی قائل شـــده اســـت، اما حتی 
یـــک حســـاب و کتاب ســـاده هم نشـــان 
می‌دهـــد که میـــزان جریمه حتـــی اگر دو 
برابر شـــود هـــم نمی‌تواند وجـــدان خفته 
فـــردی را کـــه نســـبت بـــه جـــان دیگران 
بی‌تفـــاوت اســـت بیـــدار کنـــد! همیـــن 
مـــرداد مـــاه امســـال بـــود که یـــک خبر، 
داغی تابســـتان را دو چندان کرد. خبری 
که نشـــان می‌داد یـــک راننده مســـت در 
پمـــپ بنزیـــن ولنجـــک جـــان یـــک عابر 
بی‌گنـــاه را گرفـــت، تنهـــا بـــه ایـــن دلیل 
که نتوانســـته در حالت مســـتی ماشین را 

درســـت کنتـــرل کند.
 مـــرور خبرهای حـــوادث رســـانه‌ها البته 
پـــر از اخبـــار تلـــخ رانندگی اســـت. اما آیا 
افزایـــش جرایـــم رانندگی طـــی تمام این 
سال‌ها توانســـته از میزان حوادث ناشی 
از رانندگـــی در حالت مســـتی جلوگیری 
کنـــد؟ برخـــی برایـــن باورنـــد کـــه برخی 
تخلفـــات حادثه خیـــز رانندگـــی با هیچ 
میزان مبلـــغ جریمه‌ای قابل پیشـــگیری 
نیســـت. برای همیـــن هم قانونگـــذار به 
ترفنـــد دیگری مجهز شـــده تا اگـــر فردی 
تخلـــف کرد، عـــاوه بـــر پرداخـــت دیه و 
حبـــس، نتوانـــد خطایـــش را بـــا مبالـــغ 

نقدی جبـــران کند.
 افـــزودن مجازات‌هـــای قانونـــی و انـــواع 
ز  ا ومیـــت  محر ماننـــد  ومیت‌هـــا  محر
خدمـــات عمومـــی از دیگـــر راهکارهایی 
اســـت کـــه ایـــن روزهـــا خیلی‌هـــا را وادار 
کرده تا در هنگام رانندگی دقت بیشـــتری 

بـــه خـــرج دهند.
 بویژه دربـــاره ۲۰ تخلف حادثه‌ســـازی که 
بـــرای آن نمره منفی هم پیش‌بینی شـــده 
اســـت. به طوری کـــه اگر راننـــده‌ای بعد از 
اینکـــه در مرحله اول ۳۰ نمـــره منفی و در 
مرحلـــه دوم هـــم ۲۵ نمره منفـــی گرفت 
و بـــار دیگـــر تخلفـــش را تکـــرار کـــرد، در 
مرحله ســـوم بـــا ۲۰ نمـــره منفی نـــه تنها 
یکســـال از رانندگی محروم خواهد شـــد 

کـــه گواهینامـــه او هم باطل می‌شـــود.
 گرایـــش بـــه راهکارهـــای غیر نقـــدی در 
مجـــازات متخلفـــان اگرچـــه موافقـــان 
زیادی دارد، اما صـــدور ۱۱۵ میلیون برگه 
اخطاریه و جریمه برای رانندگان متخلف 
در کل کشـــور طی یـــک ســـال نمی‌تواند 
صرفـــاً با مجازات‌های غیـــر نقدی اصلاح 
شـــود. از طرفـــی برخی ایـــرادات جدی تا 
اصلاح نشـــود، نمی‌توان بـــه بازدارندگی 
جرایـــم رانندگـــی با هـــر مبلغـــی امیدوار 
بود!جریمه نطلبیده بارها شـــده که برای 
خودرویی کـــه در پارکینگ بـــوده و حتی 
از خانه خارج نشـــده هـــم پیامک قبض 

جریمه آمده اســـت. 
جریمه‌ای کـــه البته ممکن اســـت با یک 
پیامک دیگر تأیید نشـــود، امـــا گاهی هم 
ایـــن پیامـــک تأییده شـــده و در لیســـت 
جرایـــم ثبت شـــده راننـــده قـــرار گرفته 
اســـت. این را خانم کریمـــی می‌گوید که 
در یک شـــب پیامکـــی دریافت کـــرده که 
کامـــاً با مشـــخصات خـــودرواش تطبیق 
داشـــته، امـــا در یکـــی از خیابان‌هـــای 
حاشـــیه‌ای تهران ثبت شـــده که این فرد 
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باز برایـــش به صرفه اســـت کـــه جریمه 
شـــود. او البتـــه تأکید می‌کنـــد در جایی 
که شهرداری زیرساخت‌های لازم را برای 
شـــهروندان ایجاد نکرده نمی‌توان توقع 
داشـــت که بـــا افزایش جریمه‌هـــا بتوان 
مـــردم را متقاعد کرد کـــه تخلف نکنند. 
وقتـــی پارکینـــگ کم اســـت و شـــما باید 
مبلغ زیـــادی را بـــه افراد فرصـــت طلبی 
بدهیـــد کـــه برایتـــان جـــای پـــارک پیدا 
کنند، خب بـــه جریمه تـــن بدهید بهتر 
اســـت. اما اینجـــا مردم مقصر نیســـتند. 
حرف‌های اوبـــا نقد آقـــای همتی مواجه 
می‌شـــود. او می‌گویـــد کـــه مـــا ایرانی‌ها 
عـــادت کرده‌ایـــم تـــا دم در مغـــازه هـــم 

ماشـــین ببریم. 
درحالی‌که در اغلب کشـــورهای دنیا شما 
اگـــر نخواهیـــد در پارکینـــگ عمومی و یا 
خصوصـــی پارک کنیـــد، چـــاره‌ای ندارید 
که مســـافت زیـــادی را برای رســـیدن به 
مقصدتـــان پیـــاده‌روی کنیـــد. نمونه آن 
هـــم درکشـــور دوبی کـــه نه تنهـــا هزینه 
پارکینگ بالاســـت که خیلی‌هـــا به علت 
نبـــود جـــای پـــارک، خودشـــان را ملـــزم 
کرده‌اند تـــا از مترو یا اتوبوس اســـتفاده 
کننـــد. البته در همین شـــهر اگر کســـی 
تخلف ترافیکی جدی داشـــته باشـــد، تا 
۵۰ هزار درهم جریمه شـــده و خودرواش 

هم توقیف می‌شـــود.
متناســـب نبودن جریمه‌ها بـــا وضعیت 
معیشـــتی مـــردم از دیگـــر بحث‌هـــای 
چالش‌برانگیزی اســـت که باعث شـــده 
در بعضـــی از کشـــورها بـــرای تأثیرگذاری 
بیشتر جریمه‌ها به ســـراغ تناسب‌سازی 
میزان جرایـــم با وضعیت مالـــی و درآمد 
افراد بروند؛چرا که یـــک جریمه ۴۰۰ هزار 
تومانی بـــرای راننـــده‌ای که خـــودرو‌اش 
بیـــش از ۵ میلیـــارد تومان قیمـــت دارد 
با فـــرد مسافرکشـــی کـــه از ایـــن طریق 
امـــرار معاش می‌کنـــد نمی‌تواند چندان 
عادلانه باشـــد. مثـــاً در فنلانـــد، همین 

سیســـتم اعمال می‌شـــود. 
درحالی کـــه در ایران برخی‌هـــا از پلیس 
می‌خواهند جریمه بنویســـد تـــا زودتر به 
کارشـــان برســـند و البته به اعتقاد برخی 
از کارشناســـان، افزایـــش جریمه‌ها باید 
در لاین‌هـــای حادثـــه خیـــز انجام شـــود 
که بـــا جـــان شـــهروندان ســـروکار دارد، 
چـــون تخلفاتی مثـــل »توقـــف در محل 
ممنوع« قطعاً با کمبود زیرســـاخت‌هایی 
در ارتباط اســـت که صرفاً شـــهروندان در 

آن مقصر نیســـتند.

متناسب نبودن 
جریمه‌ها 

با وضعیت 
معیشتی 

مردم از دیگر 
بحث‌های 

چالش‌برانگیزی 
است که باعث 
شده در بعضی 
از کشورها برای 

تأثیرگذاری 
بیشتر جریمه‌ها 

به سراغ 
تناسب‌سازی 

میزان جرایم با 
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و درآمد افراد 
بروند
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حتی گذرش هم اتفاقی بـــه آنجا نیفتاده 
اســـت. اگرچه خانم کریمی ترجیح داده 
تا پیگیـــر پیامـــک اشـــتباهی نشـــود، اما 
خیلی‌هـــا هـــم پیگیـــر شـــده‌اند و چـــون 
فراینـــد اعتراض زمان‌بر و طولانی شـــده، 
در نهایـــت بی‌خیـــال اثبـــات ادعایشـــان 

شـــده‌اند. 
از طرفی با وجود آنکه گفته می‌شـــود ۹۸ 
درصـــد جرایم رانندگی بـــه صورت پیامک 
بـــرای راننـــدگان ارســـال می‌شـــود، امـــا 
برخی‌هـــا ماننـــد آقای رحمتـــی معتقدند 
کـــه بارهـــا جریمه شـــده‌اند بـــدون آنکه 
حتـــی روحشـــان خبردار شـــده باشـــد و 
بدانند ماجـــرا از چه قرار اســـت، یا خانم 
کارگـــر که می‌گوید بعـــد از ۱۰ روز که روزانه 
مبلغ ۵۰ هـــزار تومان جریمه شـــده، بعد 
از دریافت لیســـت جرایـــم رانندگی، تازه 
متوجه شـــده اســـت کـــه باید چـــه مبلغ 
ســـنگینی را بـــرای این بی‌خبـــری و عدم 

دریافـــت پیامـــک پرداخت کند.
 جالـــب اینکـــه خـــودش می‌گویـــد برای 
تمدید گواهینامـــه هر روز پیامک دریافت 
می‌کرده اســـت. بی‌اطلاعی شـــهروندان 
از میـــزان جرایم و مدت زمـــان پرداخت 
آن اگرچه نافی مســـئولیت آنها نیســـت، 
امـــا درصورتـــی کـــه هـــدف بازدارندگـــی 
و دغدغـــه  باشـــد می‌توانـــد دلخـــوری 
راننـــدگان را کاهـــش دهد.جریمه از ســـر 
ناچاری!برخی‌هـــا البته از ســـر ناچاری به 
جریمه‌هـــا تـــن می‌دهنـــد. ایـــن را اغلب 
خودرو ســـوارانی که ســـاعت‌ها به دنبال 
جـــای پـــارک خالـــی می‌گردنـــد، بخوبی 

می‌داننـــد. 
مثـــل آقـــای فرقانی کـــه می‌گویـــد روزانه 
برای پیـــدا کردن یـــک جای پارک ســـاده 
باید ســـاعت‌ها خیابان‌هـــا و معابر فرعی 
و اصلـــی را بـــالا و پایین کنـــد و در نهایت 
هـــم در جایـــی کـــه می‌دانـــد جریمـــه 
می‌شـــود می‌گـــذارد و می‌رود، چـــون اگر 
خوش شـــانس باشـــد کـــه هیـــچ، حتی 
اگر بدشانس باشـــد، بازهم مبلغ جریمه 
بـــه دردســـرهایش می‌چربـــد. او معتقـــد 
اســـت که حتـــی اگـــر جریمه‌هـــا دوبرابر 
شـــود هم با توجه بـــه نرخ تاکســـی‌های 
اینترنتی ترجیح می‌دهـــد که از خودروی 
شـــخصی‌اش اســـتفاده کنـــد. یـــا خانـــم 
محمـــدی که برای هـــر بـــار ورود به طرح 
ترافیـــک، همه حســـاب و کتاب‌هایش را 
می‌کنـــد و در آخر هم می‌بینـــد حتی اگر 
با تاکســـی بخواهد در این مســـیر رفت و 
آمد کند و یـــا پول پارکینگ طبقاتی بدهد 

ایرنا


