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گزارش

روایتی از ظهور »آسفالت« که لذت رانندگی در خیابان‌ها را 
متحول کرد

جادوی سیاه

را  ایـــران  در  خیابان‌ســـازی  روایـــت 
خیلی‌های‌مـــان شـــنیده‌ایم، اما اینکه 
چطور یک لایه ســـیاه به نام آســـفالت، 
روی همیـــن خیابان‌هـــا را پوشـــانده، 
بـــرای اغلب مـــا ناآشناســـت. جـــز در 
زمان‌هایـــی که درچاله‌هـــای نه‌چندان 
عمیق خیابان‌ها گیـــر افتاده‌ایم و تازه 
یادمـــان افتاده که یک آســـفالت صاف 

و نونـــوار چـــه ارزشـــی دارد! آن وقت‌ها 
بیشـــتر ما بـــه ایـــن فکـــر می‌کنیم که 
چرا یک روکش ســـاده که سال‌هاست 
روی خیابان‌هـــا را پوشـــانده، تـــا ایـــن 
درب‌وداغـــان  و  بی‌کیفیـــت  انـــدازه 
اســـت. یا وقت‌هایی که پشت ترافیک 
خودروهای غلتک برای آسفالت‌کشی 
خیابان‌هـــا در نزدیکی‌هـــای ســـال نـــو 
معطـــل شـــده‌ایم، بـــا خودمـــان فکـــر 
کرده‌ایم که آسفالت‌کشـــی خیابان‌ها 
چـــه نعمتـــی بـــوده که مـــا قـــدرش را 
نمی‌دانستیم! تاریخچه آسفالت‌کشی 
خیابان‌هـــا البته قدیمی‌تـــر از همه آن 
حکایت‌هایی اســـت که ما شنیده‌ایم. 
اگـــر تاریخ آسفالت‌کشـــی خیابان‌ها را 

به عقـــب برگردیم، در اولین ایســـتگاه 
بـــه نـــام یونانی‌هایـــی برمی‌خوریـــم 
کـــه اولیـــن اســـتفاده‌کنندگان و یـــا به 
نوعـــی مخترعـــان آســـفالت در دنیـــا 
محســـوب می‌شـــوند. کلمه آســـفالت 
هـــم اتفاقاً یـــک کلمـــه یونانی بـــه نام 
»ایمـــن« اســـت کـــه از همیـــن دوران 
گرفتـــه شـــده. ســـال‌ها بعد در ســـال 
1959 کشـــف اولیـــن ذخایـــر طبیعـــی 
آســـفالت در نزدیکـــی ونزوئـــا بـــه نام 
اروپایی‌ها ثبت شـــد و البته اســـتفاده 
از آســـفالت به معنـــای امـــروزی آن به 
اوایـــل ســـال 1800 میـــادی برمی‌گردد 
کـــه »تومـــاس تلفـــورد« و کمـــی بعد از 
او »جـــان لـــودون مک آدام« ســـاخت 

جـــاده بـــا ســـنگ‌های شکســـته را در 
اســـکاتلند کامل کردنـــد. در واقع آنها 
برای کاهش گردوغبار بین ســـنگ‌های 
شکســـته دســـت بـــه دامـــان قیرهای 
داغـــی شـــدند کـــه می‌توانســـت ایـــن 
فاصله را پر کند. روایت آسفالت‌ســـازی 
البتـــه در ایـــن تاریـــخ متوقـــف نماند. 
بعدها در ســـال 1870 یک شـــیمی‌دان 
بلژیکی به نام »دســـمدت«، نخستین 
روســـازی آســـفالت واقعـــی را طراحـــی 
کـــرد و یک‌ســـال بعـــد در ســـال 1871 
اولین حق اختراع آســـفالت از ســـوی 
»ناتـــان بـــی ابـــوت« از بروکلیـــن ثبت 
شـــد. آسفالت‌ســـازی از آن دوران تـــا 
بـــه امـــروز فرازو‌نشـــیب‌های زیـــادی را 

شـــما را در یـــک نقطه متوقـــف کرده و 
مجبورتـــان می‌کنـــد تـــا مســـیرتان را از 
یک خـــط به خـــط دیگر تغییـــر دهید. 
حتـــی وقت‌هایـــی کـــه یـــک خیابـــان 
تازه آســـفالت شـــده با خط‌کشـــی‌های 
تـــر و تـــازه، شـــعف رانندگـــی در یـــک 
مســـیر صـــاف و بـــدون چالـــه را نویـــد 
می‌دهـــد هـــم بالاخـــره در یک گوشـــه 
یا جایـــی که بایـــد مســـیرتان را عوض 
کنید، یـــک ناهمواری شـــوق‌تان را کور 
می‌کنـــد... ســـؤال ایـــن اســـت چـــرا؟ 
چـــرا باوجـــود هزینه‌های ســـنگینی که 
به نام لکه‌گیـــری و ترمیم آســـفالت‌ها 
بـــه شـــهروندان تحمیـــل می‌شـــود، 
بـــاز هم یـــک آســـفالت بدون دردســـر 
پیش‌راهتان سبز نمی‌شـــود؟ آسفالت 
خیابان‌هـــا البتـــه صرفـــاً بـــای جـــان 
جلوبنـــدی خودروهـــا نمی‌شـــود. حالا 
یکـــی از المان‌هـــای رایج در ســـنجش 
کیفیـــت جاده‌هـــا همیـــن روکـــش به 
ظاهر ســـاده اســـت که باعث می‌شود، 
آمـــار تصادفـــات رانندگـــی حتـــی در 
مســـیرهای شکســـته و ناهموار بیشتر 

. د شو

آب و هوا یا پیمانکاران؟
 اگـــر برای‌تـــان ســـؤال پیـــش آمـــده 
بـــا  کـــدام کشـــورها در لیســـت  کـــه 
و  دنیـــا  آســـفالت‌های  کیفیت‌تریـــن 
شـــبکه‌های جـــاده‌ای قـــوی قراردارند، 
نام ســـنگاپور، امارات، ژاپن و سوئیس 
را بـــه خاطر بســـپارید. در رتبه‌بندی که 
مجمـــع جهانی اقتصاد)WEF( در ســـال 
2019 براســـاس دو معیـــار »گســـتردگی 
شبکه جاده‌ای« و »وضعیت آن شبکه« 
منتشـــر کـــرده، »ســـنگاپور« در صدر و 
»چـــاد« در انتهـــا قـــرار گرفتـــه اســـت. 
ایـــران هـــم با رتبـــه 77 در لیســـت 141 
کشـــور تقریباً درجایگاه میانه قرار دارد 
و البته درآســـیا جایگاه 22 را به نام خود 
ثبت کرده اســـت. در این رتبـــه بندی، 
جایـــگاه پاکســـتان، هند، عربســـتان، 
بحریـــن و جمهوری آذربایجـــان بالاتر از 

ایران اعلام شـــده اســـت.
بی‌کیفیت بودن آسفالت اگرچه دراین 
لیســـت به‌طور مجزا بررسی نشده، اما 
نگاهـــی بـــه خیابان‌هـــا و جاده‌هـــای 
دوروبرمان نشـــان می‌دهـــد که ما هنوز 
هـــم با چالش آســـفالت دســـت‌وپنجه 
نـــرم می‌کنیم. وقتـــی یک خیابـــان در 

یـــک زمـــان چندیـــن مرتبه آســـفالت 
شـــده و ســـهم یک خیابـــان در همان 
محـــدوده از ایـــن ترمیم‌ســـازی تقریباً 
صفـــر اســـت، یعنی مـــا برای آســـفالت 
کـــردن خیابان‌های‌مان بـــدون برنامه 
اقـــدام می‌کنیـــم. ایـــن چالـــش وقتی 
پررنگ‌تر می‌شـــود که ما بـــدون در نظر 
گرفتـــن دمای هـــوا و جغرافیای منطقه 
اقـــدام بـــه روکـــش کـــردن خیابان‌ها 
می‌کنیـــم و نتیجـــه ایـــن می‌شـــود که 
بیشـــترین آســـیب را در زمســـتان‌ها 
هنـــگام نمک‌پاشـــی بـــه آســـفالت‌ها 
می‌زنیـــم. یا گرانـــی مـــواد باکیفیت که 
پیمانـــکاران را وادار می‌کند تـــا برای به 
صرفـــه بودن بـــه هـــر ارزان بی‌کیفیتی 
تـــن دهنـــد! نقـــش آب و هـــوا را البته 
نبایـــد در کیفیت آســـفالت‌ها دســـت 
کم گرفت. دشـــمن جدی آسفالت‌ها، 

بـــرف و باران اســـت.
 بـــرای همیـــن بهتریـــن زمـــان بـــرای 
روکـــش کـــردن خیابان‌هـــا، فصـــول 
معتدل و بدون بارندگی اســـت. نفوذ 
آب بـــه داخل آســـفالت عمر مفیدش 
را بشـــدت کاهش می‌دهـــد. نکاتی که 
با یـــک تحقیق ســـاده دســـت‌یافتنی 
اســـت، امـــا آنچه در بیشـــتر شـــهرها 
بـــه  جهـــی  بی‌تو  ، د می‌شـــو جـــرا  ا
اصـــول اولیـــه‌ای اســـت کـــه می‌تواند 
افزایـــش  را  آســـفالت‌ها  مانـــدگاری 
دهد. عمرمفیـــد آســـفالت‌ها معمولاً 
13 ســـال تخمین زده می‌شود، اما این 
زمان در ایـــران، اگر کنجکاو هســـتید 
کـــه بدانیـــد، حتـــی بـــه 4 ســـال هم 
نمی‌رســـد! پیمانکارها مشـــکل اصلی 
را بـــه گـــردن بودجـــه و مناقصه‌هـــای 
ناعادلانـــه می‌اندازنـــد و شـــهرداری‌ها 
هم معتقدند که پیمانـــکاران کم‌کاری 
می‌کننـــد. نتیجه ایـــن توپ‌هایی که 
به زمیـــن دیگـــری انداخته می‌شـــود 
هـــم همیـــن تصویـــر پردســـت‌انداز از 
ناهمـــوار  جاده‌هـــای  و  خیابان‌هـــا 
اســـت کـــه معلـــوم نیســـت بـــا چـــه 
اســـتدلالی همچنان بر همان پاشـــنه 
معیـــوب می‌چرخـــد! نکتـــه جالـــب 
اینکه کیفیت آســـفالت ایـــران هم در 
خیابان‌هـــا و جاده‌ها کـــه لایه‌های آن 
باهم متفاوت اســـت، در تـــراز جهانی 
اســـت، اما اجرای پراشکال آن موجب 
شـــده تـــا نتیجه بـــا ایرادات اساســـی 

مواجه شـــود.  
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است

پشـــت سرگذاشـــته اســـت، از دورانی 
کـــه بـــه عنـــوان یـــک منبـــع آلاینـــده، 
تلاش‌هـــا بـــرای حـــذف شـــدنش بالا 
گرفتـــه بـــود تـــا ســـال 2002 که رســـماً 
اعلام شـــد، کارخانه‌های آسفالت دیگر 
در فهرســـت صنایع آلاینده نیســـتند. 
ترکیبـــات گوگـــرد درســـاخت  حـــالا 
آســـفالت در اغلب کشـــورها جایگزین 
قیر گران شـــده اســـت. مـــاده‌ای که نه 
تنها مقاومت آســـفالت‌ را افزایش داده 
بلکه باعث می‌شـــود هزینه ساخت آن 
ارزان‌تر تمام شـــود. تجربـــه‌ای که البته 
در یکـــی از جاده‌هـــای پرتردد اســـتان 
یزد هـــم اجـــرا شـــد و اتفاقاً بـــه نتایج 

مثبتی رســـید.

این بوی بد دوست‌داشتنی
ســـابقه آسفالت‌کشـــی در ایـــران بـــا 
ظهـــور خیابان‌ها پیوند خورده اســـت. 
زمانی‌که عمر ســـنگفرش شدن معابر 
برای عبور کالســـکه و درشکه در دوران 
ناصری به ســـر رســـید، پایتخت شدن 
تهران و ســـفر ملـــک فیصل، پادشـــاه 
عربســـتان بـــه تهـــران بهانه‌ای شـــد تا 
درســـال 1310، ســـنگفرش خیابان‌هـــا 
جای خـــودش را بـــه پدیـــده‌ای به نام 
آســـفالت دهـــد؛ اتفاقـــی کـــه خیلـــی 
زود بـــاب میـــل تهران‌نشـــین‌ها واقع 
شـــد. خیابان‌هـــای »امـــام خمینی« و 
»ولیعصر« تهران از جمله خیابان‌هایی 
بودند کـــه در این تغییـــرات پیش‌قدم 
شـــدند و بـــه همیـــن ترتیـــب جاده‌ها 
و خیابان‌هـــای شـــهرهای دیگـــر نیـــز 
به ایـــن تغییـــر و تحـــولات پیوســـتند. 
ســـرعت پیشرفت اســـتفاده ازآسفالت 
برای خیابان‌کشـــی‌ها در ایران آنچنان 
بـــالا بود کـــه با ظهور آســـفالت، رشـــد 
خیابان‌هـــا و جاده‌های آسفالت‌شـــده 
به ســـرعت افزایش یافـــت. حتی بوی 
تهـــوع‌آور و چســـبندگی جادویـــی آن 
هـــم نتوانســـت شـــوق مصـــرف آن‌را 
متوقف کند. حـــالا از آن دوران تقریباً 
یـــک قـــرن می‌گـــذرد، امـــا بـــا وجـــود 
این ســـهم خیابان‌هـــا از این 100 ســـال 
تجربـــه، یک آســـفالت مرغـــوب بدون 
دســـت‌انداز پیـــدا نمی‌شـــود! فرقـــی 
نمی‌کند در یـــک خیابـــان فرعی چند 
متـــری رانندگی کنید یا در یـــک آزادراه 
مجهز بدون دســـت انـــداز، بالاخره در 
یک جـــا، یـــک برآمدگی یـــا ناهمواری، 

مهـر

اگر تاریخ آسفالت کشی 
خیابان ها را به عقب 

برگردیم، در اولین ایستگاه 
به نام یونانی هایی بر 
می خوریم که اولین 

استفاده کنندگان و یا به 
نوعی مخترعان آسفالت 

 در دنیا محسوب 
می شوند. کلمه آسفالت 

هم اتفاقاً یک کلمه یونانی 
به نام »ایمن« است که از 
همین دوران گرفته شده


