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آقای روحانی از کدام وضعیت اقتصادی 
حـــرف می‌زند؟ کارنامـــه اقتصادی دولت 
قطعاً یک فصل نیســـت که بـــا تک ماده 
نفت، رشـــد اقتصادی بالا رفتـــه بود؛ در 
بهـــار 1400 که رئیـــس دولت قبل رشـــد 
اقتصـــادی 6.7 درصـــد آن را نمره قبولی 
بـــرای خود تلقـــی می‌کند، رشـــد بخش 
نفـــت 36.6 درصد و بخش ســـاختمان 
منفی 11.3 درصد بوده است. وزارت امور 
اقتصادی و دارایی در پاســـخ به سخنان 
اخیـــر حجت‌الاســـام حســـن‌روحانی 
دربـــاره آمـــار اقتصـــادی دولـــت قبـــل 
توضیحاتی داد کـــه در ادامه می‌خوانید: 
در سه ماهه نخست ســـال 1400 که آقای 
روحانـــی مدعی اســـت رشـــد اقتصادی 
6.7 درصـــدی رخ داده و با همین رشـــد 
اقتصـــادی کشـــور را تحویـــل دولت بعد 
داده است، رشـــد اجزای اقتصادی قابل 
توجه اســـت. رشـــد بخش نفـــت 36.6 
درصـــد، رشـــد بخـــش کشـــاورزی منفی 
2.3 درصد، رشد بخش صنایع و معادن 
1.7 درصد و رشد ســـاختمان منفی 11.3 
درصـــد بود هـــر چند مرور همیـــن ارقام 
و رشـــد ادعایـــی رئیـــس دولت ســـابق 
گویـــای همه چیز اســـت. ایـــن وضعیت 
در ســـه‌ماهه دوم کـــه بـــاز هـــم کارنامه 
عملکرد آن دولت اســـت به این شـــکل 
اســـت؛ رشـــد اقتصـــادی 1 درصد، رشـــد 
بخـــش نفـــت 5.4 درصد، رشـــد بخش 
کشـــاورزی منفـــی 2.5 درصـــد، بخـــش 
صنایـــع و معـــادن منفـــی 4.4 درصـــد و 

بخش ســـاختمان منفـــی 15.6 درصد.
در عیـــن حـــال ایـــن را هـــم بایـــد گفت 
که این رشـــد 6.7 درصـــدی در بهار 1400 
پـــس از رشـــد صفر درصـــدی بهـــار 97، 
رشـــد منفی 4.8 درصدی بهار 98 و رشد 
0.7 درصـــدی بهار 99 ایجاد شـــده، یعنی 
آنقـــدر تولید فصـــل بهار 99 تنـــزل کرده 

کـــه تغییـــر اندکـــی منجـــر به رشـــد بالا 
شـــده اســـت، به طـــوری که تولیـــد بهار 
1400 نســـبت به بهار 96 تنهـــا 2.2 درصد 
بالاتر بوده اســـت یعنی به طور متوســـط 
ســـالی 0.55 درصد. اما آقـــای روحانی از 
کدام وضعیت اقتصـــادی حرف می‌زند؛ 
کارنامه اقتصـــادی دولت قطعاً یک فصل 
نیســـت کـــه با تـــک مـــاده نفت، رشـــد 
اقتصادی بالا رفته باشد. رشد اقتصادی 
از ســـال 92 تا 99، از یک روند سینوســـی 
تبعیت کرده و بـــا فراز و فرود همراه بوده 
است. در واقع رشـــدهای سالانه 8 سال 
دولـــت قبل عـــاوه بـــر کاهنـــده بودن، 
دارای نوســـانات شدید و وابسته به نفت 
اســـت و اگر میانگین رشد اقتصادی را در 
دولـــت قبل در نظر بگیریـــم حدود یک 
درصد اســـت نـــه 4 درصدی کـــه رئیس 
آن دولـــت اعـــام کـــرده اســـت. نمودار 

یک رشـــد اقتصـــادی در 8 ســـاله دولت 
قبل را نشـــان می‌دهد؛ رشـــد پرنوسانی 
کـــه میانگیـــن آن 1.1 درصـــد بـــود. اگـــر 
بـــه ایـــن موارد رشـــد تشـــکیل ســـرمایه 
منفـــی را هـــم اضافـــه کنیـــم بـــه تصویر 
دقیق‌تـــری از عملکرد اقتصـــادی دولت 
قبـــل می‌رســـیم. در ســـال 1391 )ســـال 
قبـــل از شـــروع دولـــت آقـــای روحانی( 
حجم تشـــکیل ســـرمایه ثابت ناخالص 
داخلی به قیمت‌های ثابت ســـال 1395، 
399 هزار میلیارد تومـــان بوده که با یک 
شـــیب شـــدیداً نزولی در ســـال 1399 به 
257 هزار میلیارد تومان می‌رســـد یعنی 
منفـــی 36 درصـــد کاهش. نتیجـــه این 
اتفـــاق، کاهش شـــدید ســـرمایه‌گذاری 
و ظرفیـــت رشـــد اقتصـــادی در این دهه 
اســـت. همچنیـــن جذب ســـرمایه‌های 
ایرانـــی به ســـمت بازارهای ســـوداگری و 

دلالـــی نیز از دیگـــر معایب ایجاد شـــده 
در ایـــن دهه به شـــمار مـــی‌رود. یعنی در 
دوره آقـــای روحانی نه تنها نســـل جاری 
به واســـطه رشـــد پاییـــن دچار مشـــکل 
شـــدند بلکه نســـل‌های آتی هـــم با این 
عملکـــرد دچار مشـــکل خواهند شـــد. 
بخش دیگـــری که رئیس دولت ســـابق 
مدعی شـــده حفاظت از معیشت مردم 
در آن دولـــت اســـت. در ایـــن زمینه هم 
حافظه تاریخی مـــردم می‌تواند قضاوت 
کنـــد و هم آمـــار. در ســـال 1391 )ســـال 
قبل از شـــروع دولت آقـــای روحانی( کل 
مصرف خصوصی کشـــور به قیمت‌های 
ســـال 1395 معـــادل 710 هـــزار میلیـــارد 
تومـــان بـــوده و این شـــاخص در ســـال 
1399 به 702 هزار میلیارد تومان کاهش 
یافتـــه اســـت که اگـــر رشـــد جمعیت در 
ایـــن 8 ســـال را هـــم در نظـــر بگیریـــم، 
معنـــای حفاظـــت از معیشـــت را بهتـــر 
متوجـــه می‌شـــویم!!! نمـــودار 2 درصد 
رشـــد ســـرانه مصرف حقیقی خصوصی 
را نشـــان می‌دهـــد که به طـــور میانگین 
منفـــی 2.3 درصد بـــوده و کاهـــش رفاه 
عمومی را نشـــان می‌دهد. اما براســـاس 
همین آمـــار آقای روحانـــی نتیجه‌گیری 
کرده اســـت که »فـــرق ما با ایـــن دولت 
یک چیز بیشـــتر نبود، حمایـــت مردم«! 
به نظـــر می‌رســـد رئیس دولـــت قبل تا 
حد زیادی روی فراموشـــی افکار عمومی 
حســـاب باز کرده است؛ چرا که ادعاهای 
آماری صرفـــاً با مراجعه به ســـایت بانک 
مرکزی و مرکز آمار قابل صحت‌ســـنجی 
اســـت. شـــاید آمار در ذهن مـــردم باقی 
نمانـــد امـــا هنـــوز بـــرای اینکـــه افـــکار 
عمومـــی ضربه مهلکی که دولت ســـابق 
به اعتماد مردم نســـبت به بازار سرمایه 
در ســـال 99 وارد کـــرد را فراموش کنند، 
زود اســـت و بـــد نیســـت آقـــای روحانی 
زمانـــی کـــه از حمایت مردمـــی صحبت 
می‌کنـــد در گوشـــه ذهنش بـــه قضاوت 
مالباختـــگان بـــورس ســـال 99 هم نیم 

نگاهی داشـــته باشد.

رئیس دولت سابق روی فراموشی افکار عمومی 
حساب کرده است

گوشه‌ای از تصویر دقیق عملکرد اقتصادی دولت قبل برای استحضار آقای روحانی!

 
احداث یا تکمیل طرح‌های عمرانی بر اساس 
اهمیت طرح و نقش آن در پیشبرد اهداف 
اقتصادی تعیین می‌شود. توسعه همه‌جانبه 
همواره در قانون اساسی و برنامه‌های بالادستی 
ــورد تأکید اســت امــا به گفته کارشناسان  م
ح‌های  اقتصادی، در ساخت یا تکمیل طر
عمرانی با توجه به مشکلات و کمبود منابع، 
تحریم‌ها و محدودیت سرمایه‌گذاری خارجی، 
ح‌هایی باشد که ساخت  اولویت باید با طر
آنها بر رشد اقتصاد ملی اثرگذاری بیشتری 
از محورهای  ــوزه حمل‌ونقل یکی  دارد. ح
اصلی رشد و شکوفایی کشور در بخش‌های 
مختلف بویژه در ارتقای رشد اقتصاد ملی است 
که در تحقق راهبرد دیپلماسی اقتصادی با 
کشورهای همسایه بخصوص در حوزه ترانزیت 
و درآمدهای پایدار نقش بسزایی دارد. یکی از 
معضلات این بخش، اولویت‌بندی طرح‌هاست 
که به گفته فعالان حوزه حمل‌و‌نقل، به جای 
ح در رشــد اقتصاد ملی، برخی  اهمیت طــر
ح‌هــای عمرانی و زیرساختی در  مواقع طــر
اولویت ساخت قــرار می‌گیرند که اهمیت 
کمتری در توسعه پایدار دارند و اولویت‌های 
سیاسی استانی جای اولویت‌های کشوری را 
می‌گیرند. با توجه به تحریم‌ها یکی از حوزه‌های 
راهبردی که کاهش اثر تحریم، امنیت اقتصادی 
و سیاسی و همچنین درآمدهای پایدار برای 
کشور را به همراه دارد بخش حمل‌ونقل است. 
بر این اساس در برنامه ششم و اکنون در برنامه 
هفتم توسعه، حمل‌و‌نقل بخصوص حمل‌و‌نقل 
ریلی و رشد ترانزیت مورد تأکید قرار گرفته و 
دولــت سیزدهم نیز سیاست توسعه روابط 
اقتصادی با کشورهای همسایه را بر اساس رشد 
روابط تجاری، حمل‌ونقل و ترانزیت قرار داده 
است. به همین دلیل توسعه زیرساخت‌ها و 
ناوگان حمل‌ونقل به عنوان اساس دستیابی 
به اهداف رشد ترانزیت در اولویت برنامه‌های 
توسعه‌ای است. در سال‌های گذشته در حوزه 
اتصال  برنامه کشور  حمل‌ونقل مهم‌ترین 

مراکز استان‌ها به شبکه ریلی بود؛ موضوعی 
که اولویت تکمیل طرح‌هایی مانند اتصال دو 
راه‌آهن مهم در کریدورهای ترانزیتی را عقب 
انــداخــت. در ایــن خصوص میعاد صالحی، 
معاون وزیر راه‌وشهرسازی و مدیرعامل راه‌آهن 
اشاره کرد که راه‌آهن به عنوان بهره‌بردار باید 
نسبت به تعیین اولویت‌ها در ساخت یا تکمیل 
شبکه سراسری نقش اساسی داشته باشد در 
حالی که در سال‌های گذشته ساخت خطوط 
راه‌آهن بر اساس اولویت‌ها پیش نرفته است.

مهم‌ترین خطوطی که سال‌ها در نوبت ساخت 
بوده‌ اما هنوز تکمیل نشده‌اند راه‌آهن رشت-
آستارا و چابهار-‌زاهدان است. این دو راه‌آهن 
تکمیل‌کننده کریدور مهم ترانزیتی شمال-
‌جنوب در شمال‌غرب و جنوب‌شرق کشور است 
که پس از سال‌ها هنوز تکمیل نشده است. 
راه‌آهن سراسری سال ۹۸ به رشت متصل شد 

و قرار بود دو سال بعد یعنی تا سال ۱۴۰۰ این خط 
به آستارا متصل شود تا با اتصال راه‌آهن ایران به 
جمهوری آذربایجان، شاهد تحول در عبور کالا 
و رشد ترانزیت باشیم اما تاکنون وعده تکمیل 
راه‌آهــن رشت-آستارا محقق نشده و راه‌آهن 
چابهار-زاهدان که تنها بندر اقیانوسی کشور 
را به شبکه ریلی وصل می‌کند نیز پس از چند 
سال هنوز به بهره‌برداری نرسیده است. بنا بر 
اطلاعات وزارت راه‌وشهرسازی، برای ساخت 
این دو خط حدود ۵۰ هزار میلیارد تومان نیاز 
است و این در حالی است که مثلاً اجرای پروژه 
احداث خط ریلی پرسرعت تهران-قم-اصفهان 
۱۰ میلیارد دلار هزینه نیاز دارد. مدیرعامل راه‌آهن 
با اشاره به برنامه‌های تکمیل این خط می‌گوید: 
احداث این خط سال‌ها قبل برنامه‌ریزی شده 
و قرار است با مشارکت چین و فاینانس این 

کشور ساخته شود.

 راه‌آهن رشت-آستارا و چابهار-زاهدان 
ح‌های عمرانی در اولویت طر

خطوط راه‌آهن رشت-آستارا و چابهار-زاهدان با ۵۰ هزار میلیارد تومان تکمیل می‌شوند

گزارش
رشد اقتصادی 8 ساله دولت قبل )آمار بانک مرکزی(

درصد رشد سرانه مصرف حقیقی - خصوصی

ترابری

عکس:‌ ایسنا

اجرای پروژه 
احداث خط 

ریلی پرسرعت 
تهران-قم-

اصفهان 
۱۰میلیارد دلار 

هزینه نیاز 
دارد. احداث 

این خط 
سال‌ها قبل 
برنامه‌ریزی 
شده و قرار 

است با 
مشارکت 

چین و 
فاینانس این 

کشور ساخته 
شود

بخشی از اولویت‌های توسعه‌ای حمل‌ونقل 
فعالان حوزه حمل‌و‌نقل معتقدند ساخت و تکمیل خط ریلی رشت-آستارا و چابهار-‌زاهدان 

و همچنین نوسازی ناوگان حمل‌ونقل در تمام بخش‌ها در حال حاضر اولویت اصلی 
توسعه حمل‌ونقل است. بر اساس این گزارش، با توجه به اولویت تکمیل پروژه‌های 

عمرانی، سازمان برنامه و بودجه از تخصیص ۱۱ هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان اعتبار در آذرماه 
به طرح‌های عمرانی حوزه حمل‌ونقل کشور خبر داده که با هدف تکمیل طرح‌های 

اقتصادی ملی و مصوبات سفرهای رئیس‌جمهور است. بر اساس این گزارش، راه‌آهن‌های 
قزوین‌-‌رشت-‌انزلی، رشت-‌آستارا و چابهار-زاهدان، در تخصیص‌های جدید بودجه‌ای در 
اولویت ساخت و تکمیل قرار دارند. احداث کریدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب کشور، 

اتصال اردبیل و پارس‌آباد به شبکه ریلی، بهسازی ناوگان، نوسازی و نگهداری خطوط و رفع 
گلوگاه‌های ظرفیتی خطوط راه‌آهن، بهسازی راه اصلی زاهدان-‌خاش-‌ایرانشهر و راسک‌-

‌سرباز‌- ایرانشهر-‌بزمان‌-‌رستم‌آباد و چابهار- نیکشهر‌-‌ایرانشهر و دشتیاری، بخشی دیگر از 
اولویت‌های توسعه‌ای حمل‌ونقل است که بودجه برای ساخت و تکمیل آنها تخصیص داده 

شده است.

برش


