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ایران

بیتا  میرعظیمی 
خبرنگار

گزارش

هشدار قرمز هواشناسی صادر شد

 بارش سنگین برف در 4 استان
معاون مرکز پیش بینی ســـازمان هواشناســـی کشور با 
اعلام هشـــدار قرمز برای بارش برف ســـنگین در برخی 
اســـتان ها، گفت: شـــدت بارش بـــرف در جنوب غرب 
آذربایجـــان غربی، شـــمال غرب کردســـتان، ارتفاعات 
آذربایجـــان شـــرقی و مناطـــق مرتفـــع اردبیـــل بســـیار 

قابل توجه اســـت.
»محمـــد اصغـــری« اظهـــار داشـــت: احتمال انســـداد 
راه های روســـتایی، قطع بـــرق و افت فشـــار گاز در این 
مناطـــق وجـــود دارد. همچنیـــن در ارتفاعـــات تهران و 
اســـتان های گیـــلان و مازندران، شـــدت بارش ها قابل 

توجه خواهـــد بود.
معـــاون مرکـــز پیش بینی ســـازمان هواشناســـی کشـــور، 
خطاب به افرادی که قصد حضور در شـــمال کشور را دارند 
توصیه کرد، تا امروز )یکشـــنبه( به مناطق فوق الذکرســـفر 
نکنند، زیـــرا احتمال کولاک، برف و ســـقوط بهمن وجود 
دارد. وی با تأکید بـــر اینکه فعالیت های کوهنوردی در این 
ایام ممنوع اســـت، یادآور شـــد: دریای خزر مواج خواهد 
شـــد و ارتفاع مـــوج در مناطق دور از ســـاحل حتی به ۴.۵ 
متر خواهد رســـید و بر این اســـاس فعالیت های شـــیلاتی 

و صید باید ممنوع شـــود.

ارتفاعات مرزی ترکیه مانع ورود 
ابرهای بارشی به ایران

ایران زمیـــن - رئیـــس پژوهشـــگاه هواشناســـی و علوم 
جـــو اصلی تریـــن دلیل تفـــاوت بارش در دو ســـوی مرز 
ایـــران و ترکیه را شـــرایط متفـــاوت توپوگرافی و تطبیق 
مرز سیاســـی بر مرز طبیعی دانســـت و گفت: ارتفاعات 
ســـمت ترکیه بلندتر از ارتفاعات ســـمت ایران است و 

مانـــع عبور بـــارش و جریان ابر می شـــود.
مهدی رهنمـــا درباره تفاوت بارش هـــا در ایران با برخی 
کشـــورهای همســـایه و هم مرز اظهار کـــرد: مهم ترین 
دلیـــل تفـــاوت ملموس بارش در دو ســـوی مـــرز ایران 
و ترکیه تطابق مرز سیاســـی دو کشـــور با مـــرز طبیعی 
)جغرافیایـــی( اســـت و حوضه های آبریز دو ســـوی مرز 

سیاسی قرار دارد.
وی افـــزود: حوضه هـــای آبریـــز دریاچـــه ارومیـــه و رود 
ارس دقیقاً در مرز سیاســـی ایران و ترکیه بســـته شده 
اســـت، بنابرایـــن ما بـــا حوضه هـــای آبریز متفـــاوت در 
دو طـــرف مرز مواجه هســـتیم، مرز حوضه هـــای آبریز 
دریاچـــه ارومیـــه و رودخانـــه ارس، هـــر دو روی مـــرز 
سیاســـی ایران و ترکیـــه منطبق هســـتند. بـــه عبارتی 
بـــارش درون حوضـــه ای آنهـــا، چـــه بـــه صـــورت باران 
یـــا برف بـــا حوضه هـــای مجاور واقـــع در کشـــور ترکیه 

متفاوت اســـت.

ایران در ایران

تحقق انتظار 18 ساله در دولت سیزدهم

راه آهن اردبیل در ایستگاه پایانی
تکمیل خط راه آهن میانه- اردبیل به 2 هزار میلیارد تومان اعتبار نیازمند است

 
ز  ا یکـــی  بیـــل  رد ا  - میانـــه هـــن  ه آ ا ر
ابرپروژه های ریلی کشـــور است که پس 
از پشـــت سرگذاشتن فراز و نشیب های 
فـــراوان در 18 ســـال گذشـــته، بـــا روی 
کارآمـــدن دولت ســـیزدهم و توجه ویژه 
مسئولین نســـبت به تکمیل طرح های 
نیمه تمـــام ، جانـــی دوبـــاره گرفتـــه و با 
تزریق اعتبـــارات و تحقق پیشـــرفت 91 
درصـــدی، بـــه ایســـتگاه پایانی رســـیده 
اســـت. آنگونه که معاون امـــور عمرانی 
اســـتاندار اردبیل به »ایـــران« می گوید، 

تکمیـــل ایـــن پـــروژه در شـــمال غرب 
کشـــور، نیازمنـــد 2 هزار میلیـــارد تومان 
اســـت که پس از گشـــایش های مالی و 
رفع دغدغه های چندین ســـاله، تا چند 
مـــاه آینده به ســـرانجام خواهد رســـید.

خـــط راه آهـــن میانـــه- اردبیـــل بـــا 1۷۵ 
کیلومتر طول، از شـــهر میانه آغاز شده 
و در اردبیـــل بـــه پایـــان می رســـد. قرار 
اســـت در آینده، این خط ریلی از شـــهر 
اردبیل در دو مســـیر مجزا تـــا پارس آباد 
ادامـــه پیدا کـــرده و در نهایت به راه آهن 
جمهـــوری آذربایجـــان متصـــل شـــود؛ 
ابرپـــروژه ای کـــه ارتباط اســـتان اردبیل 
بـــا شـــبکه ریلی کشـــور و خطـــوط ریلی 
بین المللـــی را فراهم کـــرده و مراودات 
اقتصادی میان اســـتان اردبیل و ســـایر 
اســـتان های کشـــور با بازارهای جهانی 
را افزایـــش خواهـــد داد. طبـــق گفتـــه 

»سیدحامد  عاملی« اســـتاندار اردبیل، 
تکمیـــل خـــط ریلـــی اردبیـــل- میانه از 
مطالبات 18 ســـاله مردم اســـتان بوده 
و بـــا بهره بـــرداری از آن، اردبیـــل پس از 
ســـال ها انتظـــار به شـــبکه ریلی کشـــور 

می شـــود. متصل 
ریلگذاری132کیلومتر

میرجعفریـــان«  کمال الدیـــن  »ســـید 
معاون امـــور عمرانی اســـتاندار اردبیل 
به »ایران« می گویـــد: »عملیات اجرایی 
پـــروژه راه آهـــن اردبیل- میانـــه به طول 
آغـــاز   138۴ از ســـال  1۷۵ کیلومتـــر، 
شـــده اســـت؛ پـــروژه ای بـــا 3۵ میلیون 
یـــک  مترمکعـــب عملیـــات خاکـــی و 
میلیـــون مترمکعـــب بتن ریـــزی که در 
مجمـــوع دارای دســـت کم ۴1 کیلومتـــر 
انواع تونل و پل است. تاکنون عملیات 
زیرسازی حدود 1۵0 کیلومتر و 9۵ درصد 

پل هـــا، ابنیه ها و تونل ها تکمیل شـــده 
و در مراحـــل پایانـــی قـــرار دارد. طبـــق 
گفتـــه این مقام مســـئول، 132 کیلومتر 
ریل گـــذاری شـــده و بقیه عملیـــات نیز 
در حال تکمیل است. همچنین ۴ هزار 
و 9۵0 میلیـــارد تومان اعتبـــار به تکمیل 
این پـــروژه اختصـــاص یافته کـــه از این 
میـــزان 2 هـــزار و ۵00 میلیـــارد تومان در 
دولت ســـیزدهم، تزریق شـــده است.«
وی می افزایـــد: »پـــروژه راه آهـــن میانه- 
اردبیـــل از ســـال 138۴ تـــا 1۴00 )ابتدای 
دولـــت ســـیزدهم( مجموعـــاً ۷0 درصد 
پیشـــرفت فیزیکی داشـــته و هـــر بار به 
دلیل تأخیـــرات در حـــوزه عملیاتی، به 
سرانجام نرســـیده اســـت. البته با روی 
کارآمدن دولت ســـیزدهم طی 2 ســـال 
اخیـــر، ۵0 درصد اعتبارات تأمین شـــده 
و بیـــش از 20 درصد پیشـــرفت فیزیکی 

باقی مانـــده نیـــز انجـــام شـــده اســـت. 
لازم بـــه ذکـــر اســـت، این طـــرح تا قبل 
از ســـال 1۴00 بـــه ازای هـــر ســـال حدود 
۵ درصد پیشـــرفت فیزیکی داشـــت اما 
پـــس از روی کار آمدن دولـــت مردمی، 
بـــه طـــور متوســـط ســـالانه بیـــش از 10 
درصد پیشـــرفت فیزیکی داشته است. 
بـــر ایـــن اســـاس، امیدواریم بـــا تزریق 
منابـــع مالـــی وشـــرایط مســـاعد فنی و 
منطقـــه ای، این پروژه تـــا چند ماه آینده 

بـــه بهره برداری برســـد.«
علتتأخیر18ساله

معاون امـــور عمرانی اســـتاندار اردبیل 
وژه  پـــر »تکمیـــل  می دهـــد:  ادامـــه 
راه آهـــن میانه- اردبیـــل، در حال حاضر 
بـــا مجمـــوع مطالبـــات و نیاز هـــا بـــه 2 
هزار میلیـــارد تومـــان نیازمند اســـت و 
بر اســـاس قولی که در ســـفر اخیر وزیر 
محتـــرم راه و شهرســـازی و همچنیـــن 
ریاســـت  یـــی  اجرا محتـــرم  معـــاون 
جمهوری داده شـــده، بزودی در تأمین 
منابع مالی گشـــایش هایی انجام شده 
و ایـــن ابرپروژه با حضـــور رئیس جمهور 
و مقامـــات عالی رتبـــه بـــه بهره بـــرداری 
خواهـــد رســـید.« امـــا علـــت تأخیر 18 
ســـاله در تکمیـــل این پروژه چیســـت؟ 
میرجعفریان پاســـخ می دهد: »بخشی 
از ایـــن تعلـــل، بـــه مباحث اعتبـــاری و 
عـــدم تأمیـــن مالـــی و بخشـــی دیگر به 
عـــدم توجه کافـــی مســـئولین وقت در 
دوره های پیشـــین بازمی گردد. ســـال ها 
پیـــش تکمیل طـــرح با هزینـــه کمتری 
قابلیـــت اجرایـــی داشـــت امـــا به رغم 
افزایش هزینه ها طی 2 ســـال اخیر، ۵0 
درصد طرح از ســـوی دولت ســـیزدهم 

تکمیل شـــده اســـت.«
کریدورترانزیتی

منافع حاصل از احـــداث راه آهن میانه- 
اردبیل برای منطقه چیســـت؟ او پاسخ 
می دهـــد: »ادامـــه مســـیر ایـــن پـــروژه 
فراکشوری قرار اســـت پس از اردبیل به 
پارس آبـــاد و در نهایت راه آهن جمهوری 
آذربایجـــان کشـــیده شـــود. درحـــال 
حاضـــر، راه آهـــن جمهـــوری آذربایجان 
فعـــال بـــوده و به روســـیه، قفقـــاز و.... 
متصل اســـت. این کریـــدور ترانزیتی از 
منظر سیاســـی، اجتماعـــی و اقتصادی 
اهمیـــت ویـــژه ای دارد و کوتاه تریـــن و 
سهل الوصول ترین مســـیر از چابهار به 
ســـمت دریای خـــزر، روســـیه ، نخجوان 
و... تلقی می شـــود. لازم به ذکر اســـت، 
ســـهم حمل و نقل در اقتصاد ناخالص 

ملـــی کشـــورهای توســـعه یافته بیش از 
12 درصد اســـت کـــه از آن می تـــوان به 
منظور بهره برداری هـــای اقتصادی ویژه 

برای کشـــور اســـتفاده کرد.«
رونقاشتغالزایی

احـــداث راه آهـــن میانـــه- اردبیـــل چه 
منافـــع و مزیت هایی بـــرای مردم بومی 
دارد؟ ایـــن مقـــام مســـئول می گویـــد: 
»اســـتان اردبیـــل دارای اســـتعدادهای 
اقتصـــادی،  حوزه هـــای  در  فراوانـــی 
کشـــاورزی، دامی و... بـــوده و جایگاهی 
ویـــژه در ســـطح گردشـــگری کشـــوری 
و بین المللـــی دارد، بـــه گونـــه ای کـــه 
امسال شـــهر اردبیل به عنوان پایتخت 
گردشگری کشورهای عضو اکو برگزیده 
شـــد. مجموعه ایـــن ویژگی ها بـــا فعال 
شـــدن مســـیر ترانزیتـــی در منطقـــه، 
منافع اقتصادی و اجتماعی شهروندان 
بومـــی را تأمین کـــرده و رونقی دوباره به 
اشتغالزایی در شهرهای اردبیل، میانه، 
زنجـــان و دیگـــر اســـتان های همجـــوار 
خواهـــد بخشـــید. دراین میـــان، بحث 
تأمین منافـــع اقتصادی و اشـــتغالزایی 
برای مـــردم بومی نیز اهمیت دوچندان 
خواهـــد داشـــت؛ به طور مثـــال منطقه 
مغان دارای خاک بســـیار مرغوبی است 
کـــه بـــا تأمیـــن شـــرایط آب وهوایـــی و 
آب مـــورد نیـــاز، می تـــوان ســـالی 3 بـــار 
در زمین هـــای ایـــن منطقـــه کاشـــت و 

برداشـــت کرد.«
افزایشمراوداتاقتصادی

معاون امـــور عمرانی اســـتاندار اردبیل 
ادامـــه می دهد: »با عملیاتـــی و اجرایی 
شـــدن بارانـــداز ریلـــی در پارس آبـــاد، 
زمینـــه انتقـــال محصـــولات باکیفیـــت 
زهـــا  مر ســـوی  آن  در  آن  معرفـــی  و 
فراهـــم خواهد شـــد. در حـــال حاضر، 
احـــداث 1600 هکتار گلخانـــه در منطقه 
پارس آباد برنامه ریزی شـــده که تاکنون 
300 هکتـــار آن بـــه بهره برداری رســـیده 
اســـت. با بهره برداری این پـــروژه ریلی، 
محصولات کشـــاورزی منطقه پارس آباد 
صادرات محور شـــده و منافع اقتصادی 
و ارزآوری قابل توجهـــی را نصیب مردم 
منطقـــه خواهـــد کـــرد. در حقیقـــت، 
احـــداث راه آهن میانه-اردبیـــل با توجه 
بـــه جایگاه ویژه دیپلماســـی اقتصادی و 
روابط فرامنطقه ای در دولت سیزدهم، 
نقـــش مؤثـــری در هموار کردن مســـیر 
ترانزیتـــی، صادراتی داشـــته و مراودات 
اقتصـــادی بـــا همســـایگان را افزایـــش 

خواهد داد.«

عملیات 
اجرایی 

پروژه راه آهن 
اردبیل- میانه 

به طول 175 
کیلومتر، از 
سال 1384 

آغاز شده 
است؛ 

پروژه ای با 
35 میلیون 

مترمکعب 
عملیات 
خاکی و 

یک میلیون 
مترمکعب 

بتن ریزی که 
در مجموع 
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دست کم 41 

کیلومتر انواع 
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