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گزارش

مخاطره‌های حضور تازه‌واردها در یک صنعت تخصصی      

از اوج تا فرود آسانسورها   

آسانســـورها از چـــه زمانـــی وارد ایران 
شدند؟ ناصرالدین شـــاه قاجار اولین 
کســـی بود که پای آسانسور را به ایران 
بـــاز کرد. آن زمان البته آسانســـور یک 
کالای لوکس و غیرهمگانی محســـوب 
گســـترده‌تر  ورود  تاریـــخ  می‌شـــد. 
آسانســـورها به ایران بـــه دوران پهلوی 
اول برمی‌گـــردد. بـــا رشـــد شـــهرها و 
تغییـــر و تحولاتـــی کـــه در پـــس موج 

گســـترده مهاجرت‌ها از روســـتاها به 
شـــهرها رخ داد، شهرنشـــینی عمودی 
ظهورکرد و آسانسورها جای خودشان 
را در بلندمرتبه‌هـــای نوظهـــور مثـــل 
شـــهرک اکباتان یافتنـــد. موج بلندی 
کـــه در دوران پهلوی دوم باعث شـــد 
تا مصـــرف خانگی آسانســـورها هم در 
ســـاختمان‌های مســـکونی باب شود. 
چـــرا که تـــا پیـــش از این آسانســـورها 
صرفـــاً در ســـاختمان‌های تجـــاری و 
اداری، مراکز نظامی و بیمارســـتان‌ها 
اســـتفاده می‌شـــدند. پیش از انقلاب 
بیشـــتر آسانســـورها وارداتـــی بودند، 
بعدهـــا، امـــا مدل‌هـــای بومـــی هـــم 
راهی بازارهـــای داخلی شـــد تا گاردی 
کـــه دراوایل انقلاب نســـبت بـــه ورود 

آسانسورها به عنوان کالاهای لوکس و 
تجملاتی گرفته شـــده بود، تاحدودی 
شکســـته شـــود. بـــا ایـــن حـــال این 
مـــوج خیلـــی زود تحت تأثیـــر جنگ 
تحمیلی و رکودی کـــه در آن دوران در 
حوزه ســـاخت و ســـاز وجود داشـــت، 
بـــه آسانســـورها  نیـــاز  قرارگرفـــت و 
محدود شـــد. تا اینکه نوبت به دوران 
رونق ســـاخت و ســـازها در سال 73-
74 رسید و مسکن‌سازی، آسانسورها 
را بـــه ســـاختمان‌های بلنـــد مرتبـــه 
دعوت کـــرد. مـــوج ســـوم گرایش به 
آسانســـورها دقیقاً درهمین دوران رخ 
داد. دورانی که ضریب نفوذ آسانســـور 
به روســـتاها رسید و ســـاختمان‌های 
ســـه طبقـــه به بـــالا را درگیر چالشـــی 

بی‌پایـــان به نـــام »آسانسورســـواری« 
کرد. چالشـــی که باعث شـــد بالاخره 
نـــام ســـندیکاها و اتحادیه‌هـــا نیـــز به 
دایره لغـــات آسانســـورها وارد شـــود. 
مرورتاریخـــی آسانســـور، اواخر ســـال 
77 را زمان شـــکل‌گیری قدیمی‌ترین 
»ســـندیکای ملی آسانســـور و پله‌های 
برقی« در کشـــور اعـــام می‌کند. حالا 
هزار و 800 شـــرکت عضو این سندیکا 
هســـتند و حـــدود 3 تـــا 4 برابـــر این 
آمار در دســـت شـــرکت‌هایی اســـت 
که قانونی و غیرقانونی )ثبت نشـــده( 
درحـــال فعالیـــت در حوزه آسانســـور 

هـسـتنــد.
رکورد آسانسورسازی با مسکن مهر

دوران اوج آسانســـورها را می‌تـــوان 

پایـــان‌کاری در کار نخواهد بود. همین 
اجبـــار بـــه اســـتاندارد باعـــث شـــد تا 
ضریب ایمنی آسانســـورها نســـبت به 
گذشـــته بـــالا بـــرود. درحـــال حاضر 
باتوجـــه به الـــزام به دریافـــت تأییدیه 
اســـتاندارد، آمـــار حوادث هـــم کمتر 

شـــده است.«
سقوط استاندارد از آسانسورها

در طول ســـه موجی که آسانسورها در 
ایران پشت سرگذاشـــته‌اند، می‌توان 
گفت حـــدود 900 هزار تـــا یک میلیون 
دســـتگاه آسانســـور در ایـــران فعـــال 
شـــده اســـت که از این تعـــداد کمتر از 
300 هـــزار دســـتگاه دارای تأییدیه‌های 
اســـتاندارد هســـتند. بخشـــی از ایـــن 
فعالیت‌شـــان  تاریـــخ  آسانســـورها 
بـــه قبـــل از دوره الـــزام اســـتانداردها 
برمی‌گـــردد و بخشـــی دیگـــر مربـــوط 
کـــه  هســـتند  ســـاختمان‌هایی  بـــه 
هنـــوز پایـــان کار دریافـــت نکـــرده و 
نمی‌کننـــد! زهره‌ونـــد معتقـــد اســـت 
که از این تعداد حـــدود 500 تا 600 هزار 
دســـتگاه آسانســـور به قبـــل از فرایند 
استانداردســـازی در کشور برمی‌گردد. 
بیشـــتر حوادثـــی کـــه رخ می‌دهد هم 
مربوط بـــه همین قدیمی‌هاســـت. او 
ادامـــه می‌دهد: »حتی دســـتگاه‌هایی 
کـــه گواهـــی اســـتاندارد می‌گیرند هم 
مادام‌العمـــر نیســـت و ایـــن گواهـــی 
می‌شـــود.  صـــادر  یک‌ســـال  بـــرای 
درحالی‌که آسانســـورها باید از ســـوی 
ســـرویس‌کارهای دارای مجـــوز بعد از 
یک‌ســـال نظارت شـــوند تـــا حادثه‌ای 
رخ ندهـــد. مـــا معتقدیـــم کـــه ایـــن 
اســـتانداردها بایـــد ادواری باشـــد. اما 
چون اجباری بـــرای آن وجـــود ندارد، 
علـــت  بـــه  ســـاختمان‌ها  از  خیلـــی 
هزینه‌های بالا ســـراغ ســـرویس‌های 
دوره‌ای نمی‌رونـــد. تکلیف آن تعدادی 
که اســـتاندارد ندارند هم که مشخص 

» . ست ا
او با تأکیـــد بر اینکه در آسانســـورهای 
خ  ر ی  ثـــه‌ا د حا رت  به‌نـــد یـــد  جد
می‌دهـــد، تأکیـــد می‌کنـــد: »چـــون 
آنها اســـتاندارد هســـتند و اســـتاندارد 
هـــم قائل بـــه ایمنی اســـت. امـــا این 
اســـتاندارد تـــا یک‌ســـال اعتبـــار دارد 
و مالـــکان موظفنـــد کـــه ســـرویس 
آسانسورها را به شـــرکت‌هایی بدهند 
که دارای مجوز‌ هســـتند و حتماً پیگیر 
دریافت اســـتانداردهای ادواری سالانه 

» . شند با
عمر مفید آسانســـورها بیـــن 25 تا 30 
سال است، اما اگر ســـاختمانی بعد از 
10 سال از گواهی اســـتاندارد اولیه‌اش 
گذشته باشـــد، )فاصله بین استاندارد 
اولیـــه تـــا ادواری( بایـــد از اول همـــه 

مراحـــل را طی کند.
زهره‌ونـــد البته به نکته مهـــم دیگری 
هم اشـــاره می‌کند و آن دســـتورالعمل 
جدید ســـازمان اســـتاندارد اســـت که 
اگرچـــه فراینـــد کار را تســـهیل کـــرده 
اما بـــه ضرر ایمنـــی آسانســـورها تمام 

شـــده است.
او با بیان اینکه کار آسانســـور حساس 
اســـت و با جان مـــردم ســـروکار دارد، 
می‌گویـــد: »بایـــد افراد آمـــوزش دیده 
و متخصـــص در همـــه مراحـــل کار از 
طراحـــی تـــا نصـــب دســـتگاه حضـــور 
داشـــته باشـــند. امـــا وقتـــی طراحـــی 
در ایـــن فراینـــد حذف می‌شـــود و هر 
شـــرکتی ولـــو بـــا یـــک نفـــر می‌تواند 
همـــه کار از طراحـــی گرفتـــه تا نصب 
را انجـــام دهـــد، یعنی فـــرد متخصص 
در یک مرحله حذف شـــده اســـت که 
ایـــن خطرناک اســـت و باید بـــه روال 
قبل بـــاز گـــردد. الان حـــدود یک‌ماه 
اســـت که این اتفاق افتـــاده و تعدادی 
ثبت نام کـــرده و مجـــوز گرفته‌اند که 
تخصص طراحی ندارنـــد. برای همین 
مـــا درحال جمـــع‌آوری امضا هســـتیم 
تـــا مخالفـــت خودمـــان را با ایـــن کار 

اعـــام کنیم.«
اینکـــه هر مانـــدن در کابین آسانســـور 
یک حادثـــه آسانســـوری تلقی شـــود، 
ایـــن روزها از ســـوی کارشناســـان این 
حـــوزه رد می‌شـــود. آنهـــا معتقدند که 
خرابی آسانســـور مثـــاً بر اثـــر قطعی 
بـــرق یک حادثـــه نیســـت. هم‌اکنون 
آسانســـورها دارای ترمز ایمنی هستند 
و اغلب حوادث تلخی که در گذشـــته 
بـــه  مربـــوط  شـــنیده می‌شـــد هـــم 
بالابرهایی بوده که اساســـاً برای حمل 
انســـان‌ها طراحی نشـــده و مخصوص 
حمـــل بـــار هســـتند. ایـــن البتـــه به 
معنای رد حوادث ناشـــی از آسانسورها 
نیســـت. اما »اســـتانداردهای دوره‌ای 
بـــا بازدید‌هـــای ماهانـــه« اگـــر رعایت 
شـــود، می‌توانـــد از حوادث بســـیاری 
پیشـــگیری کنـــد. ســـؤال این اســـت 
چـــرا اســـتانداردهای ادواری الزامـــی 

نمی‌شـــود؟
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بـــه روایتـــی بـــه دوران تولید مســـکن 
مهـــر نســـبت داد، زمانی‌کـــه جنبش 
لیـــد  تو رکـــورد   ، ی ن‌ســـاز ساختما
آسانســـورها را در تاریـــخ ایـــران ثبت 
کـــرد. در آن زمـــان بـــرای اولیـــن بـــار 
70 هـــزار دســـتگاه آسانســـور در طول 
یک‌ســـال ثبت ســـفارش شـــد. عدد 
غافلگیرانـــه‌ای که نام ایـــران را بعد از 
چین و امریکا، در رتبه ســـوم لیســـت 
تولیـــد آسانســـور قـــرار داد. بعـــد از 
آن البتـــه ســـیر حرکـــت آسانســـورها 
کاهشـــی بـــود، به‌طوری‌که در ســـال 
1401، تنها 22 هزار دســـتگاه آسانســـور 
تولیـــد شـــد، اما بـــا این عـــدد هم در 
دنیـــا پیشـــتازی‌مان حفـــظ شـــد وما 
بعـــد از چیـــن، امریکا، هند و روســـیه 
همـــراه ترکیـــه در رتبـــه پنجـــم دنیـــا 
قـــرار گرفتیـــم. »جوانـــی جمعیت« و 
»نیـــاز به تولیـــد مســـکن« نقطه قوت 
مـــا در مانـــدن در ایـــن لیســـت نـــه 
چنـــدان بلندبالا بـــود. نام آسانســـور 
البتـــه بیـــش از آنکـــه بـــا تاریـــخ‌اش 
شـــناخته شـــود با حوادث و اتفاقاتی 
گره خـــورده که هـــر از گاهـــی ترس از 
آسانسورسواری را به جان شهروندان 
می‌انـــدازد. همین چنـــد وقت پیش 
بـــود کـــه انتشـــار خبـــری از ســـقوط 
یک مرد 55 ســـاله مشـــهدی در چاله 
یکی از آسانســـورهای ساختمان‌های 
درحـــال ســـاخت، دوبـــاره نگرانـــی از 
آسانسورســـواری را بالا برد. با این‌همه 
مـــرور اخبـــار حـــوادث در ســـال‌های 
اخیـــر نشـــان می‌دهـــد کـــه میـــزان 
تلفـــات جانی آسانســـورها نســـبت به 
گذشـــته کاهش داشـــته است. علت 
این موضـــوع هـــم از زبـــان زهره‌وند، 
رئیس هیأت مدیره سندیکای صنایع 
آسانســـور و پله برقی ایران شـــنیدنی 
اســـت. او بـــه »ایـــران« می‌گویـــد: »از 
ســـال 79 بـــه بعـــد، آسانســـورها بـــه 
ســـمت استانداردســـازی رفتنـــد. تـــا 
پیـــش از آن اساســـاً مقولـــه‌ای به نام 
استاندارد‌ســـازی آسانســـورها وجـــود 
نداشـــت. به تدریج استانداردســـازی 
ویرایش‌هـــای جدیدی را پشـــت ســـر 
گذاشـــت و آسانســـورها بعـــد از ایـــن 
تاریـــخ دنبالـــه‌رو اســـتاندارد ملـــی 
شدند. حالا اگر ســـاختمانی بخواهد 
گواهـــی پایـــان کار دریافـــت کنـــد، به 
اجبـــار باید اســـتانداردهای لازم را هم 
پشـــت ســـر بگذارد، در غیراین‌صورت 

 ایرنا


