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واکنش  اولیه بیمه گران دریایی و شرکت های کشتیرانی 
نشان می دهد که حملات اخیر حوثی ها درحال اثرگذاری بر 

تصمیم گیری صنایع در مورد کشتی های مرتبط با اسرائیل است

 در حالی که اثر 
حملات دریای سرخ 

تاکنون محدود 
به نظر می رسد، 
نمی توان خطر 
تشدید تنش یا 

خطای محاسباتی 
را نادیده گرفت 

که موج های شوک 
تجاری عمیق تری 

ایجاد می کنند. 
بنابراین حفاظت از 

آزادی ناوبری در این 
آبراه برای امنیت 

انرژی و اقتصاد 
جهانی حیاتی است

در هـــر دو مورد خســـارت 
جدی گزارش نشـــده است.

تانکـــر   ، مبـــر ا نو  2 6 ثـــه  د حا ر  د
»ســـنترال پـــارک« در دریـــای ســـرخ 
درخواســـت کمکـــی مبنی بـــر نیاز به 
 USS( مداخله نـــاو جنگی میســـون
Mason( ارسال کرد. اینکه حمله از 
جانـــب دزدان دریایی بود یا حوثی ها 
هنـــوز مشـــخص نیســـت امـــا پس از 
ایـــن حادثـــه، حداقل یک موشـــک 
از قلمـــرو حوثی هـــا بـــه ســـمت نـــاو 

میســـون شـــلیک شد.
مؤسســـه واشـــنگتن برای سیاست 
خاور نزدیـــک در حالـــی ادعای فوق 
دربـــاره ســـنترال پـــارک را مجـــدداً 
یمـــن  نـــه  کـــه  می کنـــد  ح  مطـــر
مســـئولیت عملیات ســـنترال پارک 
را به عهـــده گرفته و نـــه امریکا تأیید 
کـــرده کـــه علمیـــات علیـــه کشـــتی 
ســـنترال پـــارک از ســـوی نیروهـــای 
یمن انجام شـــده است. وزارت دفاع 
امریـــکا تصریح کرد کـــه این موضوع 
مربوط بـــه دزدان دریایی ســـومالی 

بوده اســـت.
این اندیشـــکده نزدیک بـــه لابی های 
صهیونیســـت در ادامـــه نوشـــت: 
نیروهـــای حوثـــی در روز 3 دســـامبر 
حداقل دو کشـــتی فله بـــر و کانتینربر 
را بـــه طور مســـتقیم در دریای ســـرخ 
بـــا موشـــک و پهپـــاد هـــدف قـــرار 
دادنـــد. حوثی هـــا ادعا کردنـــد که هر 
دو کشـــتی اســـرائیلی بـــود، در حالی 
که ارتـــش اســـرائیل این ارتبـــاط را رد 
کرده اســـت. یکی از کشـــتی ها به نام 
»Unity Explorer« توســـط شرکت 
Unity« مســـتقر در   Maritime«
بریتانیا مدیریت می شـــود. طبق یک 
گزارش، مســـئولان این شـــرکت نظیر 
»دان دیوید اونگار« ســـاکن اســـرائیل 
و پســـر یکـــی از غول های کشـــتیرانی 
اســـرائیلی است. بر اســـاس داده های 
MarineTraffic« کشـــتی های  «
مورد هدف، نظیر مـــوارد قبلی، در روز 
حملـــه از مبدأ یـــا به مقصد اســـرائیل 

حرکـــت نمی کردنـــد.
درباره گزاره فوق مؤسسه واشنگتن، 
لازم بـــه ذکر اســـت کـــه »دان دیوید 
اونگار« پســـر »آبراهـــام دیوید اونگار« 
یهـــودی میلیـــاردر اســـت کـــه روابط 
حســـنه ای با مقامات ارشـــد سیاسی 
و امنیتـــی رژیـــم صهیونیســـتی دارد. 
از طرفـــی، نیروهـــای مســـلح یمـــن 
اعلام کرده اند به کشـــتی های دارای 
مبـــدأ و مقصـــد فلســـطین اشـــغالی 
بســـنده نخواهد شـــد و شـــناورهای 
دارای مالکیت اســـرائیلی نیز توقیف 

خواهند شـــد.

وقتی صهیونیست ها از 
ترس یمن قاره آفریقا را دور 

می زنند!
مؤسســـه واشـــنگتن برای سیاســـت 
خاور نزدیک دربـــاره اثرات اقتصادی 
یـــم  ژ ر ل  قبـــا ر  د یمـــن  هبـــرد  ا ر
صهیونیستی نوشـــت: واکنش  اولیه 
بیمه گـــران دریایـــی و شـــرکت های 
کشـــتیرانی نشـــان می دهـــد کـــه 
حمـــلات اخیـــر حوثی هـــا درحـــال 
اثرگذاری بـــر تصمیم گیری صنایع در 
مورد کشـــتی های مرتبط با اســـرائیل 
اســـت. شـــرکت امنیـــت دریایـــی 
امبـــری )Ambrey( در ماه گذشـــته 
بـــه مالـــکان کشـــتی توصیه کـــرد که 
بررســـی کنند کشتی های شان سال 
گذشته در مالکیت یا تحت مدیریت 
شـــرکت های مرتبط با اسرائیل بوده 
اســـت یا خیر. بـــا این حـــال، ردیابی 
جزئیات مدیریت یک کشـــتی خاص 
فرایندی معمولاً ســـاده نیســـت زیرا 
شـــناور دارای پیوندهـــای اســـرائیلی 
لزوماً در اســـرائیل ثبت نشده، پرچم 
اســـرائیل ندارد و یا توســـط یک نهاد 

اســـرائیلی اداره نمی شـــود.
»گلکســـی لیدر« را در نظـــر بگیرید. 
ی  ه هـــا د ا د طبـــق  کشـــتی  یـــن  ا
 »Lloyd’s List Intelligence«
بـــا پرچـــم باهامـــا در حرکـــت بود، 
در حالـــی کـــه مالکیـــت ثبت شـــده 
 Isle( آن متعلـــق بـــه جزیـــره مـــان
of Man( اســـت. ایـــن کشـــتی در 
روزی کـــه ربـــوده شـــد، در اجـــاره و 
وه نیپـــون یوســـن  مدیریـــت گـــر
کابوشیکی کایشـــا )NYK( ژاپن بود. 
»ســـامانه ثبت باز« در صنعت حمل 
و نقـــل بـــه مالـــکان اجـــازه می دهد 
که شـــناورها را در کشـــورهایی غیر از 
کشـــور خودشـــان ثبت کنند، کاری 
که اغلب بـــرای اجتنـــاب از مالیات 
و به حداقل رســـاندن موانع نظارتی 
انجـــام می شـــود. از ایـــن رو، ردیابی 
مالکیـــت مطلق یک کشـــتی بدون 
جزئیات مربـــوط به مالـــک ذینفع، 
مالـــک ثبت شـــده، اپراتـــور تجاری، 
اپراتور شخص ثالث و ســـایر داده ها 
چنـــدان آســـان نیســـت. مؤسســـه 
واشنگتن در ادامه نوشت: استفاده 
حوثی هـــا از هلیکوپتـــر بـــرای ســـوار 
شـــدن بر گلکســـی لیدر برای برخی 

از بیمه گـــذاران نگران کننـــده بود. 
گزارش هـــای اولیـــه نشـــان می دهد 
که شـــناورهای وابســـته به اسرائیل 
در صـــورت تجـــارت در خلیج فارس 
و دریـــای ســـرخ که اکنون بـــه عنوان 
مناطـــق پرخطـــر تلقـــی می شـــوند، 
احتمـــالاً بـــا نرخ های بیمـــه بالاتری 

مواجـــه خواهند شـــد.
ی  ه هـــا د ا د  ، یـــن ا بـــر  ف  مضـــا
»MarineTraffic« بیانگـــر ایـــن 
موضوع اســـت کـــه تعدادی کشـــتی  
دارای پیوندهـــای اســـرائیلی از زمان 
واقعـــه »گلکســـی لیـــدر« از دریـــای 
ســـرخ اجتنـــاب می کننـــد. کشـــتی 
»گاردیـــن لیـــدر« بـــا پرچـــم باهامـــا 
مرتبط با شـــرکت ری شـــیپینگ روز 
16 نوامبـــر بنـــدر »لائـــم چابانـــگ« 
تایلند را به مقصد اســـپانیا ترک کرد. 
این کشـــتی به جای حرکت از طریق 
کانال ســـوئز به ســـمت اروپا، مســـیر 
طولانی تـــر عبـــور از مجـــاورت دماغه 
امیـــد نیـــک را در پیش گرفـــت. این 
شـــناور با توجه به متوســـط سرعت   
آن )حـــدود 16 گره دریایـــی( حدوداً 
31 روز زمـــان نیـــاز دارد تـــا از طریـــق 
دماغـــه امیـــد نیک به بنـــدر »مالاگا« 
اســـپانیا برســـد، در حالـــی کـــه این 
زمـــان از طریق بـــاب المندب حدود 

19 روز اســـت.
کشـــتی »گلوویس ســـیگما« شـــناور 
دیگـــری بـــا پرچـــم باهامـــا کـــه بـــه 
شرکت ری شـــیپینگ مرتبط است، 
پـــس از حرکـــت از آلمـــان مقصـــد 
خـــود را تغییر داد. این کشـــتی روز 5 

دســـامبر در حالی رؤیت شد که برای 
کانال ســـوئز ســـیگنال می داد. با این 
حال، در همان روز مســـیر خود را به 
ســـمت آفریقا تغییر داد؛ تغییری که 
می توانـــد منعکس کننـــده خطرات 

خ باشد. دریای ســـر
نمونـــه دیگر، کشـــتی کانتینری »زیم 
پاســـیفیک« بـــا پرچم لیبریا اســـت. 
ایـــن کشـــتی با مؤسســـه اســـرائیلی 
 ZIM Integrated Shipping«
Services« مرتبط است. داده های 
»MarineTraffic« در روز 4 دسامبر 
نشـــان داد که این کشـــتی در مســـیر 
خـــود از مالزی بـــه بندر »مرســـین« 
ترکیه، به جای عبور از دریای ســـرخ، 
درحـــال دور زدن دماغـــه امید نیک 
اســـت. این شـــرکت قبلاً اعلام کرده 
بود کـــه وقایـــع دریای ســـرخ باعث 
شـــده مســـیر برخی از کشـــتی های 
خـــود را تغییـــر دهـــد. ایـــن حمل و 
نقـــل طولانی تر منجر بـــه هزینه های 
اضافـــی ازجملـــه ســـوخت بیشـــتر 
یـــی  ینه ها هز چنیـــن   . د می شـــو
بســـته بـــه نـــوع قـــرارداد حمـــل و 
نقـــل، می توانـــد بـــر فروشـــندگان و 

خریـــداران تأثیـــر بگذارد.
 

فضاسازی رسانه ای برای 
القای بحران جهانی در 

خ دریای سر
مؤسســـه واشـــنگتن برای سیاست 
خاور نزدیـــک در پایان نوشـــت: اگر 
حمـــلات حوثی هـــا تشـــدید شـــود 
و در نتیجـــه ترافیـــک دریای ســـرخ 
بـــا اختـــلال اساســـی مواجه شـــود، 
هـــم امنیـــت جهانـــی انـــرژی و هم 
تجـــارت کالا ضربه دیگـــری متحمل 
می شـــود، بویژه در اروپا کـــه هنوز در 
حـــال بازیابـــی و ترمیم خـــود پس از 
اثـــرات عظیم جنگ اوکراین اســـت. 
طبق گـــزارش اداره اطلاعـــات انرژی 
امریـــکا )EIA(، انتقـــال نفـــت خام 
به ســـمت شـــمال از طریق دو مسیر 
کلیدی بـــه مدیترانـــه یعنـــی »کانال 
ســـوئز« و »خـــط لوله ســـومد« مصر 

در نیمه اول ســـال جاری نســـبت به 
ســـال 2020 بیش از 60درصد افزایش 
یافته اســـت. اداره اطلاعـــات انرژی 
)EIA( همچنیـــن خاطرنشـــان کرد 
کـــه تحریم های غـــرب علیه صنعت 
انـــرژی روســـیه، اروپـــا را بـــه واردات 
نفت بیشـــتر از برخی تولیدکنندگان 
خاورمیانه ای ســـوق داده اســـت. به 
عنوان نمونه، داده های کپلر نشـــان 
می دهد کـــه عـــراق در ســـال جاری 
متوســـط   743 هزار بشـــکه در روز از 
طریـــق کانال ســـوئز بـــه اروپـــا صادر 
کـــرده اســـت. ایـــن رقـــم در مـــدت 
مشـــابه ســـال گذشـــته 629 هـــزار 

بشـــکه بود.
بنابرایـــن در حالـــی که اثـــر حملات 
دریـــای ســـرخ تاکنـــون محـــدود به 
نظـــر می رســـد، نمی تـــوان خطـــر 
تشـــدید تنش یا خطای محاســـباتی 
را نادیده گرفت که موج های شـــوک 
تجاری عمیق تری ایجـــاد می کنند. 
بنابرایـــن حفاظـــت از آزادی ناوبری 
در ایـــن آبراه بـــرای امنیـــت انرژی و 

اقتصـــاد جهانی حیاتی اســـت.
نتیجه گیـــری نهایـــی اندیشـــکده 
صهیونیســـتی موســـوم به مؤسسه 
واشـــنگتن بـــرای سیاســـت خـــاور 
نزدیک نشـــان می دهـــد که جریان 
صهیونیســـت، ســـعی دارد موضوع 
تقابـــل یمـــن و رژیم صهیونیســـتی 
را یـــک بحـــران جهانی جلـــوه دهد 
تا بتواند بـــا ائتلاف ســـازی، خود را 
از جهنمـــی آزاد کند کـــه یمن برای 
صهیونیســـت ها ایجاد کرده است. 
این درحالی اســـت که یمن صراحتاً 
اعلام کرده اســـت که کشـــتی های 
تجاری غیرصهیونیســـت مشـــکلی 
بـــرای عبور از دریای ســـرخ ندارند. 
رژیـــم اشـــغالگر می دانـــد کـــه بـــه 
تنهایـــی حریـــف نیروهای مســـلح 
یمنـــی نیســـت. بر همین اســـاس، 
به دنبال تقســـیم هزینـــه رویارویی 
بـــا یمـــن بـــا کشـــورهای مختلـــف 

جهان اســـت.
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