
همه ســـاله بـــا آغاز فصل ســـرما، شـــاهد پدیـــده آلودگـــی هوا در 
شـــهرهای بزرگ به دلایل متعدد هســـتیم؛ موضوعـــی که در چند 
ســـال گذشـــته به یک معضل جدی در کشـــور مبدل شده است. 
کاهش این آلودگی نیازمند اقدام و همکاری مشـــترک بین عموم 

مـــردم، نهادهای دولتی و ســـازمان های قانونی ذیربط اســـت.
شـــاید در بیان اولیه طرح موضوع اهمیت مشارکت عموم مردم 
در کاهـــش آلودگی هوا موضوعی ســـاده و کلی به حســـاب آید اما 
اجـــرای اقداماتـــی از قبیـــل اســـتفاده از حمل  ونقـــل عمومی به 
جای استفاده از وسایل نقلیه شـــخصی، تشویق دارندگان وسایل 
نقلیه به انجام معاینه فنی مســـتمر و تعمیر بموقع وســـایل نقلیه 
شـــخصی موضوعی اســـت که وابســـته به ظرفیت ها و زیرســـاخت های بخش دولتی 
و عمومی اســـت. شـــاید شـــهروندان بخواهند این اقدامات را داوطلبانه انجام دهند 
ولی وقتی تجهیزات و زیرســـاخت اقدام در ســـایر بخش ها تأمین نباشـــد و همواره از 
مـــردم بخواهیـــم اقدامی انجام دهند ولی کاری برای تســـهیل آن از ســـوی بخش های 

دولتـــی و عمومی انجام نشـــود، نتیجه ای به دســـت نمی آید.
آلودگی هوا اثرات نامطلوب زیســـت محیطی، بهداشـــتی و... فراوانـــی به جا می گذارد 
به طوری که گرم شـــدن کـــره زمین، تغییرات آب و هوایـــی و بیماری های مختلف و... 
از جملـــه اثرات و عـــوارض آلودگی هوا به شـــمار می رود و برای کاهش عوارض ناشـــی 

از آلودگی هـــوا باید همه در کاهش آلودگی هوا مشـــارکت کنیم.
طی ســـال های اخیر در شـــهرهای مختلف کشـــور، میزان رغبت مردم به اســـتفاده از 
وســـایل حمل  ونقـــل عمومی نه تنهـــا افزایش پیدا نکـــرده بلکه کاهش یافته اســـت. 
دلایلـــی از جمله کیفیت خودروهای عمومی، عدم نوســـازی و کمبـــود ظرفیت ناوگان 
حمل  ونقل عمومی، هزینه بالای اســـتفاده از وســـایل حمل  ونقل عمومی، ســـهولت 
خریـــد موتورســـیکلت های بنزینی، فرصت خریـــد خودرو در قالب تولیدات گســـترده 
شـــرکت های خودروســـاز و امکان دریافت وام  تهیه خودرو باعث شده است که بیشتر 

مردم به اســـتفاده از خودروهای شـــخصی تشویق شوند.
با ایـــن همه مردم باز هـــم نقش مهمی در کمـــک به کاهش آلایندگی محیط زیســـت 
دارنـــد ولـــی نیازمند افزایـــش آگاهـــی، دریافت اطلاعـــات صحیح و بموقع، تســـهیل 
دسترســـی بـــه خدمـــات و بهبـــود شـــرایط اقتصـــادی بـــرای همـــکاری و همراهـــی با 

دســـتگاه های مســـئول هستند. 

یادداشت

منابع متحرک منشأ 80 درصد 
آلایندگی

ســـید جعفـــر تشـــکری هاشـــمی، رئیـــس 
کمیســـیون حمـــل  ونقـــل شـــورای شـــهر 
تهـــران، در گفت و گو بـــا »ایران« با اشـــاره 
بـــه اینکـــه در تهـــران آلاینـــده ذرات معلق 
زیـــر دو و نیـــم میکـــرون به صـــورت غالب 
وجـــود دارد، می گویـــد: طبق بررســـی های 
صورت گرفته، منشـــأ این آلاینده ها منابع 
متحـــرک هســـتند؛ بـــه تعبیـــری بـــه طور 
معمـــول در طبیعـــت چنیـــن آلاینـــده ای 
بـــا ایـــن انـــدازه وجـــود نـــدارد و طبیعـــت 
چنیـــن آلاینده هایـــی را تولیـــد نمی کنـــد. 
پس منشـــأ آنهـــا عمدتـــاً منابـــع متحرک 

هســـتند. بررسی ها نشـــان می دهد، منبع 
بیـــش از 80 درصـــد ایـــن نـــوع آلاینده ها، 
و موتورســـیکلت ها هســـتند.  خودروهـــا 
پس اگـــر بخواهیـــم راجع به رفـــع آلودگی 
هـــوا صحبت کنیـــم، چه در بحـــث گازها و 
چه در مقولـــه آلاینـــده ذرات معلق زیر دو 
و نیم میکرون، بایـــد روی خودروها اعم از 
بنزین ســـوز و گازوئیل ســـوز متمرکز شویم 
و همین طور موتورســـیکلت های بنزینی را 

مـــورد توجه قـــرار دهیم.
وی خاطرنشـــان می کنـــد: بررســـی هایی 
که تاکنـــون انجام شـــده، نشـــان می دهد 
ر  د لایـــی  با ســـهم   ، ســـیکلت ها ر تو مو
ایـــن موضـــوع دارنـــد، بـــه ایـــن دلیـــل که 

اســـتانداردهای بســـیار پایینـــی دارنـــد.
 هنـــوز موتورســـیکلت های مـــا کاربراتوری 
هســـتند که باعث سوخت ناقص می شود، 
منبع اصلـــی تولید آلودگی هاســـت. تأکید 
می کنـــم کـــه ذرات معلـــق زیـــر دو و نیـــم 
میکـــرون معمـــولاً آلاینـــده غالب اســـت و 
همیـــن آلاینده، هوای شـــهر را بـــه مرحله 

هشـــدار یا خطرناک می رســـاند.
دکتـــر ســـید جعفـــر تشـــکری هاشـــمی، با 
بیان اینکـــه بـــرای مدیریت و مهـــار ذرات 
معلـــق زیـــر دو و نیـــم میکرون بایـــد روی 
متمرکـــز  خودروهـــا  و  موتورســـیکلت ها 
شـــویم، توضیـــح می دهـــد: دلیـــل اینکـــه 
چـــرا هـــوای تهـــران تـــا ایـــن انـــدازه آلوده 
اســـت، این اســـت کـــه انبـــوه خودروها و 
موتورســـیکلت ها در ســـطح شـــهر تـــردد 
دارنـــد و دلیـــل دوم هـــم این اســـت که در 
فصول سرد ســـال معمولاً مشکل وارونگی 
دما وجـــود دارد و عاملی تشـــدیدکننده به 
شـــمار مـــی رود.  پایین آمدن ســـرعت باد 
هـــم باعث می شـــود، آلاینده هـــا به صورت 
پوششـــی روی شـــهر قرار گیرند، لـــذا باید 
تلاش کنیـــم آلاینده هـــا را از منبـــع اصلی 
متوقف کنیـــم. باید دنبال راه حل باشـــیم 
نه اینکـــه وقتی هوا آلوده شـــد، بعد فکری 
بـــه حال رفـــع آلودگـــی کنیـــم. در دنیا هم 
هیـــچ دســـتگاه و امکاناتـــی برای ایـــن کار 
اختـــراع نشـــده و معقـــول هم نیســـت که 
هوا را آلوده کنیم، بعد دنبال خنثی ســـازی 

باشیم. آن 
لزوم توقف تولید موتورسیکلت های 

بنزین سوز
به گفته این عضو شـــورای شـــهر تهران، 

در وهلـــه اول بایـــد موتورســـیکلت های 
بنزین ســـوز از چرخـــه ترافیکـــی حـــذف 
شـــود. وی می گوید: در حدود ســـه دهه 
قبل یـــک کار خوب در این حـــوزه انجام 
شـــد و موتورســـیکلت های دو زمانـــه که 
بشـــدت آلاینده بودند، جمع آوری شدند 
و همین باعث شـــد در آن مقطع شـــاهد 
تحـــولات خوبی باشـــیم یـــا بحث حذف 
ســـرب از بنزیـــن از کارهای ارزشـــمندی 
بود کـــه انجـــام شـــد. الان هم مســـائل 
روشـــن اســـت. باید موتورســـیکلت های 
کاربراتوری از چرخه حمل  ونقل شـــهری 

حذف شـــود. 
در گام اول لازم اســـت که سیاســـت های 
یـــج  و تر و  لیـــد  تو ی  ا بـــر یتـــی  حما
موتورســـیکلت برقـــی صـــورت گیـــرد، در 
گام دوم اعمـــال محدودیت هایـــی برای 
بنزین ســـوز  موتورســـیکلت های  تـــردد 
در ســـطح شـــهر انجام شـــود و در نهایت 
هـــم ممنوعیـــت کامـــل تـــردد ایـــن نوع 
ی  مه هـــا برنا ر  د ا  ر رســـیکلت ها  تو مو
جایـــی  تـــا  باشـــیم  داشـــته  مدیریتـــی 
کـــه بـــه هیـــچ عنـــوان تـــردد نداشـــته 
باشـــند. بهتریـــن جایگزیـــن آنهـــا هـــم 
و  ســـت  ا قـــی  بر ی  ســـیکلت ها ر تو مو
شـــهرداری هم باید ایســـتگاه های شـــارژ 

آنهـــا را در ســـطح شـــهر ترویـــج کنـــد.
تشـــکری هاشـــمی اضافـــه می کنـــد: در 
ی  موتورســـیکلت ها ف  حـــذ ی  ســـتا ا ر
یک ســـری  بـــا  می تـــوان  کاربراتـــوری، 
ارائـــه  ماننـــد  حمایتـــی  سیاســـت های 
کمـــک  یـــا  بهـــره  کـــم  وام  تســـهیلات 
اســـتفاده  تـــا  کـــرد  تـــلاش  بلاعـــوض 

توســـعه  برقـــی  موتورســـیکلت های   از 
پیدا کند.

  موتورســـیکلت هایی که بـــرای کار از آنها 
اســـتفاده می شـــود در این خصوص باید 
در اولویـــت باشـــند چـــرا که چنـــد برابر 
شـــخصی ها تولیـــد آلودگـــی می کننـــد. 
این کار شـــدنی است و باید وزارت صنایع 
ســـازنده  شـــرکت های  فعالیـــت  جلـــو 

موتورســـیکلت بنزین ســـوز را بگیرد.
 همچنین بـــرای حفظ جان مردم و برای 
تغییـــر رویکرد اساســـی در این حوزه باید 
از ادامـــه فعالیت آنها جلوگیری شـــود تا 

تنها موتورســـیکلت برقی تولید کنند.

نسخه خودروهای فرسوده روشن 
ج شوند است، باید از رده خار

آلایندگـــی  دربـــاره  هاشـــمی  تشـــکری 
بـــالای خودروهـــای فرســـوده می گویـــد: 
خودروهـــای فرســـوده بشـــدت در تولید 
آلایندگـــی هـــوای تهـــران مؤثرنـــد، از آن 
جایـــی کـــه قیمت خـــودرو در کشـــور ما 
بســـیار بالاســـت، مردم ترجیح می دهند 
از خودروهای فرســـوده که اتفاقاً ناایمن 
هم هســـتند، اســـتفاده کننـــد و با وجود 
تولیـــد آلایندگی های زیاد بـــاز هم از این 

وســـایل نقلیـــه اســـتفاده می کنند.
 در شـــهر تهـــران روزانـــه حـــدود 10 تا 12 
میلیـــون لیتـــر بنزیـــن مصرف می شـــود 
کـــه بخـــش عمـــده ای از آن مربـــوط به 
ج از رده  خودروهـــای فرســـوده و خـــار
اســـت. ایـــن خودروهـــا با مصـــرف بالا و 
آلایندگی زیاد در ســـطح شهر تردد دارند، 
پس اگر تـــلاش کنیم که ایـــن خودروها 
را از رده خـــارج کنیـــم بـــه کاهش حجم 
آلاینده ها کمـــک خواهیم کـــرد. طبیعتاً 
موضوعاتـــی ماننـــد افزایـــش ایمنی هم 
به مـــوازات این کار اتفـــاق خواهد افتاد.
او تأکیـــد می کنـــد: نســـخه خودروهـــای 
فرســـوده روشن اســـت که این خودروها 

بایـــد از رده خارج شـــوند. 
بنابراین باید با یک ســـری سیاســـت های 

مشـــخص حتـــی اجـــازه 
ســـطح  ر  د کـــت  حر

شهر از این خودروها 
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ر  د ا  هـــو دگـــی  لو آ ه  عمـــد علـــت 
کلانشـــهرها، وســـایل نقلیه اســـت. 
ســـیکلت ها  ر تو مو و  هـــا  و ر د خو

ا  ر لایندگـــی  آ ن  ا میـــز ین  بیشـــتر
تولیـــد می کننـــد. لازمـــه کاســـتن از 
میـــزان تـــردد خودروهـــای شـــخصی 

ی  ه گیـــر بهر  ، ســـیکلت ها ر تو مو و 
تـــا  نـــاوگان حمل ونقـــل کافـــی و  از 
حـــد امکان ســـالم و در نظـــر گرفتن 

 تامین 1000 دستگاه اتوبوس گازسوز را 
در برنامه داریم

مشـــوق هایی برای اســـتفاده عموم 
از ایـــن نـــاوگان اســـت.  

فیـــک  ترا و  نقـــل  حمل و ن  معـــاو
مینـــه  ز ر  د ن  ا تهـــر ی  ر ا د شـــهر
برقی ســـازی خودروهـــا بـــا اشـــاره به 
اینکه یکی از مهم تریـــن راهکارهای 
همیـــن   ، ا هـــو دگـــی  لو آ هـــش  کا
برقی ســـازی اســـت، می گوید: بیش 
از 10ســـال اســـت که دنیا به ســـمت 
حمل ونقـــل  نـــاوگان  برقی ســـازی 

عمومـــی رفتـــه اســـت.
دکترمحســـن هرمـــزی در گفت و گو 
بـــا »ایـــران« خاطرنشـــان می کنـــد: 
تجربیـــات جهانـــی نشـــان داده که 
آلودگـــی  کاهـــش  در  برقی ســـازی 
هوای شـــهرها بســـیار مؤثر است و از 
برقی ســـازی نـــاوگان به عنـــوان یکی 
از راهکارهای اصلـــی کاهش آلودگی 
هـــوا نـــام می برند. در ایـــن خصوص 
حمل ونقـــل  وســـایل  برقی ســـازی 
عمومـــی بـــر کاهـــش آلودگـــی هوای 
شـــهرها، اثرگـــذاری بالایـــی خواهد 
مطالعـــات  اســـاس  بـــر  داشـــت. 
انجـــام شـــده و »ســـیاهه انتشـــار«، 
درصد زیـــادی از ذرات معلـــق که در 
زمســـتان بـــا آنها مواجه هســـتیم، از 
نـــاوگان حمل ونقـــل عمومـــی یعنی 
ایجـــاد  تاکســـی ها  و  اتوبوس هـــا 
البتـــه موتورســـیکلت ها  می شـــود. 
هـــم در ایـــن مقولـــه بســـیار نقـــش 
دارند. ایـــن ناوگان، ســـهم عمده ای 
در انتشـــار ذرات معلـــق هـــوا دارند 
کاهـــش  و  برقی ســـازی  طبیعتـــاً  و 
آلایندگـــی آنهـــا تأثیـــر عمـــده ای بـــر 

کاهـــش آلودگی هوا و بهبود وضعیت 
هـــوا در تهـــران خواهد داشـــت.

هرمـــزی دربـــاره برنامـــه شـــهرداری 
تهـــران بـــرای برقی ســـازی نـــاوگان 
ضیـــح  تو مـــی  عمو نقـــل  حمل و
می دهد: بـــرای کاهش آلودگی هوای 
تهران، شهرداری در نظر دارد بخش 
حمل ونقـــل  نـــاوگان  از  عمـــده ای 

عمومـــی را برقـــی کند.
 بویـــژه در حـــوزه اتوبوس هـــا کـــه 
مســـتقیماً زیرنظر شـــهرداری تهران 

فعالیـــت می کننـــد.
هـــم  پیـــش  چنـــدی  او  بـــه گفتـــه 
تفاهمنامـــه ای با طـــرف چینی امضا 
شـــده و بـــر مبنـــای آن قرار اســـت، 
هـــزار اتوبـــوس برقـــی از محـــل این 
تفاهمنامـــه تأمیـــن شـــود و تعدادی 
هـــم از طریق خودروســـازان داخلی 
تأمیـــن می شـــود، امـــا در کنـــار آن 
بـــه  هـــی  نگا ن  ا تهـــر ی  ر ا شـــهرد
ســـوخت های پـــاک مثل گاز داشـــته 
و در همین تفاهمنامـــه، تأمین هزار 
دستگاه اتوبوس گازســـوز هم وجود 

دارد.
فیـــک  ترا و  نقـــل  حمل و ن  معـــاو
اســـت  تهـــران معتقـــد  شـــهرداری 
کـــه اگـــر ایـــن تفاهمنامـــه و ســـایر 
ن  گا و نـــا ی  ز ســـا نو ی  ح هـــا طر
حمل ونقـــل عمومـــی اجـــرا شـــود و 
اتوبوس هـــا تأمیـــن شـــوند، بخش 
عمده ای از ناوگان اتوبوسرانی، برقی 
یـــا گازســـوز خواهد شـــد و در نتیجه 
آن هم کاهش آلودگی هوا را شـــاهد 

خواهیـــم بـــود. 

عکس: سجاد صفری/ایران

گرفته شـــود. 
مـــن معتقدم کـــه با مصوبـــه دولت باید 
رفـــت و آمـــد این قبیـــل خودروهـــا را در 

ســـطح کلانشـــهرها ممنوع کرد.

حرکت دنیا به سمت برقی شدن
تشـــکری هاشـــمی در پاســـخ بـــه ایـــن 
ســـؤال که چه خودرویی باید جایگزین 
خـــودروی فرســـوده شـــود، می گویـــد: 
خودروهـــای  بازهـــم  باشـــد  بنـــا  اگـــر 
جایگزیـــن  بنزین ســـوز  و  بی کیفیـــت 
شـــوند، با گذشـــت چند ســـال از کارکرد 
ایـــن خودروها بـــار دیگر شـــاهد آلودگی 
خواهیـــم بـــود. بنابرایـــن حرکـــت باید 
به ســـمت خـــودروی برقـــی در دســـتور 

کار باشـــد.
  امـــروزه در انـــواع خودروهـــای برقـــی 
خودروهـــای  بـــا  رقابتـــی  قیمت هـــای 
بنزین ســـوز می بینیـــم یعنی مشـــکلات 
گرانـــی و پیمایـــش آنهـــا در حوزه شـــارژ 

کاهـــش پیـــدا کرده اســـت.
 در حـــال حاضـــر خودروهایـــی تولیـــد 
می شـــود که بین 500 تـــا 700 کیلومتر به 
ازای هر بـــار شـــارژ می تواننـــد پیمایش 

کننـــد که اتفـــاق خوبی اســـت.
 آلودگـــی هـــوا بدون شـــک توســـط این 
قبیل از خودروها به صفر خواهد رســـید 
و این، فرصتی مناســـب بـــرای مدیریت 
ترافیـــک شـــهری و آلودگـــی هواســـت. 
رئیس کمیســـیون حمل  ونقل شـــورای 
شـــهر تهـــران، می افزایـــد: در بخـــش 
اتوبوس هـــای حمـــل  ونقـــل عمومـــی و 
خودروهـــای خدماتـــی شـــهر هـــم ایـــن 
ظرفیـــت وجود دارد و فناوری ها توســـعه 

پیدا کرده اســـت.
 هـــم خودروهـــای خدماتی شـــهر مانند 
خودروهایـــی کـــه بـــرای رفـــت و روب 
اســـتفاده می شـــوند و هـــم خودروهایی 
کـــه بـــرای جابه جایـــی زبالـــه هســـتند، 

برقـــی شـــده اند. 
ن هـــا  کامیو و  ه  کشـــند ی  وهـــا ر خود
شـــده اند.  برقـــی  نیـــز  کامیونت هـــا  و 
اتوبوس هـــا، مینی بوس هـــا، ون هـــا و 
ســـواری ها هـــم به وفـــور در دنیـــا تولید 
شـــده و مورد اســـتفاده قـــرار می گیرند.

لزوم مدیریت صنایع آلوده کننده 
هوا در داخل شهر

بعضـــی از صنایـــع در داخل 
شـــهر فعالیـــت می کننـــد 
کـــه ســـبب آلودگـــی هـــوا 
ی  تشـــکر  . ند می شـــو
هاشـــمی در ایـــن باره 

می گویـــد: ایـــن نـــوع صنایـــع در صورت 
امـــکان بایـــد جابه جـــا شـــوند، در غیـــر 
ایـــن صـــورت بایـــد از ســـوخت های پاک 

اســـتفاده کننـــد.

آسمان تهران را چه زمانی آبی 
می بینیم؟

رئیس کمیســـیون حمل  ونقل شـــورای 
شـــهر تهران، در پاســـخ به این سؤال که 
شـــهروندان تهرانی چه زمانی می توانند 
آســـمان تهران را آبی ببیننـــد، می گوید: 
اگر موضوعات مطرح شـــده عملی شود، 
آســـمان تهران را آبی خواهیـــم دید. اگر 
ده هـــا و صدها جلســـه بگذاریـــم، اگر در 
روزهای آلوده که آلایندگی هوا بالاســـت، 
مدارس، دانشـــگاه ها و ادارات را تعطیل 
کنیم، باز هم مشـــکل آلودگـــی هوا حل 

شد. نخواهد 
 الزامـــی اســـت کـــه اقداماتی کـــه گفته 
شـــد را به موازات برقی شـــدن و توســـعه 
خودروهای برقـــی و همچنیـــن افزایش 
ســـهم حمـــل  ونقـــل عمومـــی داشـــته 
باشـــیم. اینکه انبوه خودروهای شخصی 
در شـــهر دائم تردد داشـــته باشند، جای 

ایراد اســـت. 
وقتی مردم ببیننـــد حمل  ونقل عمومی 
خوبی وجود دارد، دلیلی ندارد ماشـــین 
شـــخصی را بـــه خیابـــان بیاورنـــد. بایـــد 
بـــا سیاســـت های بازدارنـــده، اســـتفاده 
بی محابـــا از خـــودرو در ســـطح شـــهر را 

هم محـــدود کنیم.

ح ترافیک جدید و اثرگذاری آن  طر
در کاهش آلودگی هوای پایتخت

تشـــکری هاشـــمی در خصـــوص طـــرح 
ترافیک جدیـــد با بیان اینکـــه این طرح 
بـــه امســـال نخواهـــد رســـید، توضیـــح 
ترافیـــک،  ح  می دهـــد: در بحـــث طـــر
شـــهرداری تهـــران، بـــر اســـاس مصوبه 
برنامـــه چهـــارم شـــهرداری که در ســـال 
گذشـــته در شورای اســـلامی شهر تهران 
به تصویـــب رســـید، موظف شـــده برای 
مطالعـــات  ترافیـــک  ح  طـــر محـــدوده 
لازم را انجـــام دهـــد و پیشـــنهادات خود 
بـــه شـــورای اســـلامی شـــهر تهـــران  را 

 ارسال کند. 
طبیعتاً چنانچه این طـــرح بتواند منافع 
مردم و بحث آلودگی هوا و تراکم ترافیک 
را در نقاط بحرانی شـــهر تهران به نتیجه 
برســـاند، حتمـــاً همه مســـئولان مرتبط 
حمایت هـــای لازم را خواهنـــد داشـــت 
 تـــا هرچـــه ســـریعتر اجرایـــی و عملیاتی 

شود.

مهسا قوی قلب
خبرنگار

گزارش

ســـالیان ســـال اســـت که پایتخت با مســـأله آلودگی هوا دســـت و پنجه نـــرم می کند، هر 
چند ســـال یک بار هم مسئولان حوزه شـــهری با سیاســـت های جدید بویژه در حوزه طرح 

ترافیک ســـعی دارند تا اکســـیژنی به آســـمان  تهران تزریق کنند.
 ایـــن سیاســـت ها تقریبـــاً با صـــدور مجـــوز طـــرح ترافیـــک از تابســـتان 1۳۷۵ بـــا نظارت 
شـــورای عالـــی هماهنگـــی ترافیـــک شـــهرهای کشـــور و بـــا همـــکاری حـــوزه ســـتادی و 
عملکـــردی ســـازمان حمل ونقـــل و ترافیـــک شـــهرداری تهـــران شـــکل گرفـــت و از اواخر 
ح  ســـال 1۳۷۹ براســـاس مصوبـــه شـــورای عالـــی هماهنگـــی ترافیـــک، محـــدوده طـــر
ترافیک گســـترش پیـــدا کرد. امـــا همچنـــان دیدن آســـمان آبی شـــهر بویـــژه در ماه های 
ســـرد ســـال کـــه بـــا وارونگـــی هـــوا روبـــه رو هســـتیم و تنفس هـــوای پـــاک و تمیـــز برای 
پایتخت نشـــینان دور از دســـترس اســـت؛ دســـت کم تـــا زمانی کـــه برنامه هـــا و طرح های 
 شـــهرداری تهـــران چنانچـــه شـــهردار تهـــران اعـــام کـــرده اســـت، بـــه تمامـــی و بموقع

 اجرا شود.

 رئیس کمیسیون حمل  ونقل شورای شهر تهران 
در گفت و گو با »ایران« اعام کرد

 برقی شدن وسایل نقلیه 
راهی برای حل معضل آلودگی

امیدواری
علیرضا زاکانی، شهردار تهران، نهم آبان ماه امسال، با حضور در شورای شهر، گزارشی از دستاوردهای سفر به چین ارائه داد 

که غالب آنها در حوزه حمل  ونقل عمومی بود.
وی از انعقاد پنج قرارداد ساخت هزار دستگاه اتوبوس دو کابین 18 متری گازسوز، هزار دستگاه اتوبوس 12 متری برقی، 10 

هزار دستگاه ون برقی، 10 هزار دستگاه تاکسی برقی و 100 هزار دستگاه موتورسیکلت برقی، به ارزش یک میلیارد و ۴0 میلیون 
دلار خبر داد. قرارداد خرید 7۹1 واگن مترو که نخستین بخش آن سال آینده وارد کشور می شود و انتقال تکنولوژی تولید 
بوژی )کشنده( از چین به ایران، تفاهم برای ساخت خط 11 مترو با ۳1 کیلومتر و 2۹ ایستگاه و امضای تفاهمنامه ساخت 

خط هشت مترو با ۴1 ایستگاه از دیگر خبرهایی بود که شهردار تهران در آن جلسه شورا اعلام کرد و درباره آنها توضیح داد.
طی دو - سه ماه اخیر، علاوه بر این برنامه ها، موضوع های زیادی در زمینه آلودگی هوا مطرح شده است. از این دست 

خبرها که »20 درصد خودروهای نو در آزمون های معاینه فنی برتر مردود می شوند« بگذریم، خبرهایی مثل »خودروهای 
دودزا با گشت های نامحسوس شناسایی و متوقف می شوند«، »اعلام شرایط جدید اسقاط تاکسی های فرسوده« و »توسعه 

طرح اسکوتر اشتراکی و موتور برقی در پایتخت« امیدوارکننده اند.
موضوع آخر را کامران اخباری، معاون توسعه حمل  ونقل پاک سازمان حمل  ونقل و ترافیک شهر تهران در سی و هشتمین 

جلسه شورای هماهنگی معاونان حمل  ونقل و ترافیک شهرداری های مناطق 22 گانه اعلام کرد و گفت: در حال حاضر، 
طرح موتور برقی و اسکوتر اشتراکی به صورت آزمایشی و آموزش ترویجی در برخی نقاط شهر مانند اراضی عباس آباد، پارک  
لاله و دریاچه چیتگر اجرا می شود و تلاش می کنیم تا پایان سال این طرح  در کل شهر اجرا شود. ما در حوزه توسعه حمل  

ونقل پاک به  دنبال استفاده بیشتر شهروندان از »میکرو موبیلیتی ها« هستیم که شامل دوچرخه، موتور برقی و اسکوتر 
است و به موازات آن، توسعه پیاده راه ها و پیاده روی را نیز در دستور کار داریم.

اگر این طرح ها به طور جدی پیگیری و اجرا شود، قطعاً بر کاهش آلودگی هوا مؤثر خواهد بود.

برش

چند نکته درباره آلودگی هوا و مشارکت مردمی
معاون حمل ونقل و ترافیک شهرداری تهران:

برای حذف 
موتورسیکلت های 

کاربراتوری، 
می توان با 

سیاست های 
حمایتی مانند 
ارائه تسهیات 

وام کم بهره یا 
کمک باعوض 

تاش کرد تا 
استفاده از 

موتورسیکلت های 
برقی توسعه پیدا 

کند 

با اجرای 
طرح های 

نوسازی ناوگان 
حمل ونقل 

عمومی و تامین 
اتوبوس ها، 

بخش عمده ای 
از ناوگان 

اتوبوسرانی، 
برقی یا گازسوز 

خواهد شد و 
در نتیجه آن، 

کاهش آلودگی 
هوا را شاهد 
خواهیم بود

آلودگی هوا 
اثرات نامطلوب 
زیست محیطی، 

بهداشتی و... 
فراوانی به 

جا می گذارد 
به طوری که 

گرم شدن کره 
زمین، تغییرات 

آب و هوایی و 
بیماری های 

مختلف و... از 
جمله اثرات و 

عوارض آلودگی 
هوا به شمار 

می رود

حسام الدین 
نراقی

کارشناس 
مدیریت بحران


