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گزارش

دور دنیا در 213 روز

 ناگفته های سفر 360 درجه به دور کره زمین
 از زبان فرمانده ناو گروه 86 نیروی دریایی ارتش    

یوسف حیدری
ویس گزارش ن

گزارش

عکس ها : ایرنا

دریا فـــوت کنـــد روحیه همـــه به هم 
می ریـــزد. مدیریت روحیه آنهـــا واقعاً 
کار ســـختی اســـت. از طرف دیگر ناو 
دنا کاملاً ایرانی اســـت و نگران بودیم 
نـــاو 1300 تنـــی در ضربـــات موج هـــای 
اقیانـــوس دوام نیـــاورد و موتـــور آن در 
این تکانه ها هوا بگیـــرد. اگر موتور را از 
دســـت می دادیم غرق می شـــدیم. در 
خلیج عـــدن و دریای ســـرخ هیچ گاه 
نمی توانســـتیم فورس دریایـــی 7 و 8 
را با آن قدرت موجـــی که در اقیانوس 
آرام دیدیـــم ببینیـــم. بـــا ایـــن همـــه 
دنا از این ســـفر بـــه دور دنیا ســـربلند 
خـــارج شـــد. ایـــن مأموریـــت میدان 
خوبـــی بود تا ناوشـــکن دنـــا آزمایش 
شـــود. الان صددرصـــد به ایـــن یگان 
اطمینان داریم که نه به این ســـادگی 
غـــرق می شـــود و نه بـــه این ســـادگی 
می شـــکند یا بدنـــه آن پاره می شـــود. 
به نظر مـــن خیلی خوب جـــواب داد. 
هیچوقت موتورهایـــش در موج های 
وحشـــتناک اقیانـــوس آرام خاموش 
نشـــد. 20 ســـال بـــا ناوهـــای مختلف 
بـــه دریا رفتـــه ام اما موج هایـــی که در 
اقیانوس آرام دیـــدم و ضرباتی که این 
موج ها به کشـــتی مـــی زد را هیچ وقت 
در خلیج فارس، خلیج عدن و دریای 
مدیترانـــه ندیده بـــودم. آنجـــا امواج 
ســـهمگین هســـتند چون اقیانوس 
کاملاً باز اســـت. همچنیـــن در خلیج 
عـــدن و دریـــای ســـرخ و مدیترانـــه تا 
چند مایلـــی ســـاحل وجـــود دارد اما 
در اقیانـــوس آرام تا چهارهـــزار مایلی 
هیچ ســـاحلی نیســـت. قـــدرت باد و 
موج هایـــی کـــه تولید می شـــود چند 
برابر دریاهای دیگر اســـت. جدولی به 
نام بوفـــورت وجود دارد که براســـاس 
تجربـــه دریانـــوردان عکس هایـــی از 
موج ها و ســـرعت باد در آن ثبت  شده 
اســـت. در این جدول اگر سرعت باد 
بیـــن 10 تـــا 12 نات باشـــد یعنی قدرت 
دریا 3 و 4 اســـت. همین طـــور قدرت 
دریا را تا عـــدد 12 اندازه گیری کرده اند 
تـــا براســـاس آن قـــدرت دریـــا را بـــه 
کشـــتی های دیگر و یا بـــه بنادر اطلاع 
بدهنـــد. وقتی می گوییم قـــدرت دریا 
7 اســـت یعنـــی انـــدازه مـــوج و  اندازه 
باد مشـــخص اســـت. گاهی اوقات در 
اتاق کنترل تصور می کردیم ســـرعت 
بـــاد 30 نات اســـت اما ســـرعت باد 13 

نـــات و قـــدرت دریـــا 4 بود. تـــا قبل از 
آن درباره قدرت 4 دریا شـــنیده بودیم 
ولی آنجـــا ایـــن قـــدرت را می دیدیم. 
رعدوبرق  صدای وحشتناکی داشت. 
یک بار در عرشـــه ناو مکـــران بودم که 
چیزی بـــا صدای وحشـــتناک به بدنه 
کشـــتی  کوبیـــد. وقتی دقـــت کردیم 
متوجه شـــدیم رعد به دریـــا می خورد 
و ضربـــه ای بـــه بدنه کشـــتی می زند. 
114 روز بـــدون پهلوگیری در اقیانوس 
آرام رفتیـــم. یکـــی دیگـــر از چالش ها 
مربوط به سیســـتم خنک کـــن موتور 
بـــود که بـــا آب شـــور کار می کنـــد. در 
اقیانوس اطلس گاهی اوقات میگوها 
و ماهی ها ورودی پمپ را می بســـتند. 
مجبـــور می شـــدیم صافی هـــا را تمیز 
کنیم. حرارت هوا و آب از چالش های 

بود.« دیگر 
 

 ماندگارترین تصویر
 ســـفر به دور دنیا برای 350 سرنشـــین 
نـــاو دنا و نـــاو بنـــدر مکران بـــا تصاویر 
مانـــدگاری همـــراه شـــد. تصاویری که 
در ذهـــن دریانـــوردان برای همیشـــه 
حـــک می شـــود. روبـــه رو شـــدن بـــا 
امواج خروشـــان، عبور از تنگه تاریخی 
مـــاژلان و تماشـــای دماغـــه امید نیک 
و عبـــور از کنار قبرســـتان کشـــتی ها 
از ماندگارتریـــن تصاویـــری اســـت که 
فرمانـــده ناوگـــروه از آن یـــاد می کند. 
امیـــر فتاحی با اشـــاره بـــه تدابیری که 
برای این ســـفر اندیشـــیده شـــده بود 
از لحظه هـــای فراموش نشـــدنی این 
ســـفر می گویـــد: »تهدیدهایـــی برای 
خودمان تعریف کـــرده بودیم. تهدید 
فنی، تهدید نیروهای انسانی و تهدید 
پیرامونـــی ولـــی اصلی تریـــن تهدیـــد 
وضعیـــت و شـــرایط جوی بـــود. برای 
اینها پیش بینی هایی داشـــتیم. مثلاً 
تصمیم گرفتیم تابســـتان در نیمکره 
جنوبی باشیم. بهترین و ماندگارترین 
تصویری که در این ســـفر داشتیم عبور 
از تنگـــه تاریخی مـــاژلان بـــود. درمورد 

این تنگه خیلی شـــنیده بودیم و عبور 
از آن برای ما جذابیت زیادی داشـــت. 
این تنگـــه تاریخـــی اســـت و اولین بار 
آقای مـــاژلان از اقیانـــوس اطلس وارد 
اقیانـــوس آرام شـــد و از این تنگه عبور 
کرد. بـــرای مـــا دریایی ها جـــذاب بود 
و همـــه در دریـــا ســـفرنامه مـــاژلان را 
می خواندنـــد. دماغـــه امیـــد نیک نیز 
بـــرای مـــا خیلی جـــذاب بـــود. یکی از 
چالـــش هایی  کـــه در ذهن داشـــتیم 
دماغه امید نیک بود که به قبرســـتان 
کشتی ها معروف است. آن قدر امواج 
آنجـــا قدرتمند اســـت که کشـــتی ها را 
بلنـــد کـــرده و به ســـاحل می بـــرد. ما 
اگر توانســـتیم ناو دنا 1300 تنی را از آنجا 
عبـــور بدهیم به دلیـــل مطالعاتی بود 
که در این زمینه داشـــتیم. نقشه های 
هواشناسی از 20 ســـال قبل را بررسی 
کردیـــم تـــا در بهتریـــن زمـــان از آنجا 
عبـــور کنیم. مقـــام معظـــم رهبری در 
دیـــداری کـــه خدمـــت ایشـــان رفتیم 
فرمودنـــد این موفقیـــت نتیجه تلاش 
ســـال های گذشـــته اســـت. به اعتقاد 
من هم همین اســـت. مـــا 90 ناوگروه 
بـــه خلیـــج عـــدن، دریـــای مدیترانه 
و دریـــای ســـرخ اعـــزام کردیـــم و این 
نتیجه همـــه آن تجربیات بـــود که به 
درد مـــا خورد. من حداقل 20 مأموریت 
به خلیـــج عدن، دریای ســـرخ، دریای 
مدیترانه، کانال سوئز، مالاگا و اندونزی 
رفته بودم و از این تجربه ها اســـتفاده 
کـــردم. همچنیـــن دانشـــگاه نوشـــهر 
و شـــرکت های دانـــش بنیـــان بـــه ما 
کمـــک کردنـــد وگرنه نمی توانســـتیم 
مواد غذایی  را بـــرای این مدت طولانی 
نگهـــداری کنیـــم. امروز یک شـــرکت 
دانـــش بنیـــان اعـــلام کرده اســـت که 
ســـامانه هایی در کانتینرهـــای خاص 
پیش بینـــی می کنـــد که هـــر دو هفته 
می توانیـــم ســـبزی تـــازه بـــا کمترین 
آب و بـــا نـــور لامـــپ بـــرای خودمـــان 
تولیـــد کنیم. دراین ســـفر فقـــط برای 
میوه جات به ســـاحل وابســـته بودیم 
غ از ســـاحل  ولی بـــرای گوشـــت و مر

پشـــتیبانی نگرفتیم.«
نقش ناوبندر مکران برای پشـــتیبانی 
از نـــاو دنـــا بســـیار پررنـــگ بـــود. بـــا 
پشـــتیبانی ناوبنـــدر مکـــران ناوگروه 
86 بـــدون نیـــاز بـــه پهلـــو گرفتن در 
بنـــدری در مـــدت 114 روز اقیانـــوس 
آرام را طـــی کـــرد. تغییـــر کاربـــری ناو 
مکـــران و حضـــور ایـــن نـــاو عظیم در 
این مأموریت ســـؤالات زیـــادی را برای 
نیـــروی دریایی بســـیاری از کشـــورها 
به همراه داشـــت. دریـــادار فتاحی با 
اشـــاره بـــه مأموریت مهم نـــاو مکران 
می گوید: »ناوبندر مکـــران کار بزرگی 
بـــه دلیل پشـــتیبانی انجـــام داد. این 
نـــاو را تغییر کاربـــری دادیـــم. مکران 
کشتی ای اســـت که برای اقیانوس ها 
ساخته شـــده اســـت. طـــول آن 228 
متر و 110 هزار تن وزن دارد. مهمترین 
کاری کـــه نـــاو بنـــدر مکران کـــرد این 
بود که این کشـــتی بدون پشـــتیبانی 
از ساحل از ناو دنا پشـــتیبانی کرد. با 
تغییراتـــی که در بدنه و انبار ســـوخت 
انجـــام داده بودیـــم توانســـت بدون 
پشـــتیبانی از ســـاحل بیش از 200 روز 
از نـــاو دنا پشـــتیبانی کنـــد. در برزیل 
و آفریقـــای جنوبـــی افســـران نیروی 
دریایی ســـؤال می کردند شـــما با یک 
کشتی تجاری چطور از ناو جنگی تان 
پشـــتیبانی می کنید. برای پشـــتیبانی 
ناو یک ســـری الزامـــات وجـــود دارد و 
برای آنهـــا عجیب بود که نـــاو مکران 
چطور برای مـــدت طولانی می تواند از 

نـــاو جنگی پشـــتیبانی کند.

 

ســـفر بـــه دور کـــره زمیـــن آن هـــم 
بـــا کشـــتی ایرانـــی آرزویـــی بـــود که 
ســـال گذشـــته ناوگـــروه 86 نیروی 
دریایـــی ارتـــش جمهوری اســـلامی 
ایـــران آن را به واقعیـــت تبدیل کرد. 
روزهـــای اول وقتـــی ایـــن موضـــوع 
از ســـوی فرمانـــده نیـــروی دریایـــی 
مطرح شـــد کمترکســـی باور داشت 
ایـــن کار شـــدنی باشـــد. 8 ماه ســـفر 
روی آب و عبـــور از اقیانـــوس آرام، 
عبـــور از جنوبی تریـــن تنگـــه کـــره 
زمیـــن در امریکای جنوبـــی، روبه رو 
شـــدن بـــا طوفان هـــای ســـهمگین 
و  اطلـــس  و  آرام  اقیانوس هـــای 
کشـــتی ها  گورســـتان  از  گذشـــتن 
از  امیدنیـــک، بخشـــی  در دماغـــه 
چالش هایـــی بود کـــه ناوگـــروه 86 
با آنهـــا دســـت و پنجه نرم کـــرد. ناو 
ایرانی دنا از آزمون بزرگ ســـفر به دور 
دنیا ســـربلند بیرون آمد و بســـیاری 
از کشـــورهای دنیا قدرت لجســـتیک 
ونظامـــی نیروی دریایی ایـــران را باور 
کردند. ســـفر 360 درجه بـــه دور دنیا 
بـــا 350 نفـــر از افســـران و ملوانـــان 
نیـــروی دریایـــی ارتـــش ناگفته های 
بســـیاری دارد. در ســـالروز نیـــروی 

دریایـــی بـــا دریـــادار فرهـــاد فتاحی 
فرمانده ناوگروه 86 نیـــروی دریایی 
ارتش همراه شـــدیم تا از ناگفته های 
ســـفر بـــه دور دنیـــا بگویـــد. او آغـــاز 
ایـــن ســـفر را تأکیـــد رهبـــر انقـــلاب 
به نیـــروی دریایـــی بـــرای دریانوردی 
اقیانوســـی می داند و می گوید: 8 ماه 
دریانـــوردی و طـــی بیـــش از 65 هزار 
کیلومتر مسیر دریایی و دور زدن 360 
درجه ای زمین هدفی بود که شـــاید 
بســـیاری از کشـــورها باور نمی کردند 

ما بـــه آن دســـت پیـــدا کنیم.
امیر دریـــادار فتاحـــی از روزی گفت 
کـــه مســـئولیت فرماندهـــی ناوگروه 
86 بـــه او ســـپرده شـــد: »زمانی کـــه 
امیـــر ایرانـــی بـــه فرماندهـــی نیروی 
دریایی منصوب شـــدند بعـــد از یک 
مـــاه مـــرا از تهـــران فراخواندنـــد. در 
ایـــن دیدار ایده ســـفر بـــه  دور دنیا را 
مطـــرح کردنـــد و گفتند بـــا توجه به 
ظرفیت هایی که در نیـــروی دریایی 
وجـــود دارد می خواهیـــم کار بزرگـــی 
انجـــام بدهیـــم. مأموریـــت دادنـــد 
بررســـی کنم آیـــا توان انجـــام چنین 
کاری وجـــود دارد یـــا خیر؟ بعـــد از دو 
ماه تحقیـــق به این نتیجه رســـیدیم 
این کار شـــدنی اســـت. موضوع را به 
اطلاع امیر ایرانی رســـاندم و ایشـــان 
هم در ســـتاد نیـــروی دریایی مطرح 
کردند. قرار شـــد همه پای کار بیایند 

و یـــک همدلی اتفـــاق افتاد.«
یکـــی از مهم تریـــن دســـتاوردهای 
مأموریت ناوگـــروه 86 نیروی دریایی 

ارتـــش بـــه دور دنیا موفقیـــت ناو دنا 
اســـت. نـــاو کامـــلاً ایرانی که توســـط 
ایرانـــی  متخصصـــان و مهندســـان 
ســـاخته شـــد. تا قبـــل از این ســـفر 
هیـــچ گاه فرصتی پیش نیامـــد تا این 
ناو امتحـــان خودش را پـــس بدهد. 
امیـــر فتاحی از شـــرایطی کـــه باعث 
شـــد تا ناو دنا برای این ســـفر انتخاب 
شـــود اینگونـــه روایـــت می کنـــد: »از 
ابتدا قرار نبود نـــاو دنا برای مأموریت 
ســـفر بـــه دور دنیا بـــرود. ناو ســـهند 
انتخاب شـــده بود. ناو دنا در مراحل 
ســـاخت و تحویل بـــود و هنوز به این 
اطمینـــان نرســـیده بودیـــم بتوانـــد 
بـــه دریـــای طوفانـــی بـــرود. پروســـه 
مطالعاتی این ســـفر تقریباً یک ســـال 
طـــول کشـــید. ســـفر بـــه دور دنیا 9 
مهرمـــاه 1401 با دو یگان 350 نفره آغاز 
شـــد اما فاز مطالعاتی و آماده ســـازی 
آن از یـــک ســـال قبـــل ازآن شـــروع 
شـــده بود. نـــاو دنـــا در ایـــن فاصله 
یک ســـاله توانســـت از آزمون هـــای 
بزرگ ســـربلند بیـــرون بیایـــد و برای 
این ســـفر انتخاب شـــود. ناو دنا برای 
یـــک کارورزی دانشـــجویی بـــه دریـــا 
فرستاده شد و 80 روز در خلیج عدن 
بود. از لحاظ سیســـتم فنـــی به یک 
اطمینانی رســـیدیم. بعدها ناو دنا در 
رزمایش آیونز بین کشورهای حاشیه 
اقیانـــوس هند حضور پیـــدا کرد. من 
فرماندهـــی نـــاو را برعهده داشـــتم. 
حضـــور مـــن مدیریت شـــده بـــود و 
فرمانده نیروی دریایی می خواســـت 

با دنا آشـــنا شـــوم و نفرات را زیر نظر 
بگیـــرم. در ایـــن رزمایش مقـــام اول 
را کســـب کردیـــم. بعـــد از آن بـــا دنا 
در رزمایش چین و روســـیه شـــرکت 
کردیـــم. این بـــار هـــم مـــن فرمانده 
ناوگـــروه بـــودم تا بـــا نیروها بیشـــتر 
آشـــنا شـــوم. دنا در رزمایش ذوالفقار 
1400 هـــم شـــرکت کـــرد و درنهایـــت 
نمـــره قبولی گرفـــت و برای ســـفر به  
دور دنیـــا انتخـــاب شـــد. بزرگترین 
دســـتاورد نمره قبولی ناو دنا در همه 
مراحل بود. بعضـــی اوقات می گویند 
بایـــد کالای ایرانـــی را ثابـــت کنیـــم. 
مثـــلاً می گوینـــد اگـــر خـــودرو ایرانی 
تا 20 درجـــه چرخ هایش بلند شـــود 
می تواند تعادل خـــود را نگه می دارد. 
امـــا معمولاً ایـــن اتفـــاق نمی افتد که 
بتوانیـــم آن را بررســـی کنیـــم. یا اگر 
بـــا ســـرعت 50 کیلومتر بر ســـاعت با 
دیـــوار برخـــورد کند سرنشـــینان آن 
آســـیب نمی بیننـــد امـــا هیچ وقـــت 
این را امتحـــان نمی کنیم. مگر اینکه 
در تصادفـــات به این نتیجه برســـیم. 
در نتیجه برای  اینکـــه تعادل ناو دنا را 
در سفرهای طولانی دریایی بسنجیم 

بهتریـــن جا اقیانـــوس بود.«
 

 چالش های آرام
 فرمانده ناو گـــروه 86 نیروی دریایی 
ارتـــش بـــه چالش هـــای ایـــن ســـفر 
اشـــاره می کنـــد. چالش هایـــی کـــه 
بزرگتریـــن آنها در اقیانـــوس آرام رقم 
خورد. اقیانوســـی که برخلاف نامش 
طوفان های سهمگین و وحشتناکی 
دارد: »بـــرای این مأموریت یک ســـری 
چالش هـــا و برنامه ها داشـــتیم. این 
اولین تجربه من بـــود و در حوزه های 
مختلـــف بـــا کمـــک معاونت هـــا از 
هشـــت صبح تا عصر جلسه داشتیم 
تا بـــه یـــک جمع بندی برســـیم. یک 
جاهایـــی واقعاً نمی دانســـتیم چه کار 
کنیـــم و می گفتیم می رویـــم و تجربه 
می کنیـــم. نهایـــت ایـــن اســـت اگـــر 
نشـــد برمی گردیم. یکی از چالش ها 
ایـــن بود کـــه سیســـتم فنـــی تجربه 
ایـــن مـــدت طولانـــی دریانـــوردی را 
نداشـــت. یکـــی از دغدغه های اصلی 
مـــن این بـــود اگـــر یکـــی از نیروها در 
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20  سال با  ناوهای مختلف دریا رفتم  اما موج هایی 
که در اقیانوس آرام دیدم و ضرباتی که این موج ها 

به کشتی می زد را هیچ وقت در خلیج فارس ،خلیج 
عدن و دریای مدیترانه ندیده بودم . آنجا امواج 

سهمگین هستند چون اقیانوس کاملاً باز است . 
همچنین  در خلیج عدن و دریای سرخ و مدیترانه  

تا چند مایلی ساحل وجود دارد اما در اقیانوس آرام  
تا چهارهزار مایلی هیچ ساحلی نیست . 114  روز 

بدون پهلوگیری در اقیانوس آرام رفتیم.
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