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اقبال پیاده‌رو بالا می‌رود اگر...
دکتر علیرضا اســـماعیلی، کارشـــناس حوزه 
راهنمایـــی و رانندگـــی و اســـتاد دانشـــگاه 
با بیـــان اینکه پیـــاده‌رو یـــا همان پیـــاده‌راه 
یکـــی از اجـــزای تأثیرگذار در حـــوزه حمل و 
نقل اســـت، به »ایـــران« توضیـــح می‌دهد: 
اگـــر پیاده‌راه‌ها ویژگی‌هـــای لازم را داشـــته 
باشـــد، علاوه بر ایجاد امنیت بـــرای عابران 
می‌توانـــد بـــه موضـــوع حمـــل و نقـــل نیـــز 
کمک شـــایانی کند. به این منظور ســـطوح 
پیاده‌روهـــا یـــا همـــان ســـنگفرش‌ها بایـــد 
مرغوب، بـــدون خرابی و تمیـــز، همچنین 
بـــه لحاظ بصـــری جـــذاب، گلکاری شـــده و 
زیبا باشند، روشـــنایی مناسب شب‌هنگام 
داشته باشـــند و در نهایت تقاطع‌های عبور 
ســـواره‌ها را به میزان بالا نداشـــته باشـــند و 
نقطـــه اتصال بـــه پیاده‌روها درســـت در نظر 
گرفتـــه شـــوند و ناگهـــان قطـــع نشـــوند. با 
شـــرایطی که گفته شـــد، محل عبور عابران 
پیاده قطعاً با اقبال بالایی مواجه می‌شـــود.

سرهنگ اسماعیلی در ادامه به پیاده‌روهای 
کنـــار پارک‌هـــای ملت و ســـاعی بـــه عنوان 
پیاده‌روهای تقریباً اســـتاندارد اشاره می‌کند 
و می‌افزایـــد: اغلـــب پیاده‌روهـــا نه‌تنهـــا در 
پایتخت بلکه در کل کشور استاندارد نیست 
و برای شـــهروندان جذابیتی نـــدارد. یکی از 
دلایلی کـــه مردم تمایل بیشـــتری بـــه تردد 
با خودرو دارند، این اســـت کـــه پیاده‌روها را 
جـــای امنی نمی‌شناســـند. قریب بـــه اتفاق 

پیاده‌روها در زمـــان تاریکی با وجود چاله‌ها 
و پســـتی‌بلندی‌ها، ناامن‌تر می‌شـــود و این 
امر تردد را در ســـاعات شـــب بـــرای عابران 
ســـخت‌تر می‌ســـازد. مورد دیگری که وجود 
دارد، ایـــن اســـت کـــه برخـــی پیاده‌روها به 
ناگهـــان قطـــع می‌شـــود، در حالـــی کـــه در 
بسیاری از شـــهرهای دنیا با روگذر یا زیرگذر 

پیاده‌روها بـــه یکدیگر متصل می‌شـــوند.
کاهش ترافیک با استاندارد‌سازی 

پیاده‌روها
به گفته این اســـتاد دانشـــگاه، افراد با بودن 
پیاده‌روهـــای جـــذاب و دارای اســـتاندارد 
حتی ترجیـــح می‌دهند برخی از مســـیرها را 
پیـــاده‌روی کنند. فرض کنید فـــردی برای کار 
بانکی با اتوبوس در حال حرکت به ســـمت 
مقصد اســـت. او با دیدن یک پیاده‌روی زیبا 
شاید حتی دو ایســـتگاه زودتر پیاده و ترغیب 
به پیاده‌روی تا رســـیدن به بانک شـــود. افراد 
در این صـــورت برای رســـیدن به محیط‌های 
نزدیک بیشتر از پیاده‌روی استقبال می‌کنند 
و ترجیح می‌دهند از وســـیله نقلیه برای طی 
مسافت‌های کوتاه اســـتفاده نکنند. همین 
امر هـــم در کاهـــش ترافیک می‌توانـــد تأثیر 
مثبتی داشـــته باشـــد. اما حالا حتی طی روز 

هم احســـاس امنیـــت وجود نـــدارد، چون 
اگـــر یک لحظـــه غافـــل شـــوی، ممکن 

اســـت یـــک پله یـــا یـــک گـــودال در 
مســـیر باعـــث افتـــادن و آســـیب 

شود. دیدن 

گزارش »ایران« از ضرورت مناسب سازی پیاده‌روها 

ـــرش بـ

تردد 5 میلیون موتورسیکلت در شهر تهران
دکتر سوده نجفی، عضو هیأت رئیسه شورای شهر تهران در گفت‌و‌گو با »ایران« می‌گوید: یکی از مسائل و مشکلات اساسی 

شهر تهران موضوع ترافیک است که مسبب بخشی از معضل آلودگی هوای تهران نیز به شمار می‌رود. کاهش ترافیک در 
تهران نیازمند اقداماتی در راستای توسعه حمل‌ونقل عمومی و کاهش تعداد خودرو است که در این زمینه شورای اسلامی 
شهر تهران بودجه مناسبی به موضوع توسعه ناوگان حمل‌ونقل عمومی در سال 1402 اختصاص داده و شهرداری به‌دنبال 

تحقق برنامه چهارم توسعه خود در حوزه حمل‌ونقل است. با اینکه بخش عمده ترافیک در شهر تهران به‌دلیل خودروهایی 
است که بعضاً به‌صورت تک سرنشین در حال تردد در شهر تهران هستند اما در کنار آن بر اساس آمارهای موجود حدود 5 
میلیون موتورسیکلت در شهر تهران در حال تردد است که این تعداد موتورسیکلت بر مشکلات ترافیک می‌افزاید. به گفته 

نجفی، معمولاً موتورسیکلت‌ها نسبت به خودروها پایبندی کمتری به قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی دارند و در 
بسیاری از موارد دیده می‌شود که ترددی خلاف جهت، ورود ممنوع، تردد در پیاده‌رو و مواردی از این قبیل دارند که برای آنها 

امری طبیعی قلمداد می‌شود اما همین کار عادی آنها باعث به هم ریختگی نظم و ایجاد گرهی دیگر بر مسأله ترافیک شهر 
تهران و ایمنی پایین پیاده‌روها می‌شود. علاوه بر این موضوع بر اساس گزارش مرکز پژوهش‌های مجلس شورای اسلامی 

موتورسیکلت‌ها سهم قابل توجهی در ایجاد آلودگی شهر تهران دارند. همچنین بخش عمده‌ای از موتورسیکلت‌های 
در حال تردد در شهر تهران آلاینده هستند. بر اساس گزارشی از ستاد معاینه فنی شهر تهران، از حدود 5 

میلیون موتورسیکلت در شهر تهران تنها 400 موتورسیکلت برای اخذ گواهی معاینه فنی به این مراکز مراجعه 
کرده‌اند که همین موضوع نشان‌دهنده بی‌توجهی موتورسواران به مسائل ایمنی و زیست محیطی است. او 
می‌افزاید: وضعیت موتورسیکلت‌هایی که در سطح شهر در حال تردد هستند، نیازمند توجه و ساماندهی 

است. در این زمینه نشستی با رئیس پلیس راهور تهران داشتم و در حال پیگیری موضوع هستم تا با 
همکاری مدیریت شهری و پلیس راهور اقدامات لازم برای ساماندهی موتورسیکلت‌ها انجام شود.

افزایش بی‌نظمی پیاده‌رو با تردد 
موتورسیکلت‌ها

د  جـــو و ینکـــه  ا ن  بیـــا بـــا  عیلی  ســـما ا
موتورسیکلت، دوچرخه و خودروهای پارک 
شـــده هم در پیاده‌روهای پایتخت به امری 
همیشـــگی تبدیل شده اســـت، می‌افزاید: 
مزاحمت تردد موتورســـیکلت‌ها در پیاده‌رو 

یـــا پـــارک خودروهـــا در محل تـــردد عابران 
پیـــاده ســـبب می‌شـــود کـــه رغبـــت مردم 
هـــم در اســـتفاده از پیاده‌روهـــا بـــا کاهش 
چند برابری مواجه شـــود. متأســـفانه علاوه 
بـــر موتورســـیکلت‌ها در برخـــی پیاده‌روهـــا 
انبوهـــی از ماشـــین‌ها هـــم پـــارک می‌کنند 
و گویـــی کاربری پیـــاده‌رو عوض شـــده و به 

پارکینگ تبدیل شـــده اســـت. برخی مواقع 
برای تـــردد در پیاده‌روها، موتورســـیکلت‌ها 
و خودروهـــا جوری پـــارک کرده‌انـــد که عابر 
به ســـختی می‌توانـــد از کنار آنهـــا عبور کند 
یـــا اینکـــه حتی بایـــد تغییـــر مســـیر دهد، 
چون راهی بـــرای عبور نـــدارد. گاهی اوقات 
هـــم برای عبـــور از پل‌هـــا یـــا رمپ‌هایی که 

لزوم فرهنگسازی بیشتر در حوزه 
ایمنی پیاده‌رو

اصولاً چـــرا موتورســـوار باید به خـــود اجازه 
دهـــد وارد حریم پیاده‌رو شـــود؟

اسماعیلی در پاسخ به این سؤال، می‌گوید: 
برای جلوگیری از ورود موتورســـیکلت‌ها به 
پیـــاده‌رو بایـــد از دو بـــازوی انتظامـــی یعنی 
مجازات‌های پلیس و دیگری فرهنگســـازی 
بهره برد. متأســـفانه در حوزه فرهنگســـازی 
هیچ کار مفیدی دیده نمی‌شـــود؛ به عنوان 
نمونه در رســـانه‌ای مانند تلویزیون اصلاً کار 
مؤثـــر و مفیـــدی در این رابطه انجام نشـــده 
اســـت و بـــه عنـــوان یـــک معضل و یـــا یک 
ناهنجـــاری در رســـانه‌ها به آن نگاه نشـــده 
اســـت. درحالـــی کـــه ایـــن عوامل ســـبب 
می‌شـــود بتوان ایـــن مشـــکل را کاهش داد 
یا از میان برد. او با اشـــاره به ســـرعت بالای 
برخی موتورســـواران و فرار از ترافیک با این 
وســـیله‌نقلیه توضیـــح می‌دهـــد: خیلـــی از 
شهروندان در حالی موتورسیکلت می‌خرند 
که خـــود دارای خـــودرو هســـتند، آن هم از 
نوعی لوکس و مدل بالا. آنان این وســـیله را 
تهیه می‌کننـــد فقط به این دلیل که بتوانند 
زودتر بـــه محل کار خـــود برســـند، یعنی در 
عیـــن حـــال تمایـــل ندارند کـــه با خـــودرو 
رفـــت و آمد کنند و ترجیـــح می‌دهند با یک 
موتورســـیکلت تردد کنند چرا که معتقدند 
بـــا موتـــور راحت‌تـــر و ســـریعتر می‌تـــوان از 
مبدأ به مقصد رســـید؛ این اتفـــاق کم‌کم در 
حال تبدیل شـــدن به یک فرهنگ اســـت. 
همین‌جاســـت کـــه زنـــگ خطر به صـــدا در 
می‌آیـــد چرا کـــه اگر یـــک ســـبک زندگی به 
نوعی فرهنگ تبدیل شـــود، ســـال‌ها طول 
می‌کشـــد تـــا بتـــوان آن را از ذهـــن و رفتـــار 

مردم جـــدا کرد.
نسبت به پایمال شدن حقمان 

اعتراض کنیم
به اعتقاد اســـماعیلی، بهتر اســـت در اقدام 
اول با قانون‌شـــکنی موتورســـواران بشدت 
برخورد شود. در اقدام بعدی موانع فیزیکی 
در پیاده‌روهـــا افزایـــش یافتـــه و بـــه تمامی 
محلات بســـط پیدا کند. مهمترین گام هم 
فرهنگســـازی اســـت، مردم باید آگاه باشند 
و اجـــازه ندهند که حقشـــان پایمال شـــود. 
شـــهروندان نباید بپذیرند که موتورسواران 
حقی در اســـتفاده از پیاده‌رو دارند و همانند 
افراد پیاده خیلی عـــادی در پیاده‌روها رفت 
و آمد داشـــته باشـــند. مردم باید نسبت به 
ایـــن موضوع اعتراض کننـــد و اجازه ندهند 
موتورســـوار وارد حریم پیاده‌رو شود. اگر این 
اقدام‌هـــا انجام شـــود، به تدریـــج از حضور 
موتورسیکلت‌ها در سطح پیاده‌روها 

کاســـته می‌شود. 

 ســـال‌های مدیدی اســـت کـــه مشـــکلات پیاده‌روها 
مثـــل کم‌عرض بـــودن، ناهموار بودن، چیده شـــدن 
لـــوازم مغازه‌هـــا و تـــردد یـــا پـــارک موتورســـیکلت‌ها 
و گاهـــی هـــم خودروهـــا در پیاده‌روهـــا ســـوژه بحث 
رســـانه‌های مختلـــف شـــده اســـت. اقداماتـــی هـــم 
در ایـــن حـــوزه صـــورت گرفته امـــا همچنـــان عابران 
پیـــاده بویـــژه معلـــولان از ناایمـــن بـــودن پیاده‌روها 
گله‌مندنـــد. البته که در حوزه مشـــکلات مربوط به موتورســـیکلت‌ها راننـــدگان خودروها 
هم همواره از بی‌نظمی در شـــهر به واســـطه رانندگی‌های خطرناک برخی از موتورسواران 
شـــکایت می‌کنند. مأمـــوران راهنمایی و رانندگی نیـــز همواره یادآور افزایـــش ترافیک در 
پایتخـــت به واســـطه تـــردد این وســـیله نقلیه ســـبک اما پرحاشـــیه و خطرناک هســـتند.

گزارش 

مهسا قوی‌قلب
خبرنگار

دکتر علیرضا 
اسماعیلی :

خیلی از 
شهروندان که 
خودرو دارند، 
موتورسیکلت 

می‌خرند که 
زودتر به محل 

کار خود برسند؛ 
این اتفاق کم‌کم 

در حال تبدیل 
شدن به یک 

فرهنگ است. 
همین‌جاست 

که زنگ خطر به 
صدا درمی‌آید چرا 
که اگر یک سبک 

زندگی به نوعی 
فرهنگ تبدیل 

شود، سال‌ها 
طول می‌کشد تا 

بتوان آن فرهنگ 
غلط را تصحیح 

کرد

علی محمدی / ایران

پیـــاده‌رو را بـــه خیابـــان متصـــل می‌کنـــد، 
موتورســـیکلت‌ها و خودروها پارک شده‌اند 
و هیـــچ راهـــی برای تـــردد عابر پیـــاده باقی 
نگذاشـــته‌اند. البته این بخش بازمی‌گردد 
بـــه موضـــوع انتظامـــی و مجازات‌هایی که 
پلیس باید برای ایـــن افراد تعیین کند. این 
قبیل وســـایل نقلیه حتماً باید به پارکینگ 
منتقل شـــوند. فردی که حقـــوق دیگران را 

ضایـــع می‌کنـــد، باید مجازات شـــود.
اپیدمی ورود موتورسیکلت به پیاده‌رو

ورود موتورســـیکلت‌ها به پیاده‌رو تـــا اندازه‌ای 
خطرناک اســـت کـــه می‌تواند جان افـــراد را به 
بازی بگیرد. حالا چند ســـالی است که موانعی 
توســـط شـــهرداری در پیاده‌روها گذاشته شده 
تا از ورود موتورســـیکلت‌ها جلوگیری شود، اما 
هنـــوز چنین طرح‌هایـــی نتوانســـته‌اند کاملاً 

ســـامت عابران پیاده را تضمین کنند.
این کارشـــناس حوزه راهنمایـــی و رانندگی 
می‌گوید: تردد موتورســـیکلت در محل‌های 
عابر پیـــاده می‌تواند رقم‌زننـــده چند اتفاق 
منفی و ناگوار باشـــد؛ اول اینکه در ملأ عام 
و انظـــار عمومـــی قانـــون نقض می‌شـــود، 
به نوعـــی که موتورســـوار بیانگر این اســـت 
کـــه من ناقـــض قانون هســـتم و هیچ‌کس 
هـــم نمی‌توانـــد مانع مـــن شـــود. این خود 
یـــک پیام منفـــی اجتماعی و روانـــی را برای 
بیننـــدگان بـــه دنبـــال دارد و بـــرای کودکان 
هم بدآموزی ایجاد می‌کند و توســـعه‌دهنده 
یـــک فرهنگ غلط اســـت. اتفـــاق دوم این 
است که آرامش و حس امنیت را از عابران 
می‌گیـــرد. یک عابـــر پیاده که دوســـت دارد 
بـــا خیالی راحـــت در پیـــاده‌رو قـــدم بزند، 
به ناگهان بـــا عبور یک موتـــوری از کنارش 
شـــوک‌زده می‌شـــود و حتـــی ممکن اســـت 

جانـــش نیز به خطـــر بیفتد.
افزایش سرقت‌های خرد با ورود 

موتورسیکلت به پیاده‌روها
یکی از مشکلاتی که در کلانشهرهایی مانند 
پایتخـــت آمار بالایـــی را به خـــود اختصاص 
داده، کیف‌قاپـــی و موبایل‌قاپـــی اســـت. 
کیف‌قاپـــی، موبایل‌قاپـــی و ســـرقت‌های 
خـــرد اغلـــب از طریق موتورســـیکلت انجام 
می‌شـــود. اســـماعیلی در این باره می‌گوید: 
بایـــد در جســـت‌وجوی راهـــکار بـــود. در 
مناطقـــی از پیاده‌روهـــا راه‌بندهـــای فلـــزی 
می‌گذارند که موتورســـیکلت‌ها ورود نکنند، 
ایـــن تکنیـــک در دنیا هم مرســـوم اســـت و 
تا انـــدازه‌ای می‌توانـــد کمک‌کننده باشـــد، 
چـــون با ایجاد موانـــع فیزیکی بر ســـر راه، از 
ترددهـــای مکرر، بی‌محابا و افسارگســـیخته 
موتورســـیکلت‌ها جلوگیـــری می‌شـــود امـــا 

مطلـــب مهمتر این اســـت کـــه باید 
فرهنگ‌ســـازی شود.


