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 نیازسنجی شرقی ها 
در جنگ انرژی

اهمیت آســـیای شـــرقی به عنوان یکی 
از قطب هـــای بزرگ اقتصـــادی جهان 
دیگر مورد مناقشـــه ناظران بین الملل 
نیســـت و وجه اســـتراتژیک این بخش 
از جغرافیـــای جهـــان در ســـال های 
اخیر در سیاســـت »چرخش به آســـیا« 
ایالات متحده اثبات شـــده اســـت. در 
حالی که چرخش به ســـمت شـــرق در 
اقتضائـــات اقتصـــادی و امنیتی اغلب 
کشـــورهای خاورمیانه هم پدیدار شده 
اســـت امـــا ایـــن مســـأله در سیاســـت 
اعامـــی و عملـــی جمهوری اســـامی 
ایـــران پررنگ تـــر دیده می شـــود. برای 
تهـــران، رابطه با پکن فراتـــر از ماهیت 
مناســـبات اقتصادی تعریف می شـــود. 
علقه هـــای تاریخـــی میـــان دو کشـــور 
از طریـــق جـــاده ابریشـــم، تمدن های 
جنـــوب و آســـیای میانه و تاریـــخ آن به 
عنـــوان محـــل ماقـــات تمدن هـــای 
ی  لفه هـــا مؤ جملـــه  ز  ا یی  ســـیا آ
پیوند دهنده به شـــمار می آید؛ پیوندی 
کـــه اینک زیـــر ســـایه ابتکارعمل »یک  
کمربند - یـــک جاده« از ســـال 2016 بر 
گفتمان سیاسی و تعامات اقتصادی- 
اجتماعـــی بیـــن ایـــران و چین ســـایه 
انداختـــه و همچنیـــن بـــه یـــک مؤلفه 
قدرتمنـــد فرهنگی و اســـتراتژیک برای 
تفســـیر این رابطه دوسویه تبدیل شده 
اســـت. چـــه در ایـــن مســـیر موقعیت 
جغرافیایی ایـــران، آن را بـــه یک مرکز 
مهم در میانه آســـیای میانه، خاورمیانه 
و اروپـــا تبدیـــل و کانـــون پروژه هـــای 
بلندپروازانـــه چیـــن در دسترســـی به 
غرب تبدیـــل می کند. تمایـــل متقابل 
تهران به ســـمت شـــرق در این مســـیر 
برای کاهش فشـــار تحریم های ایالات 
متحده نیز چندین دهه دوســـتی ایران 
و چین را از یـــک رابطه ناموزون به یک 
همگرایـــی متعادل تـــر بیـــن دو بازیگر 

نیازمنـــد یکدیگر قـــرار می دهد.
 - ســـی سیا نســـبی  د  عتمـــا ا ینـــک  ا
اســـتراتژیک میان ایران و چین شـــکل 
گرفتـــه اســـت و هماهنگی هـــای لازم در 
حـــوزه کان سیاســـتگذاری میـــان دو 
کشـــور بتدریـــج در حـــال شـــکل گیری 
اســـت. موقعیت ایران از منظـــر اتصال 
زیرســـاخت های انرژی کشورهای عضو 
ابتکار یـــک جـــاده - یک کمربنـــد حائز 
اهمیـــت اســـت. ایـــران تنها کشـــور در 
غـــرب آسیاســـت کـــه قـــادر بـــه تأمین 
بخشـــی از نیازهـــای نفـــت و گاز چیـــن 
از دو مســـیر دریـــا و خشـــکی اســـت. در 
شـــرایط کنونـــی تمامی صـــادرات نفتی 
ایـــران بـــه چیـــن از طریق دریـــا صورت 
می گیرد، اما این کشـــور از طریق آسیای 
مرکزی و پاکســـتان به طـــور بالقوه قادر 
به اتصـــال منابـــع انـــرژی خود بـــه بازار 
بـــزرگ چیـــن اســـت. ایـــران تاکنـــون 
بخشـــی از زیرســـاخت های انرژی خود 
را به ترکمنســـتان، ترکیه و پاکستان به 
عنوان دیگر کشـــورهای مهم در مســـیر 
کمربنـــد ابریشـــم متصل کرده اســـت. 
این زنجیره ارتباطـــی با امضای پروتکل 
اخیـــر در نشســـت تاشـــکند و تبدیـــل 
شـــدن ایـــران به نقطـــه اتصـــال چین 
بـــه اروپـــا تکمیـــل می شـــود و فراهـــم 
کننـــده فرصت های زیادی برای کشـــور 
ایـــن چشـــم انداز  بـــود. در  خواهـــد 
توانایـــی تبدیل نفوذ سیاســـی- نظامی 
و فرهنگـــی- هنجـــاری بـــه اقتصـــادی- 
مالـــی، ایجـــاد تعـــادل میـــان مرکـــز با 
پیرامون در ایران از طریق راه ابریشـــم 
نوین بـــرای محرومیت زدایـــی مناطق 
کمتر توسعه یافته و به کارگیری عناصر 
متکثـــر تمـــدن ایرانـــی ورای مرزهـــای 
امروزی کشـــور در تغییـــر روندهای راه 
ابریشـــم نوین به ســـود منافـــع ملی از 
مؤلفه هـــای قابل پیش بینی به شـــمار 
می آیـــد. گزاره هایـــی که بـــی تردید به 
تولید قدرت ایران از طریق ژئوپلیتیک 

راه می انجامـــد.

دیدگاه

وقتی سه سال پیش مسیر ریلی جاده ابریشم موسوم به 
پروژه »یک کمربند- یک راه« افتتاح شد و اولین قطار باری 

ترکیه در این مسیر بدون عبور از ایران، به مقصد خود در 
چین رسید، این گزاره مطرح شد که ایران از پروژه عظیم 
جاده ابریشم جا مانده است؛ اتفاقی که محصول نادیده 

انگاری ظرفیت های بالقوه کشوردر زمینه ترانزیت از سوی 
دولت پیشین بود. قرار بود در پروژه »یک کمربند- یک راه« 
که در سال 201۳ از سوی چین پیشنهاد داده شد، ایران نیز 

به عنوان یک منطقه ژئوپلیتیک و ژئواستراتژیک در کنار 
کشورهای جمهوری آذربایجان، گرجستان، ترکمنستان و 

بسیاری دیگر از کشورها در این طرح مشارکت کند؛ اما این 
در حالی بود که در افتتاح نخستین کریدور ریلی آن، نامی 

از ایران دیده نمی شد که تقریباً به معنای حذف از این پروژه 
عظیم بود.

ترکیه تاش کرده بود با احداث مسیر جدید ترانزیت ریلی 
بین استانبول تا »شیان« چین و طبیعتاً حذف ایران، 

صاحبان کالا را به سمت کریدور مد نظر خود سوق دهد. 
نخستین قطار باریِ ترکیه در تاریخ ۴ دسامبر 2020 و در 

آذر 1۳۹۹ عازم چین شد، این قطار که حامل محصولات 
صادراتی ترکیه  ای بود، در تاریخ مذکور از مقصد استانبول 

حرکت و با پیمودن ۸6۹۳ کیلومتر و عبور از پنج کشور 
)ترکیه، گرجستان، جمهوری آذربایجان، قزاقستان و چین( 

پس از 12 روز به استان »شیان« چین رسید.
طبیعتاً حذف ایران از این کریدور ترانزیتی مهم و 

استراتژیک موضوعی قابل تأمل به شمار می رفت که 
می توانست درآمد کریدورهای ترانزیتی اش را در حجم 
قابل توجهی کاهش دهد. این در حالی بود که عبور از 

ایران بهترین راه عبوری جاده ابریشم به شمار می رفت؛ 
زیرا این مسیر بدون تغییر مدل حمل و نقلی امتداد 

می یابد؛ یعنی نیازی به عبور از خشکی به دریا و سپس 
از دریا به خشکی وجود ندارد اما با وجود این بی توجهی 

دولت پیشین بر تمرکز و سرمایه گذاری در این کریدور 
می رفت که ایران را به یک سیاه چاله ترانزیت تبدیل کند. 
به این ترتیب ایران در برخی ادوارگذشته با وجود علم به 
اهمیت ژئوپلیتیکی که طرح نوین جاده ابریشم داشت، 

غایب بزرگ این مسیر ریلی شد. ناظران، عدم توجه لازم 
و در نتیجه سرمایه گذاری ناکافی ایران در توسعه جاده ها، 

راه آهن و بنادرایران را دلیل اصلی تغییر مسیر ترانزیت کالا 
میان آسیا و اروپا خواندند.

این رویکرد در دولت سیزدهم زیر سایه تمرکز بر بهره گیری 

از ظرفیت های منطقه ای کشور تغییر کرد. در شرایطی 
که چین با پیش بینی سرمایه گذاری ۹00 میلیارد دلاری 

به  دنبال به  نتیجه رساندن ابتکار »یک کمربند- یک راه« 
است، ایران در دوره دولت سید ابراهیم رئیسی متناسب 
با ظرفیت کریدورهای شمالی و جنوبی و همچنین شرقی 

و غربی، رویکردی جدید را در دستورکار قرار داد که در این 
میان استفاده از ظرفیت های ترانزیتی کشور برای افزایش 

سطح تبادلات تجاری دو و چندجانبه با متحدان، یکی از 
اصلی ترین اهداف تعریف شده به شمار می آمد.

سرمایه گذاری در بخش حمل ونقل با هدف تبدیل ایران 

به تقاطع کریدورهای بین المللی یکی از ضرورت هایی 
بود که دولت سیزدهم با وقوف به اهمیت آن، سیاست 

تقویت مزیت های ترانزیتی و به تبع آن ایجاد وابستگی میان 
کشورهای منطقه و جهان به ایران را در دستور کار قرار 

داد. افتتاح مسیر ترانزیتی تمام ریلی کانتینری قزاقستان 
- ترکمنستان - ایران - ترکیه با حمل محصولات ترانزیتی 

کانتینری در خرداد 1۴01 در راستای تقویت کریدور شرق - 
غرب و امضای پروتکل کریدور حمل و نقلی چین به اروپا 

در نشست اخیر تاشکند از ثمرات مهم این سیاست بود که 
توانست ایران را به راه طایی ابریشم بازگرداند.

زاویه

توجه دولت سیزدهم به تقاطع کریدورهای بین المللی

آماده اســـت و می تـــوان در کوتاه ترین 
زمان ایـــن کریـــدور را راه انـــدازی کرد. 
پیـــش از ایـــن یک ســـری تســـت برای 
عبـــور واگن هـــای حمـــل بـــار از ایـــن 
خط صـــورت گرفته بود کـــه نتیجه آن 
مثبت شـــد و بـــا این شـــرایط  می توان 
گفـــت این مســـیر می تواند بـــه راحتی 

وارد ریل شـــود.

نقشه راه اقتصادی
راه ابریشـــم شـــبکه ای از راه های به هم 
پیوســـته  بـــا هـــدف بازرگانی در آســـیا 
بوده اســـت کـــه خـــاور و باختر آســـیا 
را بـــه یکدیگـــر و بـــه شـــمال آفریقـــا و 
اروپـــا متصـــل می کـــرد. در دهه هـــای 
اخیـــر حضـــور چیـــن به عنـــوان یـــک 
ابرقـــدرت اقتصـــادی در یـــک ســـوی 
جـــاده ابریشـــم و کشـــورهای حـــوزه 
اتحادیـــه اروپایی به عنـــوان یک قطب 
صنعتـــی و اقتصـــادی در ســـوی دیگـــر 
آن، بهره  گیـــری از مزایـــای ایـــن راه را 
ضرورتـــی دوچندان بخشـــیده اســـت. 
هفت ســـال پیش شـــی جیـــن پینگ، 
رئیس جمهـــور چین در ســـفر خود به 
قزاقســـتان از طرحـــی با عنـــوان »یک 
کمربند-یـــک جاده« رونمایـــی کرد که 
بر مبنـــای واقعیت هـــای ژئوپلیتیک و 
ژئواســـتراتژیک ســـازماندهی شده بود 
و عاوه بر احیا و گســـترش راه ابریشم 
قدیـــم، نمایـــی جدیـــد از ارتباطـــات 
و مبـــادلات قـــرن 21 را بـــرای چیـــن و 
بســـیاری دیگر از کشـــورهای این مسیر 

طایـــی ترســـیم می کرد. 
هدف این ابتکار که یکـــی از جلوه های 
قـــدرت چیـــن در حال رشـــد به شـــمار 
می رفـــت، صـــادرات مـــازاد تولیـــد این 
کشـــور بـــود. طـــرح جدیـــد عـــاوه بر 
اینکـــه یـــک نقشـــه راه اقتصـــادی برای 
کشور چین محســـوب می شود، امکانی 
تازه برای کشـــورهای قرار گرفته در این 
مســـیر نیز به شـــمار می آید، چـــه آنکه 
کشـــورهایی که در این مسیر قرار دارند 
امکان تجارت در آســـیا، آفریقا و اروپا را 
بیـــش از گذشـــته خواهند یافـــت و به  
صورت گســـترده ای روابط تجاری میان 
خود را توســـعه می دهند. در طرح »یک 
کمربند-یـــک جاده« چیـــن، پروژه های 
زیرســـاختی همچـــون بنـــادر، راه آهن، 
بزرگراه هـــا، نیروگاه هـــا، هوانـــوردی و 
مخابرات مورد توجه قرار گرفته اســـت 
که همین امر باعث توســـعه و پیشرفت 

کشـــورهای این مســـیر خواهد شد.

اولویت دولت سیزدهم
ایران به دلیل بهره منـــدی از موقعیت 
جغرافیایـــی ویـــژه ای کـــه به واســـطه 
قرار گرفتن در میانه شـــاهراه ابریشـــم 
داشـــته، همواره مورد توجه کشورهای 
غـــرب و شـــرق بـــرای تبدیـــل بـــه یک 

قطب ترانزیتی بوده اســـت. این جاده 
اما برای ایران بیش از ســـایر کشـــورها 
آن هم در عرصه های تجاری و فرهنگی 
حائزاهمیـــت بوده اســـت، بنابراین به 
اهمیت احیای این مســـیر و بازگشـــت 
بـــه دوران طایـــی اش و قرار گیـــری 
در مســـیر آن وقـــوف دارد. از ایـــن رو 
بـــا توجـــه بـــه ظرفیت هـــای فرهنگی 
و ژئواســـتراتژیک و همچنیـــن ســـابقه 
دوســـتی درازمـــدت و عمیـــق ایـــران و 
چین و کشـــورهای حاضر در این پروژه، 
نقش ایـــران غیرقابل انکار اســـت. در 
چنیـــن فضایی طرح و پیگیـــری جاده 
ابریشـــم جدید به کلیدی ترین اولویت 
سیاســـت خارجـــی چیـــن و همچنین 
قرار گیـــری ایـــران در آن، بـــه ضرورتی 
انکارناپذیر برای دولت سیزدهم تبدیل 
شده اســـت. در این راستا امضای سند 
همکاری هـــای اســـتراتژیک تهـــران و 
پکـــن گامی مهـــم برای نهادینـــه کردن 
همکاری هـــای درازمـــدت دو طـــرف به 
شـــمار می آید؛ گامـــی که نشـــان از آن 
دارد ایـــران خـــود را بخـــش مهمـــی از 
طرح »یـــک کمربند-یک جاده« تعریف 
کـــرده و بـــرای تثبیـــت ایـــن موقعیت 
بـــا به کارگیـــری ظرفیت هـــای بالقوه و 
جـــذب ســـرمایه گذاری خارجی به  رغم 
اســـت  کوشـــیده  تحریم هـــا  وجـــود 
جایگاهـــش را در رقابت های منطقه ای 
و ترانزیتـــی تقویـــت کنـــد. در حقیقت 
تاشـــی که دولت ســـیزدهم بـــا تمرکز 
بـــر احیـــا و فعـــال کـــردن کریدورهای 
انداختـــه  جریـــان  بـــه  بین المللـــی 
اســـت  ایـــن واقعیـــت  اثبات کننـــده 
کـــه چالش هـــای ناشـــی از شکســـت 
اجرای توافق هســـته ای، سبب حذف 
کشـــورمان از پروژه های اســـتراتژیک و 
نادیده گرفتـــن منافع و حقـــوق ایران 

در ســـایر عرصه ها نشـــده اســـت.
در مجمـــوع پدیـــدار شـــدن منافـــع 
گســـترده اقتصـــادی احیـــای جـــاده 
ابریشم برای کشـــورهای قرارگیرنده در 
مســـیر آن بویژه ایـــران می تواند انگیزه 
کشـــورها را بـــرای کمـــک به برقـــراری 
امنیت منطقه ای و مساعی دیپلماتیک 
تقویت کنـــد، چـــه آنکـــه اولویت های 
اقتصادی  ـتجـــاری بر بســـتر قرابت های 
فرهنگی، به کاهش تهدیدهای امنیتی 
و همکاری گســـترده دولت های شرقی 
بویـــژه قدرت هایی نظیـــر ایران و چین 
خواهد انجامیـــد و این امـــکان را برای 
کشـــورمان فراهـــم خواهـــد کـــرد کـــه 
در پروژه هـــای ترانزیتـــی بین المللـــی 
از موقعیـــت ژئواســـتراتژیکی خویـــش 
اســـتفاده کند. پروژه »یک کمربند-یک 
جـــاده« یکی از این پروژه هاســـت که با 
تداوم سیاســـت خارجی جاری، امکان 
اســـتفاده حداکثری کشـــورمان از این 

پـــروژه فراهم خواهد شـــد.

گزارش

»ایران« امضای پروتکل کریدور چین به اروپا از مسیر 
ازبکستان، ترکمنستان، ایران و ترکیه را بررسی می کند

بازگشت ایران به جاده طلایی ابریشم
احیای شاخه جدید جاده

ایـــران در حالـــی به یکی از مســـیرهای 
اصلـــی کریـــدور اتصـــال چین بـــه اروپا 
تبدیـــل شـــد کـــه پیش تر بـــروز جنگ 
روسیه و اوکراین تحولات جدیدی را در 
مسیرهای ترانزیتی رقم زده بود؛ مسیر 
اصلـــی ابریشـــم کـــه از طریق روســـیه 
و قزاقســـتان حلقـــه اتصـــال چیـــن به 
اروپا به شـــمار می رفت، بـــا بروز جنگ 
اوکرایـــن دچـــار اختال شـــد و همین 
امر بـــه طرح ایجـــاد کریـــدور جدیدی 
بـــرای ایجـــاد زمینـــه دسترســـی چین 
و آســـیای مرکزی از مســـیر جمهـــوری 
آذربایجـــان بــــه ترکیه و اروپـــا انجامید 
که ایران و روســـیه را از مســـیر ابریشم 

حـــذف می کرد. 
معـــاون  صفـــری،  مهـــدی  پیش تـــر 
امـــور  وزارت  اقتصـــادی  دیپلماســـی 
خارجـــه گفتـــه بود کـــه در ســـال های 
گذشـــته بی توجهـــی بـــه ترانزیـــت در 
مســـیر چین، ســـبب انحراف ایـــران از 

این مســـیر مهـــم ریلی شـــده بـــود اما 
نتیجـــه تاش هـــای صـــورت گرفته در 
دو ســـال اخیر در دولت ســـید ابراهیم 
رئیســـی، انعقاد قـــراردادی بـــود که در 
نشســـت اخیـــر تاشـــکند رقم خـــورد و 
ایران را به یکـــی از گذرگاه های ترانزیتی 
اصلـــی در آســـیای مرکزی تبدیل کرد. 
ســـید علـــی حســـینی، رئیس ســـابق 
کمیســـیون حمل ونقل اتـــاق بازرگانی 
ایران اعتقاد دارد مسیر ترانزیتی جدید 
پنل ســـوم جاده ابریشـــم اســـت که تا 
پیـــش از این با توجه بـــه کریدور اصلی 
چندان مـــورد توجه نبـــوده اما تحولات 
منطقه که اســـتفاده از جـــاده ترانزیتی 
اصلـــی از مســـیر اوکرایـــن و روســـیه را 
غیرممکـــن کرده اســـت، موجب شـــد 
اســـتفاده از شـــاخه دیگـــر ایـــن جاده 
در دســـتور کار قـــرار گیـــرد. بـــه گفتـــه 
حســـینی در حـــال حاضر، هـــم جاده 
ســـرخس بـــرای ورود بـــه ایـــران و هم 
مـــرز رازی برای خـــروج از ایـــن کریدور 

یافتن ســـهم عمده ای از حجـــم ترانزیت چین به اروپا در ترانزیت شـــرقی ایران، 
رویـــداد مهمی بود کـــه در پی امضـــای پروتکل کریـــدور حمل ونقلـــی چین به 
اروپا از مسیر ازبکســـتان، ترکمنستان، ایران و ترکیه به امضای وزرا و نمایندگان 
ایـــن کشـــورها در دوازدهمیـــن اجـــاس وزرای حمل ونقـــل ســـازمان همکاری 
اقتصادی اکو رســـید؛ اجاســـی که 11 آبان ماه در شهر تاشـــکند ازبکستان برگزار 
شـــد و ســـهم ترانزیت شـــرقی ایران را از حجـــم ترانزیت چین به اروپـــا به میزان 
قابل ماحظـــه ای افزایش داد. ایـــن توافق پس از آن صـــورت گرفت که مهرماه 
گذشـــته الهام محکم اف، وزیر حمل و نقل ازبکســـتان در نشســـت بین المللی 
در تاجیکســـتان، راه اندازی یک کریدور حمل ونقل جدیـــد از چین و همچنین 
تســـهیل فرایندهـــای عبـــور از گذرگاه هـــای بازرســـی در آســـیای مرکزی را برای 
حمل ونقـــل محموله هـــا پیشـــنهاد کرد. ایـــن پیشـــنهاد ناظر به مختل شـــدن 
زنجیـــره ســـنتی انتقال بـــار در برخـــی از گذرگاه هـــا و ضرورت ایجاد مســـیرهای 
ح شـــد. در پـــی آن بود کـــه گزینـــه ایجاد یـــک کریدور  لجســـتیکی جدیـــد مطر
حمل ونقل و لجستیک چند وجهی »چین-قرقیزستان-تاجیکستان-ازبکستان- 
ترکمنســـتان- ایران- ترکیه-اروپا« در دســـتور کار این کشـــورها قرار گرفت که در 

نهایت در نشســـت اخیر تاشـــکند به مرحله امضا رســـید.

112233445566
  مسیر اقتصادی   مسیر اقتصادی 

:):)NELBNELB( جدید پل اوراسیا )جدید پل اوراسیا
  مسیر اقتصادی چین  مسیر اقتصادی چین

 :) :)CMRCMR( مغولستان - روسیه ) مغولستان - روسیه 
 مسیر اقتصادی چین - آسیای  مسیر اقتصادی چین - آسیای 
:):)CAWACAWA( میانه - غرب آسیا )میانه - غرب آسیا

  مسیر اقتصادی چین   مسیر اقتصادی چین 
:):)CIPCIP( و شبه جزیره هندوچین )و شبه جزیره هندوچین

  مسیر اقتصادی   مسیر اقتصادی 
 :) :)CPCP( چین و پاکستان )چین و پاکستان

  مسیر اقتصادی بنگلادش  مسیر اقتصادی بنگلادش
:):)BCIMBCIM( چین،  هند -میانمار )چین،  هند -میانمار

این مسیر چین و اروپا را به هم متصل 
می کند. ستون اصلی این مسیر یک 
خط بین المللی ریلی از استان جیانگ 

سو به روتردام در هلند است. این خط 
از طریق قزاقستان، روسیه، بلاروس 

و لهستان به شبکه راه آهن اروپا 
می پیوندد.

این مسیر در پی بازسازی راه اتصال اوراسیا- 
روسیه و توسعه راه استپی مغولستان خواهد 
بود.با شکل گیری این مسیر یک شبکه وسیع 
 ترابری، اقتصادی و تجاری میان چین، روسیه 

 و مغولستان شکل گرفته و کشورهای 
 دیگر نیز بتدریج به آن 

ملحق می شوند.

 این مسیر شبکه راه آهن سین کیانگ را از 
طریق آسیای میانه و غرب آسیا به شبه جزیره 

عربستان و دریای مدیترانه وصل می کند. 
این کریدور کشورهای چین، قزاقستان، 

قرقیزستان، ازبکستان، تاجیکستان، 
 ترکمنستان، ایران و ترکیه را 

به هم متصل می کند.

 این کریدور چین را به 5 کشور شبه جزیره 
هندوچین متصل می کند و این اتصال را 
تا مالزی، سنگاپور و اندونزی گسترش 

می دهد.

این مسیر کاشغر در استان سین کیانگ 
را به بندرگوادر پاکستان متصل می کند. 
دهلیز اقتصادی چین-پاکستان، ظرفیت 

توسعه ی روابط استراتژیک پکن را با 
کشورهای ثروت مند و نفت خیز خاور میانه 

به گونه  چشم گیر بالا می برد.

 این مسیر شامل همکاری بین این 4 کشور 
است که با یکدیگر مرز مشترک دارند. در 
چهارچوب این ابتکار، چین از طریق آسیای 

مرکزی و غربی با خلیج فارس و دریای 
مدیترانه و از طرف دیگر با آسیای جنوب 

 شرقی و جنوب آسیا و اقیانوس هند 
مرتبط می شود.

کریدور شرق به غرب همان جاده ابریشم قدیمی است که قدمتی به درازای بیش از ۲۰۰۰ سال دارد که قاره اروپا و آسیا را از طریق ایران به یکدیگر 
متصل می کند. کریدور شرق به غرب با داشتن 6 مسیر مختلف، حمل ونقل کالاها را از طریق ایران به کشورهای آسیای میانه، خاوردور، شرق آسیا و 
آسیای جنوب شرقی، اروپا و آفریقا امکانپذیر می کند.

در در شاخه سوم ابریشم ابریشم مسیر های ابتکار کمربند - جاده طرح ابتکار کمربند و جاده شامل 6 مسیر اقتصادی است: ایـرانایـران  


