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گفت و گو
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در تأمین 
کالاهای مورد 

نیاز مردم 
کارخانجات 
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تولیدی ایجاد 
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این موضوع 
نیز حمل 28 

میلیون تن 
بار در سال 

1401 است که 
باز هم رکورد 

جابه‌جایی 
بار در تاریخ 

کشتیرانی 
جمهوری 

اسلامی 
ایران را به 

ثبت رسانده 
و در همین 

شرایط، حدود 
1.8 میلیارد 
دلار ارزآوری 

برای کشور 
داشته است

یکی از بندهای برنامه هفتم توسعه توجه 

ویژه به اقتصاد دریامحور است. همان‌طور که 

مقام معظم رهبری بارها در فرمایشات خود 

بر ضرورت استفاده از ظرفیت‌های بی‌نظیر 

دریایی و ژئوپلیتیکی ایران تأکید داشته‌اند، 

ایران در جایگاه بی‌نظیری قرار گرفته است. 

این جایگاه چه فضایی را پیش‌روی اقتصاد 

ایران قرار داده و چقدر می‌توان به درآمدزایی 

از محل تجارت دریاپایه امیدوار بود؟

همان‌طور که در فرمایشـــات مقام معظم 
رهبـــری در مقاطـــع مختلـــف از جملـــه 
فروردین‌ماه امســـال در دیدار با مسئولان 
نظام نیز مطرح شـــد، اقتصـــاد دریامحور 
یکـــی از ظرفیت‌های بی‌نظیـــر جمهوری 
اســـامی ایران اســـت که تمرکـــز روی آن 
علاوه‌بـــر درآمدزایـــی پایدار برای کشـــور 
در شـــرایط محدودیت‌هـــای بین‌‌المللی 
ناشـــی از فروش نفت، فضایـــی را فراهم 
خواهـــد کـــرد کـــه ایـــران بـــه یـــک نقطه 
کانونی بـــرای حمـــل بـــار از کشـــورهایی 
همچـــون هند و چین به ســـمت روســـیه 
و اروپا شـــود. بـــه همین دلیل اســـت که 
ایشـــان بارها و بارها در فرمایشـــات خود، 
بر موضـــوع بهـــره گیـــری از ظرفیت های 
کریـــدور شـــمال- جنـــوب تأکید کـــرده و 
مکلـــف  را  کشـــور  اجرایـــی  مســـئولان 
نموده‌انـــد کـــه برنامـــه ریـــزی لازم بـــرای 
بهره گیـــری از ظرفیت هـــای کریدورهای 
شمال- جنوب و شـــرق به غرب را داشته 
باشـــند. البتـــه ایـــن رویکردی اســـت که 
دنیا روی آن متمرکز شـــده و هر کشـــوری 
تلاش دارد تا با تمرکـــز روی ظرفیت های 
خـــود، زمینـــه را بـــرای ایجـــاد دالان های 
ترانزیتی فراهـــم آورد و بهره بـــرداری خود 
را از این فضا داشـــته باشـــد. در این میان 

برخـــی از کشـــورها نیـــز، تـــاش دارند تا 
مســـیرهای جایگزینـــی را بـــرای کریـــدور 
شـــمال- جنـــوب به ســـبب اهمیـــت آن، 
انتخـــاب و رونمایـــی کننـــد؛ هـــر چند به 
نظر میرســـد موقعیت ویژه و اســـتراتژیک 
جمهوری اســـامی ایـــران در مســـیرهای 
ترانزیتـــی و دسترســـی بـــه آب‌هـــای آزاد، 
می تواند با تـــاش و تدبیـــری که صورت 
می گیـــرد، این مســـیرها را از اهداف خود 
دور کند. نکتـــه دیگر، تجـــارت دریابردی 
اســـت کـــه در دنیا ســـال بـــه ســـال رو به 
افزایش اســـت؛ به نحـــوی که براســـاس 
آمارهای بیـــن المللی، تجـــارت دریابرد در 
ســـال 2022 میلادی 12 میلیـــارد تن بوده 
که پیـــش بینی می‌شـــود در ســـال 2023 
ایـــن رقـــم بـــه 12.3 میلیـــارد تن برســـد؛ 
ضمن اینکـــه این بخـــش از تجـــارت دنیا 
با پیش بینی رشـــد 2.9 درصدی، در سال 
2024 میـــادی معـــادل 12.7 میلیارد تن 
برآورد می‌شـــود. بـــه همین دلیـــل تأکید 
ایشـــان روی بهره‌بـــرداری حداکثـــری از 
ظرفیت‌های کشـــور در اقتصـــاد دریاپایه 
در کنار سیاســـت های کلانی که در قالب 
برنامـــه هفتـــم توســـعه بـــرای اولین‌بـــار 
طراحـــی شـــده اســـت، میتوانـــد زمینه را 
برای رشـــد هرچه بیشـــتر ســـهم ایران از 
تجـــارت دریاپایه فراهم کنـــد؛ هرچند که 
اکنون این ســـهم، تا رســـیدن بـــه جایگاه 
واقعی مبتنی بر ظرفیـــت های این بخش 

از اقتصـــاد ایران، بســـیار ناچیز اســـت.

شما به درستی به منویات مقام معظم رهبری 

و جایگاه استراتژیک جمهوری اسلامی ایران 

در این حوزه اشاره کردید. به هر حال دولت 

سیزدهم هم توجه ویژه‌ای به موضوع اقتصاد 

دریامحور داشته و ریاست‌جمهور نیز بر این 

مسیر و استفاده از ظرفیت‌های کشور در این 

حوزه تأکید کرده‌اند. اما به طور قطع، برای 

دستیابی به جایگاه شایسته در این حوزه 

و درآمدزایی پایدار از صنعت حمل و نقل 

دریایی، به‌طور قطع پیش‌شرط‌هایی دارید 

که باید از سوی دولت و بخش‌های متولی 

حوزه صنعت حمل و نقل و شرکت‌های 

کشتیرانی مهیا شود. شما به‌عنوان بخش 

عملیاتی در صنعت حمل و نقل دریایی، چه 

پیش‌شرط‌هایی را برای تحقق این اهداف والا 

در اقتصاد کشور لازم می‌دانید؟

به‌نظر می‌رســـد نوع نگاه دولت سیزدهم 
و شـــخص رئیس‌جمهور به این موضوع، 
بســـیار ارزشـــمند بوده و می تواند یکی از 
پیش‌شـــرط‌های اساســـی از دید فعالان 
صنعت حمل و نقـــل برای رونـــق اقتصاد 
دریامحـــور را مهیـــا نماید. شـــما به‌خوبی 
می‌دانید که دســـتیابی به صنعتی پویا در 
حوزه حمل ونقل دریایی نیازمند توســـعه 
ناوگان اســـت. ظرف ســـال‌های گذشـــته 
به دلیـــل محدودیت‌هـــای بین‌المللی و 
تحریم‌هـــای اعمال شـــده علیـــه صنعت 
حمل ونقـــل دریایـــی و گروه کشـــتیرانی 
جمهوری‌اســـامی ایران به‌عنـــوان ناوگان 
ملی کشـــتیرانی ایـــران، نوســـازی ناوگان 
با کنـــدی صـــورت گرفته اســـت؛ هرچند 
که در ســـال گذشـــته بـــا پشـــتیبانی‌ها و 
حمایت‌های دولـــت محتـــرم و همراهی 
ســـهامداران در کنـــار افزایـــش ســـرمایه 
‌168درصدی که از ســـوی گروه کشتیرانی 
در اسفندماه سال گذشته صورت گرفته، 
روند توســـعه و نوســـازی ناوگان آغاز شده 
اســـت؛ اما باید بیش از این برای نوسازی 
و توســـعه ناوگان برنامه‌ریزی کـــرد. البته 

گفت‌و‌گوی اختصاصی روزنامه ایران با مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری‌اسلامی ایران

رکورد تاریخی جابجایی بار 
در کشتیرانی شکسته شد

مقدس جمهوری‌اســـامی ایران طراحی 
شده و در حال اجراســـت، چراکه ناوگان 
ملی کشـــتیرانی جمهوری‌اسلامی ایران، 
یـــک شـــرکت فراراهبـــردی اســـت کـــه 
امانتدار اقتصاد کشـــور اســـت و در سایه 
شـــدیدترین تحریم‌هـــای بیـــن المللی 
علیه اقتصـــاد ایران، اجازه نـــداده خللی 
در تأمیـــن کالاهـــای مـــورد نیـــاز مـــردم، 
کارخانجـــات و واحدهـــای تولیدی ایجاد 
شـــود؛ گواه ایـــن موضوع نیـــز حمل 28 
میلیـــون تن بار در ســـال 1401 اســـت که 
باز هـــم رکـــورد جابه‌جایی بـــار در تاریخ 
کشـــتیرانی جمهوری‌اســـامی ایـــران را 
بـــه ثبـــت رســـانده و در همین شـــرایط، 
حـــدود 1.8 میلیـــارد دلار ارزآوری بـــرای 
حائـــز  نکتـــه  اســـت.  داشـــته  کشـــور 
اهمیت آن اســـت که اکنون کشـــتیرانی 
جمهوری‌اســـامی ایـــران مکلف اســـت 
هم به دلیـــل تکلیفی کـــه رئیس‌جمهور 
و شـــورای‌عالی صنایع دریایـــی برعهده 
او گذاشـــته و هـــم بـــه دلیـــل تأکیداتی 
کـــه وزیـــر تعـــاون، کار و رفـــاه اجتماعی 
بـــرای کشـــتیرانی تعییـــن کرده اســـت؛ 
روند رو به رشـــد حمل بـــار را ادامه دهد 
و ارزش‌آفرینـــی کنـــد؛ امـــا نکتـــه حائـــز 
اهمیت این اســـت که اگر قرار باشـــد که 
روند رو به رشـــد حمـــل بـــار و رکوردزنی
‌های گروه کشـــتیرانی جمهوری‌اسلامی 
ایـــران ادامـــه داشـــته باشـــد، بایـــد از 
هم‌اکنـــون ســـرمایه‌گذاری جـــدی‌ای در 
توسعه ناوگان اعم از خرید شناور، خرید 
کانتینر و واگن صورت گیرد تا ظرف ســـه 
تا چهار ســـال آینده بتوان مجدد شاهد 
ثبت چنیـــن رکوردهایی بـــود. البته این 
یک بخـــش موضوع اســـت؛ نکتـــه حائز 
اهمیـــت قوانیـــن و دســـتورالعمل‌های 
بین‌المللی اســـت کـــه یک الـــزام را برای 
توسعه صنعت کشـــتیرانی به وجود آورده 
اســـت؛ چراکه ســـن ناوگان کشـــتیرانی 
باید کاهـــش یابد تا شـــناورهای آن اجازه 
تـــردد در آبراه‌های بین‌المللـــی و ورود به 
بنادر دنیا را داشته باشـــند؛ در حالی‌ که 
هم‌اکنون برخـــی از شـــناورهای گروه در 
معرض این خطر هســـتند که اجازه تردد 
در برخـــی از بنادر دنیـــا را بـــه دلیل بالا 
بودن ســـن خود نداشته باشـــند که این 
ضرورت سرمایه‌گذاری امروز را در توسعه 
نـــاوگان می‌طلبـــد تا بتـــوان ظرف ســـه 
تا چهار ســـال آینـــده با ورود شـــناورهای 
تازه نفـــس و نو، ایـــن مشـــکل را برطرف 
کرد. بنابرایـــن یکی از تأکیـــدات جدی، 
همراهی ســـهامداران با توســـعه ناوگان 
و جلوگیـــری از خـــروج ســـود حاصله در 
سال مالی 1401 اســـت؛ به‌خصوص اینکه 
مصوبـــه شـــورای‌عالی صنایـــع دریایـــی 
ابلاغـــی از ســـوی رئیس‌جمهـــور هـــم، 
توسعه و نوسازی ناوگان را از محل درآمد 
سود مکتســـبه برای کشـــتیرانی تکلیف 

کرده اســـت.

شما در صحبت‌های خود به دیپلماسی 

دولت سیزدهم و نوع نگاهی برای ورود به 

برخی از بازارهای خاص از جمله بازار روسیه، 

ونزوئلا و آفریقا اشاره کردید. مقام معظم 

رهبری هم در دیدار خود با مردم در نوروز 

سال 1402 در مشهد مقدس، بر ضرورت 

توسعه صادرات و حضور کالاهای ایرانی در 

بازارهای آفریقایی تأکید ویژه داشته‌اند. 

برنامه گروه کشتیرانی جمهوری‌اسلامی 

ایران برای حضور در بازارهایی که جزو 

سیاست‌های دولت است به چه شکلی 

طراحی شده است؟

یکـــی از دســـتاوردهای دولت ســـیزدهم 
رونـــق تجـــارت خارجـــی و تأکیـــد بـــرای 
توســـعه تجارت با کشـــورهایی همچون 
روســـیه، ونزوئـــا و آفریقـــای جنوبـــی 
اســـت. ضمن اینکه بـــا الحاق ایـــران به 
پیمـــان شـــانگهای و بریکـــس نیـــز، این 
فضـــا فراهـــم شـــده کـــه ایـــران بتوانـــد 
تجارت خود با این کشـــورها را نیز بســـط 
و گســـترش دهـــد. برایـــن اســـاس، در 
راســـتای سیاســـت‌های دولت سیزدهم 
گروه کشـــتیرانی نســـبت به راه‌اندازی و 
عملیاتی کـــردن کریدور شـــمال- جنوب 
اقـــدام کـــرده اســـت؛ و همان‌طـــور کـــه 
در پاســـخ بـــه ســـؤال قبلـــی جنابعالـــی 
نیز اشـــاره کـــردم، ظرفیت حمـــل ونقل 
در دریـــای خـــزر بـــه میـــزان 23 هـــزار 
تـــن افزایـــش یافته کـــه ســـرمایه‌گذاری 
تقریبـــی 35 میلیـــون دلاری را از ســـوی 
داشـــته  به‌دنبـــال  کشـــتیرانی  گـــروه 
اســـت. اجرای ایـــن سیاســـت‌ها در کنار 
جوان‌ســـازی 15 فرونـــد از کشـــتی‌‌های 
نـــاوگان کشـــتیرانی دریـــای خـــزر حین 
تعمیـــرات ادواری نیـــز کمـــک کـــرده تـــا 
این نـــاوگان در حوزه صادرات به روســـیه 

و حمـــل بـــار در قالـــب کریدور شـــمال- 
جنوب، نسبت به گذشـــته تقویت شود 
که نتیجه آن، رشـــد 138 درصدی حمل 
بار از سوی کشـــتیرانی دریای خزر است؛ 
به‌نحـــوی کـــه ظرفیت حمـــل بـــار از 95 
هزار تن در ســـال 1400 به 118 هزار تن در 
ســـال 1401 در دریای خزر به ثمر رســـیده 
و کریدور شـــمال- جنوب نیـــز عملیاتی 
شـــده اســـت؛ ضمن اینکه این مهم نیز 
با برقراری خطوط مستقیم کشتیرانی از 
بنادر شـــمالی کشـــور به بنادر کشورهای 
حاشـــیه دریای خزر بویژه روســـیه میسر 
شده اســـت. از جمله دیگر اقداماتی که 
گروه کشـــتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
در راســـتای تســـهیل حمل بار صادراتی 
به روســـیه و ترانزیت بار در قالب کریدور 
شـــمال-جنوب انجـــام داده، برقـــراری 
نـــرخ واحـــد حمـــل در کریدور شـــمال-

جنوب و صـــدور بارنامه سراســـری برای 
نخستین‌بار در کشور اســـت که گامی رو 
به جلو برای بصرفه‌تر کـــردن صادرات به 
کشور روســـیه و رونق تجارت با این کشور 
اســـت. یکی دیگر از کارهای شاخصی که 
در راستای سیاست‌های دولت سیزدهم 
و با همـــکاری همه‌‌جانبه ســـفیر ایران در 
روسیه به ثمر نشسته، ســـرمایه‌گذاری 10 
میلیون دلاری ایران در بندر ســـالیانکای 
روســـیه و در اختیار گرفتن راهبری آن از 
سوی گروه کشـــتیرانی جمهوری‌اسلامی 
ایران اســـت کـــه در تاریخ حمـــل و نقل 
کشـــور در نـــوع خـــود بی‌نظیـــر اســـت؛ 
هرچند کـــه طـــرف روس نیز بایـــد برای 
تســـهیل تجـــارت بـــا ایـــران، رودخانـــه 
ولـــگا را نیز لایروبـــی کند کـــه هم‌اکنون 
این اقـــدام هم به ثمر نشســـته اســـت. 
درواقع، بـــا در اختیـــار گرفتـــن راهبری 
بندر ســـالیانکا در روسیه از ســـوی گروه 
کشـــتیرانی، منجربـــه ایـــن شـــده کـــه 
معطلی کشتی‌های حامل بار صادراتی و 
وارداتی ایران در بنادر روســـیه به حداقل 
برســـد که این خود، مدت زمان ترانزیت 
زمان و صرفـــه اقتصادی حمل بـــار را نیز 
افزایـــش داده اســـت. همان‌طـــور کـــه 
شـــما هم در ســـؤال خود مطرح کردید، 
رونق تجـــارت بـــا کشـــورهای آفریقایی و 
ونزوئلا به‌عنـــوان یکی از سیاســـت‌های 
کلـــی تجـــاری نظـــام و دولت ســـیزدهم 
اســـت که در این راســـتا، برقراری مجدد 
خط منظـــم حمل بار به مقصـــد ونزوئلا 
از ســـوی گروه کشـــتیرانی محقق شده، 
هـــر چند کـــه حمل بـــار به ایـــن مقاصد 
نیز صورت می‌گرفته اســـت امـــا با تأکید 
دولـــت، این خـــط کشـــتیرانی به‌صورت 
منظم نســـبت به ســـرویس‌دهی به تجار 
و فعـــالان اقتصـــادی اقدام می‌کنـــد و در 
صورت وجود بار از ســـوی صاحبان کالا، 
این آمادگی وجـــود دارد که با فاصله‌های 
زمانی کوتاه‌تـــر، بتوان نســـبت به حمل 
بار اقـــدام کرد. از ســـوی دیگـــر، برقراری 
مکانیزم حمل یکســـره کانتینری از بنادر 
چیـــن و هند بـــه مقصـــد بنـــادر ایرانی از 
جمله چابهـــار و در ادامه در مســـیرهای 
کریـــدوری به مقصد روســـیه نیـــز صورت 
گرفته که ایـــن هم، در راســـتای عمل به 
سیاســـت‌های دولت محقق شده است. 
کشـــتیرانی  شـــرکت  حـــال،  هـــر  بـــه 
جمهوری‌اســـامی ایـــران یک شـــرکت 
بـــا قدمـــت 56 ســـاله اســـت کـــه بـــه 
کشـــور،  دوم  دفاعـــی  خـــط  عنـــوان 
توانســـته ایفای نقش نمـــوده و علاوه‌بر 
ایفـــای مأموریت‌هـــای خـــود در ســـایه 
شـــدیدترین تحریم‌هـــای بین‌المللـــی، 
بـــه کشـــورهای  بـــار  تـــن  28میلیـــون 
سراســـر دنیا و تمامـــی مقاصـــد بندری 
اقـــدام کنـــد؛ ضمـــن اینکـــه مشـــارکت 
در اجـــرای برنامـــه توســـعه‌‌ای ســـواحل 
مکران کـــه مـــورد تأکیـــد رئیس‌جمهور 
بـــوده نیز بـــا فعال‌ســـازی بنـــدر چابهار 
گـــروه  راهبـــردی  ســـرمایه‌گذاری  و 
کشـــتیرانی در ماه‌های گذشته در مسیر 
تحقق اهداف قرار گرفتـــه و خط منظم 
کشـــتیرانی هم‌اکنون از چین و هند به 

مقصـــد بنـــدر چابهـــار فعال اســـت. 
به هر حال روند توســـعه و فعالیت گروه 
کشـــتیرانی به‌عنـــوان امانتـــدار اقتصاد 
ایـــران، متوقـــف نخواهد شـــد و مذاکره 
بـــرای خرید و ســـاخت 71 فروند شـــناور 
به مبلغ تقریبـــی 2.5 میلیـــارد دلار برای 
جوان‌ســـازی  و  جایگزینـــی  نوســـازی، 
ناوگان در دســـتور کار است؛ ضمن اینکه 
عقد قرارداد ساخت شـــش فروند شناور 
در ارونـــدان، خرید 800دســـتگاه واگن از 
داخل کشـــور و توســـعه خدمـــات جامع 
لجســـتیک با راه‌اندازی زیرســـاخت‌های 
مـــورد نیـــاز و الزامـــات حمـــل ونقـــل 

چندوجهی نیـــز در جریان اســـت. 

قطار روسیه‌- عربستان 
به بندرعباس رسید

یک رام قطار کانتینری شامل ۳۱ 
واگن که از منطقه »فرماچیوفو« 
روسیه )منطقه چلیابینسک( به 
سرخس  وارد  عربستان  مقصد 
ــود، پــس از طــی مسیر  ــ ــده ب شـ
یک‌هزار و ۶۱۰ کیلومتری در شبکه 
ــران طی سه روز و نیم از  ریلی ای
رسید.  بندرعباس  بــه  سرخس 
محموله این قطار در ادامه توسط 
کشتی از بندرعباس به عربستان 

ارسال خواهد شد. 
هشتم  روز  در  ــن  ــ ای از  ــش  ــی پ
شهریورماه برای نخستین‌بار یک 
رام قطار بــاری ترانزیت محموله 
ــی بــه عــربــســتــان بــه بندر  ــ روس
شهیدرجایی بندرعباس وارد شد.

ساخت سالانه ۴۰۰ هزار 
واحد مسکونی توسط 

بخش خصوصی
رئیس کانون انبوه‌سازان مسکن 
ــاره به ساخت  و ساختمان با اش
سالانه ۳۵۰ تا ۴۰۰ هزار مسکن در 
ح نهضت ملی توسط بخش  طر
خصوصی، گفت: قیمت تمام‌شده 
هر متر مربع به صورت میانگین 
در شهرهای مختلف بین ۸ تا ۱۰ 
جمشید  ــت.  اس تومان  میلیون 
برزگر در نشست خبری بیستمین 
اجــاس سراسری انبوه‌سازان با 
اشــاره به اینکه انبوه‌سازان برای 
ح نهضت ملی  اجرایی کردن طر
مسکن به دنبال کمک به دولت 
هستند، افــزود: می‌توانیم ادعا 
ــذاری  ــ ــه در صـــورت واگ کنیم ک
ــور به  ــش ح‌هــا در ســراســر ک طــر
ــبــوه‌ســازان، قیمت تمام‌شده  ان
ــد کاهش  ــ ــا تـــا ۲۰ درص واحـــدهـ
ــا بیان  خــواهــنــد داشــــت. وی ب
اینکه هم‌اکنون پروژه‌ها در قالب 
ــذار  فــراخــوان به پیمانکاران واگ
می‌شود، گفت: بیش از ۵۰ درصد 
هزینه ساخت مسکن به مصالح 

ساختمانی بازمی‌گردد.

کشت گندم دیم 
افزایش می‌یابد

رئیس بنیاد ملی گندمکاران گفت: 
بنابر برنامه مشترک وزارت جهاد 
کشاورزی و ستاد فرمان امام)ره(، 
ــد سطح  ــدی ــی ج ــ در ســـال زراعـ
۴۰۰ هــزار  تــا   ۳۰۰ زیرکشت گندم 
می‌یابد.عطاالله  افــزایــش  هکتار 
هاشمی گفت: اکنون کشت گندم 
در استان‌های آذربایجان شرقی، 
آذربــایــجــان غــربــی، کــردســتــان و 
اردبیل آغــاز شده است و همواره 
کــشــاورزان در تلاشند بتوانند از 
بارش‌های پاییز بهره ببرند. به گفته 
او، بنابر برنامه و همکاری وزارت 
جهاد بــا ستاد فــرمــان امـــام)ره( 
مبنی بر توسعه دیمزارها پیش‌بینی 
می‌شود که سطح زیرکشت گندم 
دیم نسبت به سال قبل ۳۰۰ تا ۴۰۰ 

هزار هکتار افزایش یابد.
هاشمی ادامه داد: برآوردها حاکی 
از آن اســت که سطح زیرکشت 
گندم ناشی از افزایش کشت دیم 

به بالای ۶ میلیون هکتار برسد.
گندمکاران  ملی  بنیاد  رئــیــس 
افــزود: تاکنون ۱۱۰ همت از بهای 
گندم به کشاورزان پرداخت شده 

و ۴۵ همت باقی مانده است.
گذشته  ــاه  مـ دو  در  ــت:  ــف گ او 
ــب تــأخــیــر  ــب ــه س کــــشــــاورزان بـ
نبود  و  مطالبات  ــت  ــرداخ پ در 
ــرای پــرداخــت،  ــان مشخص ب زم
اعلام  بنابر  که  بودند  بلاتکلیف 
دستور رئیس‌جمهور به سازمان 
بــرنــامــه و بـــودجـــه، کـــشـــاورزان 
مهر  پایان  تا  که  باشند  مطمئن 
ــافــت می‌کنند  ــود را دری ــول خ پ
ــا خیال  از ایـــن رو مــی‌تــوانــنــد ب
راحت اقدام به خرید نهاده‌های 

کشاورزی کنند.

اخبار

هفتـــم  برنامـــه  رســـی  بر
توسعه از سوی نمایندگان 
مجلس در شـــرایطی آغاز 
برنامـــه  ایـــن  کـــه  شـــده 
توســـعه‌ای قـــرار اســـت نقشـــه راه 5 ســـال آینـــده کشـــور را در 
بخش‌های مختلف اقتصـــادی، اجتماعی، سیاســـی و فرهنگی 
ترســـیم نمـــوده و زمینه‌هایی را فراهـــم نماید تا بـــا بهره‌گیری از 
ظرفیت‌هـــای ژئوپولیتیک ایران در عرصـــه حمل ونقل دریایی، 
دســـتیابی به درآمدهای پایدار در اقتصاد ایران تضمین شـــود.

مردادمـــاه ســـال‌جاری بود کـــه مقام معظـــم رهبـــری در دیدار 
بـــا افتخارآفرینـــان ناوگـــروه 86، بـــار دیگـــر بر اهمیـــت اقتصاد 
دریامحـــور تأکیـــد کـــرده و فرمودنـــد: »حمـــل و نقـــل دریایی، 
مهم‌تریـــن بخش حمـــل ونقـــل بین‌المللی اســـت. مـــا هم از 
کشـــورهایی هســـتیم که خوشـــبختانه چند هـــزار کیلومتر مرز 
دریایی داریـــم؛ آن هم دریاهای متنوع. در شـــمال کشـــور دریا 
داریـــم، در جنوب کشـــور دریـــا داریـــم، اقیانوس داریـــم؛ باید 

خیلـــی اســـتفاده کنیـــم؛ از دریا بایـــد خیلی اســـتفاده کرد.«
ایشـــان فرمودنـــد: »مســـئولین محتـــرم بخش‌هـــای مربوطـــه 
باید بنشـــینند روی این مســـأله فکر کننـــد، برنامه‌ریزی کنند، 
طراحـــی کننـــد. البته چندی اســـت کـــه یک حرکتی بـــرای این 
کار آغـــاز شـــده امـــا باید وســـیع‌تر حرکت کـــرد. ما از دریـــا باید 

خیلی اســـتفاده کنیم.«
اکنون برنامه هفتم توســـعه در کنار مصوبه شورای‌عالی صنایع 
دریایی که از ســـوی رئیس‌جمهـــور در خردادماه امســـال ابلاغ 
شـــده و نوســـازی ناوگان کشـــتیرانی تجـــاری را مـــورد تأکید قرار 
داده، فرصتـــی بی‌نظیر را در اختیار بخـــش صنعت حمل و نقل 
دریایی کشـــور قرار داده است تا بتواند ســـهم خود را با نوسازی 
نـــاوگان از اقتصاد دریامحـــور بالاتر برده و زمینـــه تحقق منویات 
مقام معظم رهبری را فراهم کند. به همین مناســـبت، خبرنگار 
روزنامـــه ایـــران گفت‌و‌گویی را بـــا محمدرضا مـــدرس خیابانی، 
مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری‌اســـامی ایران انجام داده 

که مشـــروح آن در پی می‌آید:

بـــا درک صحیحـــی کـــه دولت محتـــرم و 
شـــخص رئیس‌جمهور مبنی بـــر ضرورت 
توسعه ناوگان دارند، شـــورای‌عالی صنایع 
دریایـــی پـــس از 7 ســـال در خردادمـــاه 
ســـال‌جاری تشکیل جلســـه داد و مطابق 
بـــا مصوبـــه آن، مقررشـــده کـــه شـــرکت 
و  ایـــران  کشـــتیرانی جمهوری‌اســـامی 
شـــرکت ملی نفتکش مکلف است ضمن 
رعایت قانـــون حداکثر اســـتفاده از توان 
تولیـــدی و خدماتـــی کشـــور و حمایت از 
کالاهـــای ایرانـــی، حداکثـــر ظـــرف مدت 
10 ســـال و به‌صـــورت برنامه‌ریزی شـــده و 
با اســـتفاده از ظرفیـــت تولیـــد داخلی و 
تولیدکننـــدگان بیـــن المللی نســـبت به 
نوسازی و توســـعه ناوگان دریایی از محل 
ســـود درآمد مکتســـبه و ســـایر منابع در 
اختیار خـــود اقـــدام کنند؛ به‌نحـــوی که 
عمـــر متوســـط نـــاوگان دریایـــی کشـــور 
حداکثـــر 10 ســـال شـــود. ایـــن در حالـــی 
کـــه هم‌اکنـــون متوســـط عمـــر  اســـت 
نـــاوگان و شـــناورهای گـــروه کشـــتیرانی 
جمهوری‌اســـامی ایران 18 ســـال اســـت 
که ضـــروری اســـت برنامه دقیقـــی را برای 
رســـیدن به تکلیـــف شـــورای‌عالی صنایع 
دریایی تدوین کنیم. براین اســـاس گروه 
کشتیرانی جمهوری‌اســـامی ایران اقدام 
به تهیه ســـند راهبردی خود در افق سال 
1406 کرده و یکی از محورهای اصلی آن را 
علاوه‌بـــر تبدیـــل شـــدن به یک شـــرکت 
حمـــل و‌نقـــل چندوجهـــی، بـــر توســـعه 

ناوگان قرار داده اســـت.

به هر حال توسعه و نوسازی ناوگان کار دقیق 

و زمانبری است و به نظر می رسد که نوسازی 

باید بر طبق برنامه صورت گیرد. اما نکته 

مهمی هم که در مصوبه شورای‌عالی صنایع 

دریایی مورد تأکید رئیس‌جمهور قرار گرفته، 

موضوع استفاده از توانمندی های تولید 

داخلی و سازندگان کشتی در داخل کشور 

است. برای تحقق این موضوع و استفاده 

حداکثری از توان تولید داخلی چه برنامه ای 

در نظر گرفته‌اید؟

صنعـــت  می‌دانیـــد  کـــه  همان‌طـــور 
ســـاخت کشـــتی در داخـــل کشـــور طی 
دهه‌های گذشـــته بـــا فراز و نشـــیب‌های 
بســـیاری همراه بوده اســـت؛ امـــا یکی از 
سیاســـت‌های اصلـــی گـــروه کشـــتیرانی 
بـــر  تمرکـــز  ایـــران،  جمهوری‌اســـامی 
اســـتفاده حداکثری از توان تولید داخلی 
اســـت؛ به‌نحوی که در اجرای برنامه‌های 
نوسازی ناوگان، از ســـال گذشته در چند 
حـــوزه خریـــد شـــناورها، خریـــد کانتینر و 
واگـــن کارهای مهمـــی صـــورت گرفته که 
اتفاقـــاً متمرکـــز بـــر اســـتفاده حداکثری 
از تـــوان تولیـــد داخلـــی اســـت؛ به‌نحوی 
کـــه ســـفارش ســـاخت 4 فرونـــد شـــناور 
چندمنظـــور به شـــرکت کشـــتی ســـازی 
صدرای نکا صـــورت گرفته اســـت؛ ضمن 
اینکه برای ســـاخت شـــناورهای خدماتی 
گروه نیز ســـفارش تولید شناور به شرکت 
کشتی‌ســـازی اروندان انجام شده است. 
حتی در حوزه ســـاخت کانتینـــر و واگن یا 
حتی تولید ســـوخت کم ســـولفور که یک 
الزام بین‌المللی برای شـــناورهایی است 
کـــه در آبراه‌هـــای جهانی تـــردد دارند هم 
از توان تولید داخلی و پالایشـــگاه شـــازند 
اراک استفاده شـــده اســـت. پس نگاه به 
تولیدکننـــدگان داخلـــی، در تصمیمـــات 
گروه کشـــتیرانی جمهوری‌اســـامی ایران 
ســـاری و جـــاری اســـت. از ســـوی دیگر، 
به‌منظـــور توســـعه نـــاوگان، تلاش شـــده 
کـــه ظرفیـــت حمـــل ونقـــل در دریـــای 
خـــزر که یکـــی از تأکیـــدات مهـــم رئیس 
جمهـــور و از جمله سیاســـت‌های دولت 
ســـیزدهم اســـت، در ســـال گذشـــته 23 
هزار تـــن افزایـــش یافتـــه و در کنـــار آن، 
64 هـــزار تی‌ای‌یـــو کانتینر هم بـــه منظور 
پاســـخگویی به نیـــاز واردکننـــدگان کالا و 
صادرکننـــدگان خریداری شـــده اســـت. 
در نهایـــت بایـــد گفـــت کـــه برنامه‌هـــای 
کشـــتیرانی  گـــروه  در  نـــاوگان  توســـعه 
راســـتای  در  ایـــران  جمهوری‌اســـامی 
سیاســـت‌های دولـــت ســـیزدهم و نظام 


