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تأمین زمین برای 
کارگران و کارمندان

راه و شهرســـازی  وزیـــر  معـــاون 
گفـــت: تأمیـــن زمیـــن مـــورد نیاز 
برای ســـاخت واحد های مسکونی 
کارکنـــان و کارگـــران بخش صنایع 
کشـــور بویژه در شـــهر های صنعتی 

کشـــور در حـــال اجرا اســـت.
ارســـان مالکی افزود: در بسیاری 
از شهرها بویژه شـــهرهای صنعتی 
از جمله کاشـــان در تاش هستیم 
کـــه در کنـــار تأمیـــن زمیـــن برای 
متقاضیان بـــرای کارگران و کارکنان 
بخش صنعتی کشـــور در سایت ها 
و یـــا اراضی که خود تأمین می کنند 
اقدام به تأمین زمین برای ساخت 
مســـکن آنها کنیم. به گفته رئیس 
ســـازمان ملـــی زمین و مســـکن در 
پروژه هـــای نهضـــت ملی مســـکن 
هم آماده ســـازی اراضی و همچنین 
پیگیری بـــرای تأمین زمین و کمک 
به زیرساخت و پرداخت تسهیات 
را در دســـتور کار خود قرار داده ایم. 
وی گفـــت: به ســـرعت پروژه هـــای 
نهضت ملی مســـکن در حال اجرا 
اســـت و تا به امروز ۳۴ هزار هکتار 
اراضی مـــورد نیاز برای طرح نهضت 

ملی مســـکن را تأمین کرده ایم.

تداوم پرداخت تسهیلات 
کمک ودیعه مسکن

بانک مرکزی اعام کـــرد به منظور 
حمایـــت از مســـتأجران اعطـــای 
تســـهیات کمک ودیعه مسکن از 
محل منابـــع بانکی تا پایان ســـال 
۱۴۰۲ تـــداوم می یابـــد. بر اســـاس 
اعام ایـــن بانک به منظور حمایت 
از مســـتأجران اعطای تســـهیات 
کمـــک ودیعـــه مســـکن از محـــل 
منابـــع بانکـــی موضوع مـــاده )۴( 
قانـــون جهـــش تولید مســـکن در 
قالب ســـقف کلی مصوب شـــورای 
پول و اعتبار و سهمیه های اباغی 
بـــه بانک های عامل تا پایان ســـال 

۱۴۰۲ تـــداوم یابد.
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 راه اندازی کریدور جدید ترانزیتی 
خلیج فارس- دریای سیاه

اینکریدورترانزیتیدرمجاورتکریدورشمال-جنوبمزیترقابتیایراندرترانزیتمنطقهایوبینالمللیراافزایشمیدهد
بـــود. در واقـــع ایـــن کریدور چهـــار حوضه 
دریایـــی کلیـــدی شـــامل خلیج فـــارس و 
دریـــای عمان، دریـــای خزر، دریای ســـیاه و 
دریـــای مدیترانـــه را به هم وصـــل می کند. 
هر مســـیر ترانزیتی منافع اقتصادی تازه ای 
را برای کشـــور به دســـت مـــی آورد. کریدور 
خلیـــج فـــارس- دریـــای ســـیاه و کریـــدور 
حمل ونقـــل بین المللـــی شـــمال- جنوب 
دو طـــرح راهبـــردی ترانزیتـــی هســـتند که 
مسیرهای دریایی، زمینی و ریلی آن از ایران 
عبـــور می کننـــد. ایـــن کریدورها بـــه ایران 
امـــکان می دهد تـــا دریای عمـــان و خلیج 
فارس را از جنوب، افغانستان و پاکستان را 
از شرق، آســـیای مرکزی را در شمال شرقی 
و قفقـــاز را به شـــمال غربی متصـــل کند. 
این دو کریـــدور همکاری ایران بـــا اتحادیه 

اقتصـــادی اوراســـیا را افزایـــش می دهد.

به اعتقاد کارشناســـان حوزه حمل و نقل، 
توافقنامـــه تجارت آزاد اوراســـیا اهمیت دو 
مســـیر ترانزیتی شـــمال- جنـــوب و خلیج 
فارس- دریای ســـیاه را بیشتر می کند چون 
امـــکان جابه جایـــی ســـریع و گســـترده تر 
کالاهـــا بیـــن ایـــران و اتحادیه اروپـــا بویژه 
قفقـــاز  در  می کنـــد.  فراهـــم  را  روســـیه 
جنوبی، ارمنســـتان تنها کشـــوری اســـت 
کـــه عضـــو اتحادیه اروپـــا اســـت، از همین 
رو به عنـــوان کشـــور واســـط بین ایـــران و 
ایـــن اتحادیـــه عمـــل می کند کـــه اهمیت 
کریدور خلیج فارس- دریای ســـیاه را برای 
ایران نشـــان می دهد. از سوی دیگر کشور 
آذربایجـــان نیـــز به عنوان شـــور واســـط در 
مســـیر کریدور شـــمال- جنوب دسترسی 
ایران و روســـیه را به کریدورهـــای ترانزیتی 

میســـر می کند.
اخیراً کشـــورهای همســـایه ماننـــد ترکیه، 
عراق، امـــارات و برخی دیگر از کشـــورهای 
منطقه تفاهمنامه هـــای ایجاد کریدورهای 
کریـــدور  کرده انـــد.  امضـــا  را  مشـــترک 
حمل و نقل و ترانزیتـــی بین المللی خلیج 
فـــارس- دریـــای ســـیاه ایجـــاد یک مســـیر 
جایگزیـــن برای تجـــارت و ترانزیت به اروپا 
از طریـــق ایـــران اســـت. کریـــدور خلیـــج 
فارس- دریای ســـیاه، به عنوان یک کریدور 
میانـــی عمل می کند تا کشـــورهای اروپایی 
به جای ترکیه از مســـیر ایران به کشورهای 
جنوبـــی و شـــرقی بخصوص چیـــن و هند 

دسترسی داشـــته باشند.
برنامه دیگر ایران تکمیل شبکه ریلی خود 
و اتصال به ارمنســـتان و گرجستان است. 
این خـــط آهن شـــمال به جنوب از شـــهر 
جلفـــا در اســـتان آذربایجان شـــرقی ایران 
آغـــاز و پـــس از عبـــور از منطقـــه نخجوان 
بـــه ایـــروان و تفلیـــس متصـــل می شـــود. 
 نکتـــه مهم این اســـت کـــه مســـیر راه آهن 
نخجـــوان - ایـــروان می توانـــد جایگزیـــن 
مســـیر ریلی کنونی امـــا پرهزینه و دشـــوار 
ایـــروان بـــه شـــهر مغـــری در مرز ایـــران و 
ارمنســـتان شـــود. ایـــن اتصـــال ترانزیتی، 
بخـــش مهمـــی از تحقـــق کامـــل کریـــدور 
خلیـــج فارس- دریـــای ســـیاه خواهد بود.
عاوه بـــر ایجـــاد و تکمیـــل کریدورهای 
مهم شـــمالی- جنوبی، اقدام دیگر ایران 
بـــرای دســـتیابی بـــه اهـــداف ترانزیتی، 
بنـــدر ســـالیانکا  در  افزایـــش حضـــور 
است. بندر ســـالیانکا در شـــمال غربی 
دریـــای خـــزر و از جملـــه بنـــادر واقع در 
اســـتان آستاراخان روســـیه که در دهانه 
رود ولـــگا قـــرار دارد هـــم اکنـــون تحت 

مالکیت و راهبری ایران اســـت. ایران با 
ســـرمایه گذاری ۱۰ میلیون دلاری در حال 
بازســـازی و افزایـــش ظرفیت ایـــن بندر 
راهبردی است. بندر ســـالیانکا در زمان 
جنـــگ روســـیه و اوکرایـــن، کـــه موجب 
بسته شدن مســـیرهای حمل و نقلی در 
غرب روســـیه و حمـــل کالا از این منطقه 
به اروپا شـــده است، نقشـــی راهبردی در 
کریدور شـــمال- جنوب پیدا کرده است. 
این بنـــدر با توجـــه به تحولاتـــی که پس 
از ســـرمایه گذاری ایـــران پیدا کـــرده تنها 
طی ســـال گذشـــته ۳۵ درصـــد افزایش 
عملکرد داشـــته اســـت. با رونق کریدور 
شـــمال- جنوب و افزایش تمایل روسیه 
بـــه عبـــور کالا از مســـیر کریـــدور باید در 
انتظـــار افزایش عملکرد بندر ســـالیانکا 
باشـــیم. همچنین توســـعه بندر چابهار 
در جنوب کشور، بخش دیگری از برنامه 
تکمیل کریدور شـــمال- جنوب اســـت. 
بنـــدر چابهـــار می توانـــد به عنـــوان یک 
نقطـــه مهم و اســـتراتژیک و در راســـتای 
کریـــدور ترانزیتـــی شـــمال - جنـــوب در 
یـــک شـــبکه حمل ونقـــل چندوجهـــی 
ایـــران،  بیـــن  مســـافر  و  کالا  جریـــان 
هند، افغانســـتان، کشـــورهای منطقه و 
آســـیای میانه فعالیت کنـــد. چابهار که 
در جنـــوب شـــرقی ایـــران واقع اســـت، 
بـــرای دسترســـی  به عنـــوان دروازه ای 
هند بـــه بازارهای آســـیای میانـــه در نظر 
گرفته شـــده و ریشـــه های این پـــروژه به 
ســـال ۲۰۰۳ بـــاز می گـــردد که دو کشـــور 
بر ســـر توســـعه آن بـــه توافق رســـیدند. 
با ایـــن حال، ایـــن ابتکار عمـــل به دلیل 
تحریم های غرب علیه برنامه هســـته ای 

ایران بـــا موانعی مواجه شـــد.
هنـــد از طریـــق انعقـــاد قـــرارداد یکـــی از 
شـــرکت های خصوصـــی خود و بـــا تعهد 
ســـرمایه گذاری به میـــزان ۸۵ میلیـــون 
دلار برای خرید تجهیـــزات مورد نیاز بندر 
چابهار، از ســـال ۱۳۹۷ وارد طرح توسعه 
فـــاز یـــک بنـــدر شـــهید بهشـــتی چابهار 
شـــد که به دلیل مشـــکات ایجادشـــده 
این قـــرارداد به طور کامل اجرایی نشـــد؛ 
اما ســـال گذشـــته اعام شـــد که تأمین 
تجهیـــزات ســـنگین راهبردی بـــه مبلغ 
مجمـــوع ۲۴ میلیـــون دلار انجام شـــده 
اســـت. بنابـــر ایـــن گـــزارش بـــا برطرف 
شـــدن موارد مـــورد اختاف، هنـــد آماده 
ادامـــه فعالیـــت در بندر چابهار اســـت و 
بـــزودی قـــرارداد بلندمدت ایـــران و هند 
برای توســـعه چابهـــار منعقد می شـــود.

 با توجه به 
افزایش 

رقابت 
منطقه ای 

در ساخت 
و راه اندازی 

راه های 
ارتباطی، برای 

حفظ قدرت 
 رقابتی

 ایران راه های 
ترانزیتی 

جدیدی را نیز 
برای احداث 

در دست 
بررسی دارد

ایجـــاد گذرگاه هـــای ترانزیتی، بـــا توجه به 
موقعیـــت ژئوپلیتیکـــی ایـــران، عـــاوه بر 
تکمیل کریدورهـــای موجود، در راســـتای 
راهبرد توســـعه دیپلماســـی اقتصـــادی در 
دســـتور کار دولت قـــرار دارد. ایـــران اخیراً 
به عضویـــت اتحادیه های مهـــم اقتصادی 
و بین المللـــی مانند بریکس و شـــانگهای 
درآمـــده و از ســـوی دیگر پیوند بـــا اتحادیه 
اوراسیا، نیاز به توســـعه شبکه حمل ونقل 
کشـــور را به عنـــوان محـــور ارتقـــای روابط 
دیپلماتیـــک، افزایـــش داده اســـت. در دو 
سال گذشـــته در نقاط مختلف بخصوص 
در مناطـــق مـــرزی کریدورهـــای غیرفعال، 

دوباره فعال شـــده اســـت و از ســـوی دیگر 
تکمیل کریدور شـــمال- جنـــوب نیز ادامه 
دارد. با توجه بـــه افزایش رقابت منطقه ای 
در ســـاخت و راه اندازی راه هـــای ارتباطی، 
برای حفظ قـــدرت رقابتی، ایـــران راه های 
ترانزیتـــی جدیـــدی را نیز بـــرای احداث در 
دست بررســـی دارد. کریدور خلیج فارس- 
دریـــای ســـیاه از جملـــه راه هـــای ترانزیتی 
اســـت که ایران برای ایجاد آن برنامه دارد.
 ایـــن کریدور چندوجهـــی از خلیج فارس 
و جنـــوب ایران آغاز می شـــود، ســـپس به 
سمت شـــمال کشـــور رفته و در ارمنستان 
یـــا آذربایجـــان ادامـــه می یابـــد و از آنجـــا 
به بنـــادر پوتـــی و باتومـــی گرجســـتان در 
دریای ســـیاه می رســـد. از آنجا، کشتی های 
رو-رو از دریـــای ســـیاه عبـــور و بـــه بنـــادر 
بلغارســـتان و ســـپس از طریـــق جـــاده به 

یونان و از آنجا به کشـــورهای دیگر اروپایی 
منتقـــل می شـــود. ایـــن مســـیر عـــاوه بر 
ایران، ارمنســـتان، جمهـــوری آذربایجان، 
گرجســـتان، بلغارســـتان و یونان را شامل 

می شـــود.
ایران به دنبال تنوع در مســـیرهای ارتباطی 
با کشـــورهای همســـایه اســـت. محور این 
تنـــوع حمل ونقـــل از مســـیرهای مختلف 
دریایـــی، زمینی و ریلی اســـت. اتصال بنادر 
شـــمالی- جنوبـــی کشـــور بـــا ریل رشـــت- 
آســـتارا تکمیـــل می شـــود. بـــرای تکمیـــل 
کریدورهای شـــمالی- جنوبی بنادر چابهار، 
بندرعبـــاس، امـــام خمینی و خرمشـــهر در 
جنوب کشـــور از طریق شبکه ریلی به بنادر 
شـــمالی امیرآباد، نوشـــهر، انزلی و آســـتارا 
متصـــل می شـــود. اتصال خلیج فـــارس به 
دریای ســـیاه نیـــز از همین طریـــق خواهد 

ترابری


