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اقدام دولت در تغییر مبنای ارز محاسباتی قیمت 
پایه محصولات عرضه شده در بورس کالا )محصولات 

پتروشیمی و پالایشی( یک اقدام در جهت کاهش رانت 
و حذف تقاضای کاذب از بازار شناخته می‌شود.

ماندگاری اشتغال در مردان که در زمستان سال گذشته، 
حدود ‌90درصد بوده، در بهار امسال نیز تداوم داشته 
و از تعداد ‌22میلیون مردی که در جمعیت فعال قرار 

داشته‏اند، بیش از ‌20میلیون نفر مشغول به کار بوده‏اند
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در راستای بسترسازی و برنامه‌ریزی نهادهای 
دولتی و بخش خصوصی برای تشکیل بورس 
تأسیس  فــراخــوان  آزاد،  مناطق  بین‌المللی 
بورس بین‌الملل با تملک اکثریت سهام توسط 
اشخاص خارجی، توسط دبیرخانه شورای عالی 
مناطق آزاد تجاری- صنعتی و ویژه اقتصادی، 
منتشر شد تا تشکیل این بازار جدید، یک گام 

دیگر به جلو حرکت کند.
در اطلاعیه منتشر شده، از تمامی متقاضیان 
ــازار سرمایه،  ــا، نــهــادهــای بـ ــورس‌ه ــم از ب اع
شرکت‌های تأمین سرمایه و نهادهای مالی 
برای حضور در هیأت مؤسس پنجمین بورس 
کشور با سرمایه اولیه 30 میلیون یورو، دعوت 

به عمل آمده است.
باید  مؤسس  هیأت  در  مشارکت  متقاضیان 
منابع درآمد ارزی با منشأ خارجی داشته باشند 
و صرفاً از همین محل نسبت به تأمین سهم 

آورده خود اقدام کنند.
ــورت گرفته  ــاس بــرنــامــه‌ریــزی‌هــای صـ ــراس ب
بــورس  پنجمین  تشکیل  اولــیــه  مصوبات  و 
ــران، ترکیب سهامداران این نهاد باید به  ای
گونه‌ای باشد که اکثریت سهام به اشخاص 
خارجی تعلق گیرد و همچنین تملک اکثریت 
سهام توسط اشــخــاص خــارجــی بــا افزایش 
سرمایه از محل سلب حق تقدم و واگــذاری 

آن به اشخاص خارجی که به تصویب مجمع 
ــورس بین‌المللی  فــوق‌الــعــاده ســهــامــداران ب

خواهد رسید، صورت پذیرد.
ــد شرایط  ــروری اســت متقاضیان واج لــذا ض
درخواست مکتوب خود مبنی بر اعلام آمادگی 
رسمی و مشارکت به عنوان مؤسس را در بازه 
معاونت  به   ۱۴۰۲ شهریورماه   ۲۹ تا   ۱۱ زمانی 
اقتصادی دبیرخانه شورای‌عالی مناطق آزاد 

تجاری_صنعتی و ویژه اقتصادی ارسال کنند.
 

در نسخه جدید بازار سرمایه بازیگران 
خارجی نیز حضور دارند

ایده شکل‌گیری بورس بین‌الملل در سال‌های 
گذشته مطرح شده بود، اما اقدامات لازم برای 
تشکیل این نهاد مهم در بازار سرمایه ایران هر 

بار به تعویق می‌افتاد.
ــروز مشکلاتی مانند  ب به دلیل  ایــن موضوع 
محدودیت تبادلات ارزی، سیستم بانکی و ورود 
خ داد. همچنین  و خــروج سرمایه به ایــران ر
توسعه  قضایی،  قــانــونــی،  بستر‌های  بــرخــی 
قراردادها، هماهنگی نهادها و تعیین تکلیف 
حدود فعالیت‌های این بازار در ساختارهای 

داخلی کشور مورد نیاز بود.
به گفته کارشناسان، تشکیل چنین بورسی 
می‌تواند گام مهمی در بین‌المللی شدن بازار 
ــران باشد؛ همچنین ایــن موضوع  سرمایه ای
می‌تواند یکسان‌سازی مقررات و استانداردها و 
پذیرش همزمان اوراق بهادار و کالا را به همراه 

از سوی دیگر تأسیس بورس  باشد.  داشته 
و  استانداردها  سطح  افزایش  به  بین‌الملل 
ــای اجــرایــی کمک می‌کند و باعث  ــداده روی
می‌شود بازار سرمایه ایران فعال‌تر، منصفانه‌تر 
و شفاف‌تر از قبل شــود. همچنین می‌تواند 
سطوح رقابتی را ارتقا دهد و میان بورس‌ها 

رقابت سازنده ایجاد کند.
با شروع دوره مدیریت ریاست جدید سازمان 
بـــورس، بــه سرانجام رســانــدن پـــروژه بــورس 
از اولــویــت‌هــای  بــه عــنــوان یکی  بین‌الملل 
ــوزه  ســازمــان بـــورس و اوراق بــهــادار در ح
سازمان  دستور  با  و  گرفت  ــرار  ق بین‌الملل 
بــورس، ارکــان بــازار سرمایه موظف شدند در 
خصوص جست‌و‌جو و مذاکره با سهامداران 
معتبر خارجی بالقوه برای سهامداری در بورس 
بین‌الملل همکاری کنند. در همین راستا نیز 
مذاکراتی با چند بــورس اروپــایــی، آسیایی و 

شرکت‌ها و نهادهای بین‌المللی انجام شد.
تشکیل این هسته مهم معاملاتی برای بازار 
سرمایه ایران می‌تواند در بحث قیمت‌گذاری 
کالاها نیز مؤثر باشد و در صورت توسعه اصولی 
این بازار، بحث قیمت‌گذاری کالاهای داخلی با 
فرمول‌های محاسباتی خارجی، تا حدود زیادی 

مرتفع خواهد شد.
این بازار می‌تواند امکان ورود سرمایه خارجی 
به ایــران را فراهم کند که البته رونــق آن نیز 
ــل و فــصــل بــرخــی چــالــش‌هــای  ــه ح مــنــوط ب

بین‌المللی ایران است.

یادداشت

چرا هزاران تن کالا در گمرک می‌ماند؟

بازدیـــد میدانی معاون اول رئیس‌جمهور از بنادر و گمرکات هرمزگان و ســـپس جلســـه 
فوری با وزرا و مســـئولان مربوطه برای حل مشکلات ترخیص کالاها، چند نقیصه عجیب 
را در مقررات مربوطه آشـــکار کرد که در اینجا ســـعی می‌کنم برخی از آنها را شرح بدهم.
۱. اگر کســـی کالایی در بندر و گمرک داشـــته باشـــد و به هر دلیلی بخواهـــد آن کالا را به 
جـــای عرضه به بـــازار، نگهداری کند برایش بســـیار به‌صرفـــه خواهد بود کـــه بگذارد آن 
کالا در انبارهـــای همان‌جا بماند. چراکه هزینـــه نگهداری‌اش دربرابـــر انبارهای بیرونی 

ناچیز اســـت، مضافاً امنیت کامل دارد و شـــرایط نگهداری از آن هم اســـتاندارد اســـت!
۲. چنانچـــه به هر دلیلی اموال وارداتی پس از گذشـــت زمان و ماندگاری، متروکه شـــود، 
جهت فروش در اختیار ســـازمان امـــوال تملیکی قرار می‌گیرد. ســـازمان آن را به قیمت 
روز می‌فروشـــد و فقط مجاز اســـت پس از کســـر هزینه‌های گمرکی و انبارداری10 درصد 
آن را به حســـاب دولـــت ریخته و ۹۰درصد باقی‌مانـــده را به صاحـــب کالا بدهد! )درواقع 

دولت می‌شـــود اپراتور فـــروش برای صاحب کالا با ســـود ناچیز(
۳. اگر صاحـــب کالای متروکه به هر دلیلـــی )مثلا افزایش قیمت ناگهانـــی در بازار و...( 
بخواهـــد کالای خـــود را جهت طی مراحل قانونی ترخیص از ســـازمان امـــوال تملیکی تا 
قبـــل از فـــروش پس بگیـــرد، فقط بایـــد ۲.۵ درصد قیمـــت آن را جریمـــه بدهد و طبق 

قانـــون می‌تواند ایـــن کار را به تکـــرار انجام دهد!
۴. مهلت قانونی برای ترخیص کالاها ســـه ماه اســـت که با درخواســـت متقاضی و پذیرش 
بنـــدر و گمرک مربوطه دو ماه هم می‌تواند تمدید شـــود. میزان این مهلت قانونی در بنادر 

و گمرکاتی که منطقه ویژه هستند، بدون ســـقف در اختیار سازمان متولی قرار دارد!
۵. پاســـخ‌دهی ســـازمان‌های متولی اعم از اســـتاندارد، غـــذا و دارو، حفـــظ نباتات و... 
به اســـتعلامات گمـــرک درخصوص کالاهای مربوطـــه باید حداکثر ۷روزه باشـــد ولی این 
ســـقف زمانی در بســـیاری از مواقع رعایت نمی‌شـــود و جالب‌تر آنکـــه چنانچه در برخی 
از کالاهـــا نظر ســـازمان‌های مربوطه متفاوت باشـــد، مرجع حل اختـــاف یا تمام‌کننده 

هـــم نامعلوم اســـت و همین موضوع منجربـــه تعلل در روند ترخیص می‌شـــود.
۶. برخـــی از کالاها به‌ دلایـــل مختلف به‌صورت درصدی ترخیص می‌شـــوند، یعنی ۱۰درصد 
به عنوان ضمانـــت در گمرک می‌ماند. این موضوع حتی برای شـــرکت‌های بزرگ و معتبر 
هم اجرا می‌شـــود و گاه همین ۱۰درصدهـــا مدت زمان زیـــادی در انبارها می‌ماند و منجربه 
اســـتهلاک و فساد کالا می‌شود، درحالی که برای ضمانت‌سپاری راه‌های بهتری وجود دارد.
۷. برخـــی محموله‌هـــا بدون ثبت ســـفارش اولیـــه و تأمیـــن ارز با اســـتفاده از خلأ‌های 
قانونـــی در بنـــدر و گمرک تخلیه می‌شـــوند. صاحبان ایـــن نوع محموله‌ها بـــا هر مقدار 
زمـــان و با هر روش، هزینه و فشـــاری بتوانند موضـــوع را حل کـــرده و کالا را خارج کنند 

باز هم برنده بازی هســـتند و ســـود زیـــادی می‌برند!
پی‌نوشـــت: برای همـــه نقایص موجود در حـــوزه معاون اول رئیس‌جمهـــور راه‌حل‌های 
کوتاه‌مدت اندیشـــیده شـــد. راه‌حل‌های بلندمدت که مبتنی بر تغییر رویه‌ها و مقررات 
اســـت نیز مکمل رفـــع خلأها و نقایص خواهد شـــد که در حال پیگیری و انجام اســـت.

توســـعه شـــبکه ریلی داخلی زمینه‌ســـاز 
اتصال کریدورهای ترانزیتی به کشورهای 
دیگر اســـت، در منطقه تحرک کشـــورها 
به سمت گســـترش کریدورهای ترانزیتی 
از مســـیرهای مختلف با هـــدف کاهش 
زمان و هزینـــه حمل بـــار، افزایش یافته 
اســـت و ایـــران نیـــز بـــه عنوان کشـــوری 
موقعیت‌هـــای  بهتریـــن  از  یکـــی  بـــا 
ژئوپولیتیکی، نبایـــد و نمی‌خواهد از این 
قافلـــه عقـــب بمانـــد. از این رو ســـرعت 
بخشی به ســـاخت و تکمیل شبکه ریلی 
داخلی در دســـتور کار قرار گرفته است. 
یکی از اســـتان‌هایی که هنوز به شـــبکه 
ریلـــی وصل نشـــده، اســـتان کردســـتان 
اســـت. اجـــرای ســـاخت ریـــل در ایـــن 
منطقه به 18 ســـال قبل بـــر می‌گردد اما 
پیشـــرفت آن به کندی بـــود و حتی قبل 
از دولت ســـیزدهم بـــرای مدتی تکمیل 
ریل ســـنندج متوقف شد، اما با اعتباری 
کـــه دولت به ایـــن پروژه اختصـــاص داد 
و پیشـــرفت پـــروژه از 63 درصد تا ســـال 
گذشـــته اکنون به 96 درصد رسیده و قرار 
است راه‌آهن ســـنندج تا کمتر از یک ماه 

آینده بـــه بهره‌برداری برســـد. 
اهمیـــت این اتصال ریلی آن اســـت که با 
ادامـــه ریل از ســـنندج تا مرز باشـــماق، 
شـــبکه ریلی کشـــور از ســـومین نقطه به 
عـــراق وصل خواهد شـــد. ریل ایـــران از 
شـــلمچه تا بصره، خســـروی تـــا خانقین 
و اکنون از مرز باشـــماق به عراق متصل 
می‌شـــود. اتصـــال ریلـــی ایران بـــه عراق 
عـــاوه بـــر اهمیـــت ترانزیتـــی، از نظـــر 
مســـافری نیـــز با توجه به ســـفر ســـالانه 

میلیون‌هـــا زائر بـــه این کشـــور، اهمیت 
دوچندانـــی پیـــدا می‌کند.

تکمیل راه‌آهن سنندج
عملیـــات اجرایـــی راه‌آهـــن ســـنندج از 
ســـال 84 آغـــاز شـــد، طـــول این پـــروژه 
ریلـــی از همدان تا ســـنندج حـــدود 150 
کیلومتـــر اســـت و 7 ایســـتگاه شـــامل 3 
ایســـتگاه ترافیکی و 4 ایســـتگاه‌ مسافری 
دارد. قطعـــه اول این خـــط ریلی به طول 
64.5 کیلومتـــر، قطعه دوم بـــه طول 56 
کیلومتـــر و قطعه ســـوم هـــم 29 کیلومتر 

در حال اجراســـت.
بخـــش ریلـــی تهـــران - همدان در ســـال 
1396 بـــه بهره‌برداری رســـید، اما مســـیر 
همـــدان ـ ســـنندج پـــس از گذشـــت 19 
ســـال هنوز به اتمام نرســـیده است. این 
طرح که از ســـال 84 آغاز شـــده تا ســـال 
1401 تنها 63 درصد پیشـــرفت و یک هزار 
میلیـــارد تومان هزینه داشـــت و به دلیل 
مشـــکلات اعتباری تعطیل شـــده بود که 
اکنـــون بـــه 96 درصد پیشـــرفت رســـیده 
اســـت و طبق گفته مســـئولان تا یک ماه 

آینده بـــه بهره‌برداری می‌رســـد.
ایـــن خـــط راه‌آهـــن بـــرای نخســـتین بار 
اســـتان کردســـتان را بـــه شـــبکه ریلـــی 
کشـــور متصل کـــرده و مصوب شـــده که 
در فاز‌های بعدی تا مرز باشـــماق و خاک 

عـــراق امتـــداد یابد.
ر  ا ســـتاند ا  ، شـــا رعی‌کو ا ز ســـماعیل  ا
کردســـتان در بازدیـــد از راه‌آهن همدان 
ـ ســـنندج با بیـــان اینکه چشـــم‌انتظاری 
بیـــش از 18 ســـاله کردســـتانی‌ها بـــرای 
شـــنیدن ســـوت قطار بـــه ایســـتگاه آخر 
رســـیده اســـت، اظهار کـــرد: ایـــن پروژه 
تا پایـــان مهرمـــاه ســـال‌جاری بـــا حضور 
رئیس‌جمهور افتتاح و با اعزام نخستین 

کاروان مسافر به مشهد مقدس، به خط 
سراسری راه‌آهن کشـــور متصل می‌شود.

وی از اختصـــاص 1400 میلیـــارد تومـــان از 
محل سفر ســـال گذشـــته رئیس‌جمهور 
به ایـــن پـــروژه معادل یـــک ســـوم پروژه 
خبـــر داد و افـــزود: این پـــروژه اکنون 96 
درصد پیشـــرفت داشـــته و اقدامات لازم 
ریل‌گـــذاری و جوشـــکاری بـــرای اتمـــام 
هرچه ســـریع‌تر و تحقـــق مطالبه مردمی 

در حـــال انجام اســـت.
اســـتاندار کردســـتان بـــا بیـــان اینکـــه 
رایزنـــی‌ و کارهای مقدماتـــی برای تصویب 
تـــداوم ایـــن پـــروژه تا مـــرز باشـــماق در 
حـــال انجام اســـت، گفـــت: ارزش فعلی 
راه‌آهن ســـنندج بیـــش از 15 تـــا 20 هزار 
میلیارد تومان اســـت اما تاکنـــون 2 هزار 
و ‌200میلیارد تومان هزینه شـــده اســـت.
امـــکان  پـــروژه  ایـــن  فـــاز نخســـت  در 
نفـــر مســـافر و  300 هـــزار  جابه‌جایـــی 
‌600هـــزار تـــن بـــار در ســـال، پیش‌بینـــی 
شده اســـت که این ظرفیت مهم در خط 
ریلی کردســـتان در افـــق بلندمدت تا 600 

هزار نفر مســـافر و جابه‌جایی 3 میلیون 
تن بـــار در ســـال مطالعـــه و برنامه‌ریزی 

شـــده است.
علاوه بـــر نقطـــه مـــرزی در کردســـتان، 
اتصال ریلـــی ایـــران به بصره از شـــلمچه 
آغـــاز شـــده اســـت. راه‌آهـــن شـــلمچه- 
بصره نزدیک‌ترین مســـیر اتصال شـــبکه 
خطـــوط ریلـــی دو کشـــور ایـــران و عراق 
اســـت و از ســـال‌ها پیـــش مـــورد توجـــه 
بـــوده امـــا مانع اصلـــی آن لـــزوم احداث 
پل متحرک برای عبور از رودخانه شـــرق 
بصـــره بوده کـــه پرهزینه و زمانبر اســـت. 
بـــا رفع ایـــن مشـــکلات، آغـــاز مطالعات 
نهایـــی و عملیـــات اجرایـــی پـــروژه ریلی 
شـــلمچه-بصره از هفته گذشته آغاز شد. 
راه‌انـــدازی خط ریلـــی شـــلمچه-بصره از 
‌۲۰سال گذشته مطرح شـــده اما تاکنون 

مرحلـــه اجرایـــی آن آغاز نشـــده بود.
مســـیر دیگری که بـــرای اتصـــال ریلی به 
عـــراق در حال ســـاخت اســـت، راه‌آهن 
کرمانشاه-خســـروی اســـت کـــه اگـــر مرز 
خســـروی به شـــبکه ریلی متصل شـــود، 

از مرز خســـروی تا نزدیک‌ترین ایســـتگاه 
راه‌آهـــن در عـــراق )خانقیـــن( کمتـــر از 

‌۲۰کیلومتر راه اســـت.
برنامـــه دولـــت بـــرای گســـترش شـــبکه 
ریلـــی و ایجـــاد چندین پـــروژه ریلی بزرگ 
در راســـتای یکپارچه‌ســـازی منطقه‌ای و 

توســـعه روابـــط منطقه‌ای اســـت.
تکمیـــل خطـــوط راه‌آهن داخلـــی نقطه 
مرکـــزی حمل‌ونقل بین‌المللی شـــمال-

جنوب اســـت؛ پروژه‌ای که اتصال هند به 
آسیای مرکزی و روســـیه را از طریق ایران 
برقـــرار می‌کنـــد. البته بـــرای ایـــن پروژه 
تکمیـــل ریـــل رشـــت- آســـتارا و چابهار-

زاهدان هم نیاز اســـت. اخیراً در نشست 
کشـــورهای گـــروه 20، تفاهمنامه‌ای برای 
راه‌انـــدازی کریـــدوری حمـــل و نقلـــی از 
هند به سمت کشـــورهای حاشیه خلیج 

فـــارس و اروپا امضا شـــد. 
این کریـــدور، کشـــور‌های خلیج‌فارس را 
از طریـــق شـــبکه راه‌آهن به هـــم متصل 
می‌کنـــد. ایـــن طـــرح همچنین شـــامل 
اتصـــال هنـــد بـــه غـــرب آســـیا از طریق 
خطـــوط کشـــتیرانی اســـت. کشـــورهای 
ایران و روســـیه، پیش‌تر بـــا ایجاد کریدور 
شـــمال-جنوب موافقت کرده‌اند و اخیراً 
نیز نخســـتین محموله روســـیه به مقصد 
عربســـتان از ریل شـــمال شـــرقی کشور 
وارد ایـــران و بـــا رســـیدن بـــه بندرعباس 
عـــازم عربســـتان شـــد. انتقـــال بـــار از 
کشـــورهای مختلف، برای توسعه کریدور 
حمل‌و‌نقـــل بین‌المللی شـــمال-جنوب 
در راســـتای اتصال هند، ایران، روســـیه، 
آذربایجـــان و ســـایر کشـــور‌ها از طریـــق 

راه‌آهن و دریاســـت.
توســـعه موفقیت‌آمیـــز کریدور شـــمال-
افزایـــش درآمد‌هـــای  باعـــث  جنـــوب 
ترانزیتـــی و در راســـتای تقویـــت روابـــط 
بـــا کشـــور‌های همســـایه و کاهـــش اثـــر 
تحریم‌هـــای اقتصادی غـــرب علیه ایران 
اســـت. کارشناســـان حوزه حمـــل و نقل 
تأکید می‌کنند که ایران برای دســـتیابی 
بـــه جایـــگاه مهـــم خـــود در ترانزیـــت 
بایـــد تکمیـــل و احـــداث  منطقـــه‌ای، 
کریدورهـــا بویـــژه کریدورهای ریلـــی را با 

ســـرعت پیـــش ببرد.

اتصال ریلی ایران به عراق از چند مسیر
با اتصال شبکه سراسری ریلی به سنندج و از آنجا به مرز باشماق، ریل ایران از سومین نقطه 

به عراق متصل می‌شود

ترابری
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