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اقتصادی

استاندارد 
کشور نظام 
حق‌الناسی 

و مقررات 
ایمنی و ‌فنی 

را پاسداشت 
می‌کند. 

نمی‌توان از 
این نظام 

غول درست 
کرد و پشت 
آن ایستاد. 

باید تمام 
خودروسازان 

به 
استانداردهای 

مصوب شده 
پایبند باشند تا 
صنعت خودرو 

رشد کند

ترخیص ‌۱۲۱۸ خودرو 
از گمرک

1218 دســـتگاه خـــودرو  تعـــداد 
ســـواری خارجـــی در پنـــج ماهه 
امســـال پس از انجام تشـــریفات 
گمرکـــی از گمـــرکات ترخیص و 
وارد کشـــور شـــده اســـت. ارزش 
ســـواری  خـــودرو  تعـــداد  ایـــن 
وارداتـــی به میـــزان 25 میلیون و 

371 هـــزار دلار بـــوده اســـت.
بنابر این گـــزارش، در پنج ماهه 
نخســـت ســـال 1402، 11 گمـــرک 
در واردات خودرو ســـواری فعال 
بودنـــد که از بین ایـــن گمرکات، 
گمرک شـــهید باهنر بندرعباس 
با ترخیص تعداد 485 دســـتگاه 
در جایـــگاه اول و گمـــرک غـــرب 
تهران بـــا تعداد 431 دســـتگاه و 
گمرک شـــهریار )تهـــران( با 131 
بعـــدی  رتبه‌هـــای  در  دســـتگاه 

قـــرار گرفتند.
این گـــزارش با اشـــاره بـــه اینکه 
پنـــج ماهـــه ســـال‌جاری در  در 
مجمـــوع تعداد 2323 دســـتگاه 
خـــودرو ســـواری نـــو در گمرکات 
اظهـــار شـــده اســـت، می‌افزاید: 
1218 دســـتگاه  تعـــداد  ایـــن  از 
ترخیـــص قطعـــی و وارد کشـــور 
شده است و تعداد 1105 دستگاه 
نیز به گمـــرک اظهار و در جریان 

تشـــریفات ترخیص قـــرار دارد.

امکانی ویژه برای 
واردکنندگان 

حجـــم قابـــل توجهـــی گواهـــی 
اســـقاط از ســـال‌های گذشـــته 
در ســـبد مراکز اســـقاط انباشت 
شده که پاســـخگوی نیاز واردات 
و تولیدکننـــدگان داخلی خودرو 
اســـت. مهران ســـالاریه، رئیس 
ســـتاد نوســـازی ناوگان و اسقاط 
خودروهای فرســـوده  با بیان این 
مطلب گفت: اشـــخاص حقیقی 
واردات  قصـــد  کـــه  حقوقـــی  و 
خودرو داشـــته، نیـــازی به خرید 
خـــودرو فرســـوده ندارند. رئیس 
ســـتاد نوســـازی ناوگان و اسقاط 
خودروهای فرســـوده افـــزود: بر 
اســـاس برنامه‌ریزی انجام شده، 
برای همه واردکننـــدگان خودرو 
اعـــم از حقیقـــی و حقوقـــی پس 
و ترخیـــص  از واردات خـــودرو 
ســـقاط  ا هـــی  ا گو  ، ک گمـــر ز  ا
تخصیـــص داده خواهـــد شـــد و 
هیچ نگرانی ای در این خصوص 

وجـــود ندارد.

افزایش 3میلیون تنی 
خرید تضمینی گندم

مدیرعامل شرکت بازرگانی دولتی 
ایـــران با اعـــام اینکه تا ســـاعت 
7صبح شنبه، 10میلیون و 226تن 
گندم از کشـــاورزان سراسر کشور 
خریداری شده است، گفت: سال 
گذشته تا این تاریخ، 7 میلیون و 
105هزار تن گندم خریداری شده 
بود. به گزارش مرکز اطلاع‏رسانی 
شـــرکت بازرگانـــی دولتـــی ایران 
)مبدأ(؛ سیدسعید راد با تأکید بر 
اینکه تاکنون، 3میلیون و 121هزار 
تن بیشتر از ســـال گذشته گندم 
داخلی خریداری شـــده اســـت، 
افزود: خرید تضمینـــی گندم در 
سال 1402 نســـبت به سال 1401 از 
رشدی بالغ‏بر 44‏درصد برخوردار 

بوده است. 
وی با اشـــاره به اینکـــه 46درصد 
4اســـتان  در  کشـــور  گنـــدم 
خوزســـتان، کردســـتان، فارس 
شـــده  خریـــداری  کرمانشـــاه  و 
است، اظهار کرد: 56درصد رشد 
خرید گندم نیز به این 4اســـتان 

اختصاص دارد. 
معاون وزیـــر جهاد کشـــاورزی با 
اعلام اینکه تاکنون 70 تا 100درصد 
مطالبات کشـــاورزان 21اســـتان 
و 53 تـــا 69 درصـــد مطالبـــات 
کشاورزان 10استان دیگر پرداخت 
شده اســـت، خاطرنشـــان کرد: 
پیگیری پرداخت مابقی مطالبات 
این عزیزان نیز بـــا جدیت ادامه 

دارد.

 
چندماهی بود که برخی از خودروسازان و 
مونتاژکاران خودرو، ‌رعایت استانداردهای 
85 گانـــه را زیـــر ســـؤال می‌بردنـــد و تأکید 
داشتند، کشـــورهایی که تحریم هستند، 
قادر به پـــاس کـــردن تمام اســـتانداردها 
ملـــی  ســـازمان  نهایـــت  در  و  نیســـتند 
اســـتاندارد را مانعی بزرگ بر ســـر راه تولید 
خـــودرو معرفـــی می‌کردند. نمونـــه‌ای که 
خودروســـازان بـــه آن اشـــاره می‌کردنـــد، 
روســـیه بود. منتقـــدان اظهـــار می‌کردند 
الزام‌هـــای  از  بخشـــی  از  روســـیه  کـــه 
اســـتانداردی خـــود عقب‌نشـــینی کـــرده 
اســـت و دیگر اجبـــاری در رعایـــت برخی 
از اســـتانداردها نیســـت. آنها سختگیری 
ســـازمان ملـــی اســـتاندارد کشـــورمان را 
بـــه ســـخره می‌گرفتنـــد و رعایـــت تمـــام 
اســـتانداردها را در تضاد بـــا افزایش تولید 
خـــودرو می‌دانســـتند. امـــا ســـفر اخیـــر 
ســـازمان ملی اســـتاندارد، ‌معادلات برخی 
از خودروســـازان را به‌هـــم ریخـــت چرا که 
فدراسیون روســـیه به صورت رسمی اعلام 
کرد که چشم‌پوشـــی ما از اســـتانداردهای 
صنعت خودرو، یک دروغ شـــاخ‌دار و یک 
شـــوخی تلخ اســـت. در این خصـــوص با 
مهدی اســـام پناه، رئیس ســـازمان ملی 
اســـتاندارد، ‌گفت‌و‌گویی انجـــام دادیم که 

در ادامـــه می‌خوانیـــد. 

برخی عنوان کردند که سفر اخیر شما به 

روسیه، ‌با هدف گفت‌و‌گو در مورد پذیرش 

خودروهای ایرانی در مسکو بوده است. 

چنین امری صحت دارد؟ یا اینکه روسیه از 

استانداردهای اجباری خود کوتاه آمده است؟

ســـفر به روســـیه در مورد صنعـــت خودرو 
نبـــود و موضوعـــات مهـــم دیگـــری مـــورد 
پیگیـــری قـــرار گرفـــت. ایـــن ســـفر ابعاد 
مختلفی داشـــت که خودرو کوچک‌ترین 
بخـــش آن بود. در این ســـفر که به دعوت 
همتـــای بنـــده بـــود، بـــا رئیس شـــورای 
مفتیـــان روســـیه و مســـلمانان روســـیه و 
قفقاز دیـــدار مهمـــی در خصوص صنعت 
حلال و... داشـــتم. نزدیک به یک‌ســـال 
بـــود کـــه برخی‌هـــا عنـــوان می‌کردنـــد، 
از زمانـــی کـــه روســـیه تحریـــم شـــده، 
داده  کاهـــش  را  خـــود  اســـتانداردهای 
اســـت. این موضوع همواره جای ســـؤال 
بود کـــه روســـیه چـــه اســـتانداردهایی را 
نادیـــده گرفتـــه و چرا به این ســـمت رفته 
اســـت؟ لذا ایـــن امـــر را بدون واســـطه از 
مقامات و دولتمردان فدراســـیون روسیه 
پرســـیدم و آنها در پاســـخ عنـــوان کردند، 
با اینکه در شـــرایط جنگـــی و تحریمی به 
ســـر می‌بریم، ایمنی و ســـامت مـــردم را 
بـــا هیچ چیـــزی معاوضـــه نخواهیـــم کرد 
و ســـطح اســـتانداردها را تقلیـــل ندادیم. 
آنهـــا تأکیـــد کردند رعایـــت چرخـــه امور 
محصولات صنعت خودرو، ‌توسعه صنعت 
خـــودرو، تکمیل زنجیـــره تولیـــد، ‌ارتقای 
کیفیت در وســـایل نقلیه موتوری، تســـت 

و ارزیابی و ایمنی خـــودرو برای ما اهمیت 
بســـزایی دارد؛ لذا ذره‌ای از استانداردهای 
خود کوتـــاه نمی‌آییم و حتـــی کوتاه آمدن 
از اســـتانداردها را شـــوخی تلـــخ تعبیـــر 
کردند. دولتمردان روســـیه یادآور شـــدند 
که مگر می‌شـــود جان و ســـامت مردم را 
به خطـــر انداخـــت؟ لذا تمام ســـعی ما بر 
این اســـت کـــه از تحریم صنعـــت خودرو 
روســـیه، به نفع کشـــورمان فرصت‌سازی 
کنیـــم. همچنیـــن در روســـیه از مراکـــز 
اندازه‌شناســـی و اوزان روســـیه کـــه جـــزو 
برترین‌هـــای دنیا اســـت، بازدیـــد کردم. 
امـــا هیـــچ رایزنـــی و چانه‌زنـــی ای بـــرای 
کاهش استانداردهای اجباری خودروهای 
صادراتـــی ایـــران به ایـــن کشـــور، صورت 
نگرفت. متأســـفانه گاه در کشور، مباحث 
نادرســـتی بـــدون محتـــوا و بـــدون منبع 
نشـــر پیـــدا می‌کنـــد و البته مـــا می‌دانیم 
ایـــن دروغ و شـــوخی تلـــخ  کـــه منشـــأ 
دربـــاره صنعـــت خـــودرو از کجـــا نشـــأت 
می‌گیـــرد که عده‌ای ادعا کرده‌اند روســـیه 
اســـتانداردها و قابلیت‌هایـــی کـــه ناظـــر 
بـــه صیانـــت عملکرد فنـــی اســـت را برای 
مصرف‌کننـــدگان کاهـــش داده اســـت. 
روس‌هـــا بر خـــاف ادعای مطرح شـــده، 
ذره‌ای از اســـتانداردهای خـــود عـــدول 
نکرده‌انـــد که گویای آن اســـت که تحریم 
را فرصتـــی بـــرای رشـــد و ارتقـــای صنعت 
داخـــل خود در حـــوزه کیفیـــت و ایمنی و 
عملکرد قلمـــداد می‌کنند و نه شـــرایطی 
بـــرای دور زدن و کـــم و کســـر گذاشـــتن و 

ضربه زدن به ایمنی و عملکرد و آن کالایی 
کـــه در اختیـــار مصرف‌کننده و شـــهروند 

خـــود قـــرار می‌دهند.
 

در مورد خودروهایی که ایران به روسیه 

صادرات داشته، ‌صحبتی صورت گرفت؟

در حال حاضـــر تعداد محـــدودی خودرو 
بـــرای عرضـــه در  )بـــه عنـــوان نمونـــه( 
نمایندگی‌هـــا و نمایشـــگاه‌ها، به روســـیه 
صـــادر شـــده اســـت. در صـــورت وجـــود 
تقاضا، صـــادرات خـــودرو آغاز می‌شـــود. 
از مزیت‌هایـــی کـــه خودروهـــای  یکـــی 
داخلـــی دارد، قیمت مناســـب آن اســـت. 
از زمانـــی کـــه صنعـــت خـــودرو روســـیه 
تحریـــم شـــد و خودروســـازان داخلـــی از 
این کشـــور خارج شـــدند، قیمت خودرو 
در روســـیه افزایش پیدا کرده اســـت؛ لذا 
خودروهایی کـــه قیمت مناســـبی دارند، 
مـــورد تقاضا قرار می‌گیرنـــد. در این میان 
در مذاکـــره بـــا آژانـــس فدرال اســـتاندارد 
روســـیه در حـــال پیگیری هســـتیم که هر 
یـــک از طرفیـــن، اســـتانداردهای طـــرف 
مقابل در بخش قطعه‌ســـازی و ســـاخت 
خـــودرو را بپذیرنـــد و ایـــن را بـــه عنـــوان 
گامـــی بـــه نفـــع تولیـــد داخلی و توســـعه 
بازار محصـــولات ایرانی در روســـیه دنبال 

خواهیـــم کرد.
 

اگر خودرویی بخواهد صادر شود، سازمان ملی 

استاندارد، استانداردهای آن را باید تأیید کند؟

ســـازمان ملـــی اســـتاندارد، برابـــر قانون 

رئیس سازمان ملی استاندارد  در گفت‌وگو با »ایران« تأکید کرد

پایان مسامحه با خودروسازان
استانداردهای مصوب شده در حوزه خودرو به طور کامل اجرایی شود

تغییر و توســـعه ‌نظام اســـتاندارد بایستی 
تأییدیـــه صادرات بدهـــد. در این دوره به 
جهـــت آنکـــه بتوانیـــم صـــادرات خودرو 
درآمـــد  همچنیـــن  و  دهیـــم  رونـــق  را 
ارزی داشـــته باشـــیم، شـــرایط را بـــرای 
صادرکننـــدگان خودرو ســـهل‌تر کردیم. 
در ایـــن میـــان خودروســـازان باید دقت 
کننـــد، محصولـــی که قـــرار اســـت صادر 
شـــود، ‌به اســـم کشـــور ایران اســـت؛ لذا 
ضـــرورت دارد ‌خودرویـــی کـــه به کشـــور 
هـــدف صادراتی ارســـال می‌شـــود، از هر 
نظر مناســـب باشـــد و همچنیـــن از نظر 
اســـتاندارد، ســـطح بالایی داشـــته باشد 
تا ضمـــن رقابت‌پذیـــری، نام کشـــورمان 

. خشد ر بد
کـــه ســـازمان ملـــی  آمـــده  در قانـــون 
اســـتاندارد موظـــف اســـت نســـبت بـــه 
ارتقـــای کیفیـــت تولیـــدات صنعتـــی در 
ســـطح اســـتانداردهای پیشـــرفته و ورود 
رقابت‌پذیـــر جمهوری اســـامی ایران در 
عرصه مبـــادلات بین‌المللی، اقدام کند. 
لذا آنچه که در اســـتاندارد داخلی اعمال 
می‌شـــود، باید در مـــورد کالاهای تولیدی 
صادراتـــی هـــم صـــدق کنـــد، چـــرا کـــه 
صلاحیت فنی و علمی کالا به اســـم ایران 
اســـت. لذا کالا با ســـاخت ایـــران باید به 
گونـــه‌ای باشـــد کـــه جایـــگاه، ‌قابلیت و 
‌منزلت ایـــران بـــه خوبی معرفی شـــود. 
زمانـــی که با کشـــورهای هـــدف صادراتی 

می‌خواهیـــم وارد مذاکـــره شـــویم، اکثر 

کشـــورهای عضو ایزو می‌گوینـــد که تابع 
نظام‌های بین‌المللی هســـتیم. از همین 
رو تمام کشـــورهای دنیا، اســـتانداردهای 
از اســـتانداردهای  خودرویـــی خـــود را 
بین‌المللـــی اقتبـــاس می‌کننـــد. یعنـــی 
یـــک  دنیـــا،  اســـتاندارد  نظـــام  اینکـــه 

نظـــام یکپارچـــه اســـت. از آنجـــا کـــه در 
نظام‌هـــای بین‌المللـــی عضویـــت داریم 

و اســـتاندارد ایمنی و عملکردی روســـیه 

هـــم منشـــأ اســـتانداردهای بین‌المللی 
دارد و همچنین روســـیه تعدادی مقررات 
فنـــی داخلـــی نیـــز وضـــع کرده اســـت، 
‌خودروســـازان بـــا توجه به مـــوارد عنوان 
شـــده باید سطح اســـتانداردهای خود را 
منطبق کنند. در واقـــع تولیدات ما باید 
بتوانـــد این اســـتانداردها را پـــاس کند. 
اگـــر ایـــن اســـتانداردها محقـــق شـــود، 
می‌توان تابع خواســـته‌های کشور هدف 
صادراتـــی بـــود. هر چنـــد که روســـیه در 
پذیـــرش خودرو، مقولـــه‌ای تحت عنوان 
قیمـــت و امثالهم را مدنظـــر دارد. طرف 
روســـیه عنوان می‌کند دایرکتیوهایی که 
شـــما می‌دهید، بایســـتی با ما همخوانی 
داشـــته باشـــد. حتـــی روســـیه عنـــوان 
می‌کنـــد کـــه اســـتاندارد خودرویی چین 

را قبـــول ندارد. 
از ایـــن‌رو مـــا بـــا طـــرف روس صحبـــت 
کردیم در جهت تطبیـــق مقررات ایمنی 
و اســـتانداردهای ملـــی. اعتبارســـنجی و 
رتبه‌بنـــدی در نظـــام اســـتاندارد ایـــران 
منشـــأ بین‌الملـــل دارد و لـــذا درصـــدد 
هســـتیم که کالای ســـاخت داخل قیاس 

بین‌المللـــی پیـــدا کند. 
خودروســـازان بایـــد بتواننـــد قابلیـــت، 
مقـــررات فنـــی و شـــرایط کشـــور هدف 
را جلـــو ببرنـــد تـــا آن تطابق‌هـــا و دیـــوار 
کشـــور هدف، کوتاه شود. ســـازمان ملی 
اســـتاندارد هم دوســـت دارد کالای ایرانی 
صادر شـــود، امـــا در راســـتای صیانت از 
اســـم کشـــورمان باید کالایی صادر شود 
کـــه بـــه جهـــت کیفیـــت ســـطح خوبی 

داشـــته باشد.

چرا برخی می‌خواهند القا کنند که روسیه به جهت تحریم‌هایی 
که شده، ‌سطح استانداردهای خود را کاهش داده و سازمان ملی 

استاندارد، سطح استانداردهای خود را افزایش داده است؟
برخی می‌خواهند به دروغ فضایی را ترسیم کنند که نظام استاندارد کشور 

تضعیف شود. مخالفان عملکرد سازمان ملی استاندارد با مسخره می‌گویند 
که ســـازمان ملی استاندارد ایران از دنیا جلوتر است. ما به دنبال اجرای قانون 
هستیم و باید استانداردهای مصوب شده در حوزه خودرو کامل اجرایی شود. 

استاندارد کشور نظام حق‌الناسی و مقررات ایمنی و ‌فنی را پاسداشت می‌کند. 
نمی‌توان از این نظام غول درســـت کرد و پشت آن ایستاد. باید تمام خودروسازان 
به اســـتانداردهای مصوب شده پایبند باشند تا صنعت خودرو کشور رشد کند. در 

ماده 7 قانون تقویت و توســـعه نظام استاندارد بند 15 آن آمده است که کنترل 
کیفیت کالای صادراتی مشمول استاندارد اجباری، به منظور فراهم کردن امکان 
رقابت با کالای مشـــابه خارجی و حفظ بازارهای بین‌المللی به عهده سازمان ملی 

اســـتاندارد است و این تکلیف و وظیفه قانونی است. همین امر در بند 16 به 
 موضوع واردات پرداخته است. 

بر این اساس کنترل کیفیت کالاهای وارداتی به منظور 
جلوگیری از ورود کالاهای نامرغوب و حمایت 

از مصرف‌کننده و تولیدکننده داخلی از 
تکالیف قانونی سازمان ملی استاندارد 

است. لذا بایستی به استاندارد 
کشورها اشراف داشته باشیم و 

فعالیت‌ها به نحو مناسب و در شأن 
جمهوری اسلامی ایران انجام 

شود. در نهایت باید تأکید کنم 
که سازمان ملی استاندارد کوتاه 

نمی‌آید و خودروسازان باید 
استانداردها را رعایت کنند.

برش

اخبار

توسعه کشاورزی و گذار آن از روند سنتی 
به مدرن بدون ایجاد تحولاتی بنیادین در 
این حوزه ممکن نیست به همین دلیل 
گسترش زیرساخت‏های فناورانه در بطن 
یعنی  تمدن کشاورزی جهان  کهن‏ترین 
اولویت‏هایی  مهم‏ترین  از  یکی  ــران،  ایـ
است که در اکثر مواقع از سوی مسئولان 
کشور بدون توجه و برنامه‏ریزی باقی مانده 

است.
در حال حاضر افزایش بهره‏وری کشاورزی، 
نــابــرابــری، وجــود منابع طبیعی،  فقر و 
تغییرات آب و هوایی و تشدید خطرهای 
طبیعی، لزوم ایجاد نظام غذایی باثبات، 
بهبود فرصت‏های کسب درآمد در مناطق 
روستایی، ایجاد شرایط مقاوم در مقابل 
طبیعی؛  بلایای  و  درگیری‏ها  بحران‏ها، 

رشد  حــال  در  تهدید‏های  از  جلوگیری 
فــرامــرزی نظام غذایی و کــشــاورزی و در 
نهایت دستیابی به مدیریت کارآی ملی و 
بین‏المللی، چالش‏های عمده‏ای است که 
آینده کشاورزی جهان با آنها روبه‏رو بوده و 

نیازمند راهکارهای فناورانه است.
دنیا  مختلف  کشورهای  دلیل  همین  به 
نوین  فناوری‏های  از  استفاده  سمت  به 
کـــشـــاورزی حــرکــت کـــرده‏انـــد کــه بخش 
کشاورزی کشورمان نیز باید به سرعت به 
این سمت حرکت کند تا از قافله توسعه 

جهانی کشاورزی عقب نیفتد.

وضعیت توسعه فناوری‏های نوین 
کشاورزی در ایران

پژوهشگاه  رئــیــس  خــصــوص  همین  در 
با  گفت‏و‏گو  در  کــشــاورزی  بیوتکنولوژی 
ــزوم توسعه  ــران « گــفــت: لـ ــ روزنــامــه »ای
کــــشــــاورزی دانـــش‏بـــنـــیـــان مــبــتــنــی بر 
فناوری‏های نوین کشاورزی )بیوتکنولوژی و 
نانوتکنولوژی( تنها راهکار رفع چالش‏های 
ــش کــــشــــاورزی اســـــت. غــامــرضــا  ــخ ب
صالحی جوزانی درباره اهمیت اقتصادی 

کشور  و  جهان  سطح  در  بیوتکنولوژی 
افزود: وضعیت بازار بیوتکنولوژی جهان 
در حدود 1000 میلیارد دلار است که تا سال 
2030 به حدود 3 هزار میلیارد دلار خواهد 
رسید؛ از این میزان حدود 20 درصد معادل 
کشاورزی  بخش  سهم  دلار  میلیارد   200

است.
ایــن مقام مسئول خاطر نشان کــرد: در 
ایران اکنون حدود 200 شرکت دانش‏بنیان 
واحد فناور و هسته‏های فناور مرتبط با 
بیوتکنولوژی کشاورزی فعالند که ارزش 
دلار  میلیون   500 ــدود  ح آنها  محصولات 
است که لازم است این میزان حداقل به 2 

میلیارد دلار برسد.
وی اظهارداشت: اکنون بخش کشاورزی 
با چالش‏های مختلفی از جمله افزایش 
جمعیت روبه‏روست؛ براساس جمعیت 
فعلی نیاز کشور به محصولات کشاورزی 
150 میلیون تن برآورد می‏شود که اگر این 
ــدود 100  ــرای ســال‏هــای آتــی ح جمعیت ب
میلیون نفر در نظر گرفته شود نیاز کشور 
به محصولات کشاورزی حدود 200 میلیون 

تن خواهد شد.

افزایش  اینکه  بیان  بــا  صالحی‏جوزانی 
این  چالش‏های  دیگر  از  دمــا  میانگین 
بخش اســت، افــزود: حداقل یک درجه 
افزایش دما و کاهش 30 درصــدی منابع 
آبی در دسترس از 100 میلیارد مترمکعب 
آب‏های تجدیدپذیر در کشور به کمتر از 70 
میلیارد مترمکعب خواهد رسید که یکی 

دیگر از چالش‏های این بخش است.

چالش های توسعه فناوری کشاورزی 
در کشور

این مقام مسئول، وجود 7 میلیون هکتار 
زمین شور در حال افزایش، ضریب نفوذ 
ــش در بخش کــشــاورزی کشور زیــر 5  دان
درصد، واردات حدود 3 میلیارد دلار انواع 
نهاده‏های فناورانه کشاورزی شامل بذر 
هیبرید، کودهای شیمیایی، آفتکش‏ها، 
هسته‏های اولیه طیور و آبزیان و واکسن 
و داروهــای دامــی و افزودنی‏های صنایع 
غذایی و استارترها را از دیگر چالش‏ها 

برشمرد.
وی تصریح کرد: بنابراین فناوری‏های نوین 
ژنوم  بر  مبتنی  ژنتیکی  اصــاح  جمله  از 

 توسعه فناوری
راهکار رفع چالش‏های کشاورزی

 در ایران حدود 200 شرکت دانش‏بنیان واحد فناور و هسته‏های فناور 

 مرتبط با بیوتکنولوژی کشاورزی فعالند که ارزش محصولات آنها حدود

 500 میلیون دلار است

گسترش 
بستر فناورانه 

در بطن 
کهن‏ترین 

تمدن 
کشاورزی 

جهان یعنی 
ایران، یکی 

از مهم‏ترین 
اولویت‏هابرای 

توسعه 
کشاورزی و 

گذار آن از 
روند سنتی به 

مدرن است

ــی، مهندسی ژنتیک،  و ویــرایــش ژن
بیوانفورماتیک و ابرداده‏ها، کشاورزی 
در فضای بسته، کشاورزی با آب دریا، 
کشاورزی در بیابان، گوشت مصنوعی، 
سکو  ریزجلبک‏ها،  نانوتکنولوژی، 
ــیــق و  ــاورزی دق ــ ــش ــ بــاک‏چــیــن، ک
فــرآورده‏هــای  پهپادها،  هوشمند، 
زیستی و هوش مصنوعی می‏تواند در 
این بخش کمک شایانی داشته باشد.
صالحی‏جوزانی اضافه کرد: طی حدود 
دو دهه فعالیت پژوهشگاه 70 فناوری 
قابل تــجــاری‏ســازی بــه دســت آمــده 
تــا ابتدای  آنها  از  اســت کــه بخشی 
سال‏جاری در قالب 40 قرارداد انتقال 
منتقل  خصوصی  بخش  به  فناوری 
در  توجهی  قابل  اثربخشی  و  شــده 

بخش کشاورزی داشته است.
وی ادامــه داد: برخی از فناوری‏های 
راه یافته به عرصه کشاورزی در حدود 
205 هزار هکتار از اراضی زراعی کشور 
استفاده شده و سالانه بالغ بر 175 
صرفه‏جویی  محل  از  دلار  میلیون 
ــزوده عاید  ارزی با افزایش ارزش اف

کشاورزی کشور شده است.
به گفته رئیس پژوهشگاه بیوتکنولوژی 
ــاوری و تولید  ــن کـــشـــاورزی انــتــقــال ف
صنعتی پروبیوتیک‏های دام، طیور و 
آبزیان، انتقال فناوری و تولید تجاری 
کودهای زیستی، تولید تجاری و سریع 
ــی از  ــود آل بیوکمپوست بــه عــنــوان ک
و  بافت  کشت  نیشکر،  پسماندهای 
سالم‏سازی ارقام نیشکر از طریق کشت 
تیوبر  مینی  سالم  بــذر  تولید  بافت، 
پایه‏های  سیب‏زمینی و تولید تجاری 
کشت بافتی سیب مالینگ بوده است.
وی، پیاده‏سازی رویکرد برنامه‏محوری 
و اثربخشی به جای فرایندمحوری، 
تدوین برنامه عملیاتی با اهداف کمی 
چهارساله مبتنی بر اسناد بالادستی، 
تعامل  و  هــمــکــاری  شبکه  تشکیل 
مراکز پژوهشی، بخش خصوصی و 
معاونت‏های اجرایی و ایجاد مراکز 
نــوآوری با مدیریت بخش خصوصی 
مبتنی بر نوآوری باز را از راهبردهای 
بیوتکنولوژی  پــژوهــشــگــاه  جــدیــد 

کشاورزی دانست.

برخی از فناوری‏های 
راه یافته به عرصه 

کشاورزی در حدود 
205 هزار هکتار از 

اراضی زراعی کشور 
استفاده شده و 

سالانه بالغ بر 175 
میلیون دلار از محل 
صرفه‏جویی ارزی با 

افزایش ارزش افزوده 
عاید کشاورزی کشور 

شده است

175 میلیون دلار 
ارزش افزوده

گفت‌وگو

عکس:  ایران

کشاورزی

هما همت خواه
روزنامه نگار


